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PHẦN 1PHẦN 1 :  GIÁM SÁT THI CÔNG NỀN Đ:  GIÁM SÁT THI CÔNG NỀN ĐƯƯỜNGỜNG

A – THI CÔNG NỀN ĐƯỜNG ĐÀO

B – THI CÔNG NỀN ĐƯỜNG ĐẮP

C – CÁC BIỆN PHÁP XỬ LÝ NỀN ĐƯỜNG    
TRÊN ĐẤT YẾU

D – KIỂM TRA NGHIỆM THU NỀN ĐƯỜNG



• NGUYÊN TẮC CHỌN VÀ SỬ DỤNG MÁY THI CÔNG

• Phải phân biệt khối lượng chính và khối lượng phụ:
• Khối lượng chính  =>  máy chủ đạo
• Khối lượng phụ     =>  máy phụ

• - Khối lượng chính: đào, đắp là khối lượng vượt trội so với các            
khối lượng khác trong dự toán.

• - Khối lượng phụ: xới, san, đầm nén…
•

• Nguyên tắc là chọn máy chủ đạo trước chọn máy phụ sau, 
khi chọn máy phụ thì phải bảo đảm cho máy chính làm việc hết 
công suất.

Hiện nay công nghệ thi công Hiện nay công nghệ thi công đđào ào đđắp nền ắp nền đưđường ờng 
chủ yếu dựa vào thi công cchủ yếu dựa vào thi công cơơ giớigiới



A – THI CÔNG NỀN ĐƯỜNG ĐÀO

• Các Chú Ý Khi Đào Đất:

• - Để một cao độ phòng lún.
• - Đào riêng từng loại và đắp riêng từng loại.
• - Luôn kiểm tra mái dốc.
• - Có biện pháp thoát nước trong suốt quá 

trình thi công.
• - Chú ý công tác an toàn: không đào hàm 

ếch, ta luy không quá dốc, không đào qúa 
sâu  (h < 5m)



Các Tiêu Chuẩn Kiểm Tra Nền Đào

•  Cao độ tim và vai đường: sai số cho phép không quá 5cm 
và không tạo ra độ dốc 0,5%;

•  Bề rộng sai số cho phép +5cm trên đoạn 50 dài nhưng 
toàn chiều rộng nền đường không hụt quá 5cm;

•  Độ dốc dọc sai số không quá +0,005.
•  Độ dốc ngang, độ dốc siêu cao sai số không quá 5% của 

độ dốc thiết kế.
• Mái taluy, độ bằng phẳng của mái taluy: sai số cho phép 

không quá (2, 4, 7)% độ dốc thiết kế ứng với chiều cao (>6, 2-6, 
<2)m; không quá 15% với nền đá cấp I   IV 

•  Kiểm tra độ chặt của nền đường: sai số không quá 1%



B – THI CÔNG NỀN ĐƯỜNG ĐẮP

• Xử lý nền trước khi đắp:

• + Xử lý thông thường:
• - Rẫy cỏ, gốc, rễ cây
• - Cầy xới, đánh xờm bề mặt trước khi đắp
• - Khi đắp trên nền dốc phải đánh cấp
• + Xử lý khi đắp đất trên nền đọng nước:
• - Tháo khô
• - Đào bỏ đất yếu
• - Đắp lấn ra hai bên



• Chọn đất để đắp:

• + Đất tốt nên dùng:
• - Đất lẫn đá cục , đá dăm, đá sỏi, đất lẫn sỏi        

đỏ, sỏi ong.
• - Đất á cát, á sét.
• + Đất dùng được: dùng đất có điều kiện nhất định.
• - Đất sét: dùng nơi khô
• - Cát vàng, cát đen, đất cát bột: có biện pháp bảo vệ taluy.
• - Đất ướt thùng đấu: nên phơi khô
• + Đất xấu: không nên dùng
• - Đất chứa nhiều muối và thạch cao (>5%)
• - Đất bùn.
• - Đất mùn (có nhiều rễ, lá cây…)



• Cách bố trí các lớp đất khác nhau:
- Đất khác nhau đắp thành từng lớp khác nhau trên suốt mặt 
cắt ngang, nguyên tắc là đắp xen kẽ các lớp đất khó thoát nước 
với các lớp đất dễ thoát nước



Các Lưu Ý Khi Kiểm Tra Nền Đắp

•  Đất đắp phải đảm bảo độ ẩm thích hợp.
•  Trong quá trình đắp thủ công cứ mỗi 1m phải kiểm tra và 

vỗ mái ta luy đường.
•  Cần tránh đắp trong mùa mưa.
•  Chú ý đến cao độ phòng lún:
•  Trước khi đắp đất hoặc rải lớp đất tiếp theo để đầm bề mặt 

lớp trước phải được đánh xờm. Khi dùng lu chân cừu thì 
không cần đánh xờm.

•  Khi rải đất để đắp phải rải từ mép vào tim.
•  Để lu lèn chặt phần mép thì phải đắp rộng hơn so với thiết 

kế từ 20→ 40cm.



C – CÁC BIỆN PHÁP XỬ LÝ NỀN ĐƯỜNG TRÊN 
ĐẤT YẾU

• Đặc điểm của đất yếu:
– Đất mềm yếu nói chung là loại đất có khả năng chịu tải 

nhỏ (đất có cường độ kháng nén quy ước dưới 
0,50daN/cm2 ), có tính nén lún lớn, hệ số rỗng lớn, có 
môđun biến dạng thấp và có sức kháng cắt nhỏ,… Tùy 
theo thành phần hạt và điều kiện hình thành mà tồn tại 
đất yếu ở dạng sét mềm, sét dẻo chảy, bùn, than bùn,… 
Khi xây dựng công trình đường bộ hoặc cầu, 
cống…trên đất yếu mà thiếu các biện pháp xử lý thích 
đáng và hợp lý thì sẽ phát sinh biến dạng, thậm chí gây 
hư hỏng công trình. 



• Các biện pháp xử lý khi thi công nền đường trên 
đất yếu:

• + Phương pháp đắp bệ phản áp:
• - Đây là công nghệ truyền thống đã được xử dụng từ hàng 

trăm năm nay nhưng phương pháp này vẫn còn nguyên gía trị 
của nó và tỏ ra rất hiệu qủa trong việc chống trượt, trồi nền 
thiên nhiên và và chống nền đắp bị lún sụt trong qúa trình đắp 
nền đường trực tiếp qua vùng đất yếu .

•



• + Phương pháp đắp vật liệu gia tải trước:
• Phương pháp này là dùng một loại vật liệu có 

tải trọng tương đương hoặc lớn hơn đất đắp nền, có 
đặc tính dễ thoát nước, dễ thi công đắp, dỡ, (như cát 
hoặc đất pha cát…) để gia tải trước cho nền đất yếu, 
sau một thời gian gia tải, nền đất sẽ được cố kết lại, 
lúc đó sẽ tiến hành dỡ tải để thi công các hạng mục kế 
tiếp. Phương pháp này có ưu điểm là thi công 
đơn giản và giá thành rẻ nhưng thời gian thi công sẽ 
phải kéo dài do việc phải chờ đợi đất nền cố kết.

•



• + Phương pháp sử dụng cọc cát, giếng cát 
hoặc bấc thấm:

• Phương pháp này giúp nước có điều kiện 
thoát ra khỏi nền đất yếu, giúp tăng nhanh tốc 
độ lún để sớm đạt được độ lún tổng cộng, tăng 
nhanh tốc độ cố kết để đạt được cường độ chịu 
tải yêu cầu 

• + Phương pháp trải vải địa kỹ thuật:
• Phương pháp trải vải địa kỹ thuật có tác dụng 

phân bố tải trọng, hạn chế đất nền thiên nhiên trồi 
ngang khi đắp nền đường trên đất yếu và có tác 
dụng làm giảm độ lún tổng cộng, tuy nhiên độ 
lún theo thời gian sẽ kéo dài hơn 



• + Phương pháp sử dụng cọc đất-ximăng :
• Cọc đất trộn xi măng là phương pháp xử lý mới 

để gia cố nền đất yếu, vật liệu sử dụng là xi măng, 
vôi,…để làm chất đóng rắn, nhờ vào cần khoan xoắn 
và thiết bị bơm phụt vữa vào trong đất để trộn cưỡng 
bức đất yếu với chất hoá rắn(dạng bột hoặïc dung 
dịch), lợi dụng loạt phản ứng hoá học – vật lý xảy ra 
giữa chất hoá rắn với đất, làm cho đất mềm yếu hoá 
rắn thành một hệ khung cứng có tính ổn định và 
cường độ nhất định. Đây là một phương pháp mới 
được ứng dụng ở Việt Nam, có ưu điểm là thi công 
nhanh chóng, không gây độ lún thứ cấp không gây 
dao động đến công trình lân cận, không ảnh hưởng 
đến môi trường xung quanh, thích hợp với đất có độ 
ẩm cao(>75%).



• + Phương pháp kết hợp :
• Có thể kết hợp hai hoặc ba phương pháp đã nêu trên, 

để hạn chế nhược điểm của từng phương pháp và phát huy 
ưu điểm của phương pháp kết hợp ví dụ : Sử dụng bấc thấm 
kết hợp với trải vải địa kỹ thuật và đắp 

• cát gia tải…
• + Những điều lưu ý :
• Đất yếu là một trong những đối tượng nghiên cứu  xử 

lý rất phức tạp. Về nguyên tắc, mỗi một phương pháp xử lý 
đất yếu đều có phạm vi áp dụng thích hợp và đều có những 
ưu điểm và nhược điểm nói riêng, do đó tuỳ điều kiện địa 
hình, địa chất thủy văn… cụ thể của nền đất yếu, nên kết 
hợp giữa tay nghề của nhà thiết kế, năng lực của nhà thầu 
thi công và bề dày kinh nghiệm của tư vấn giám sát để chọn 
ra một phương pháp hợp lý nhất.



D – KIỂM TRA NGHIỆM THU NỀN ĐƯỜNG

 Kiểm tra cường độ nền đường thông qua trị số moduyn đàn 
hồi Eyc và độ chặt của nền đường thông qua hệ số đầm nén 
Kyc , việc xác định các thông số kỹ thuật này phải do một 
đơn vị chuyên nghiệp có chức năng kiểm định tiến hành 
cùng với sự chứng kiến của đại diện 3 bên : thiết kế, thi 
công, giám sát.

Moduyn đàn hồi Eyc
• ( đo bằng cần đo độ võng Benkenman )
• Enền đường  > Eyc nền đường

Hệ số đầm nén Kyc
• ( xác định theo thí nghiệm đầm nén tiêu chuẩn )
• Knền đường  > Kyc nền đường



Xác Xác đđịnh hệ số ịnh hệ số đđầm nén Kầm nén K

nenduong
o

K 




Trong đó :
 :  dung trọng khô của đất nền sau khi đầm nén xong
o :  dung trọng khô ứng với độ chặt tối ưu xác định bằng 

thí nghiệm đầm nén tiêu chuẩn .

Tác dụng của công tác đầm nén :
- Nâng cao cường độ nền đường, tăng sức kháng cắt của đất, 

nâng cao độ ổn định, củng cố mái taluy
- Giảm thiểu tính thấm, giảm chiều cao mao dẫn
- Bảo đảm sự làm việc đồng đều của vật liệu





•  Kiểm tra mái dốc taluy và các biện pháp ổn định mái dốc ta 
luy, 

•  Kiểm tra độ dốc dọc id , độ dốc ngang in ,, trên toàn bộ đoạn 
đã thi công nền

•  Kiểm tra độ dốc siêu cao isc tại các vị trí có đường cong 
nằm

•  Kiểm tra cao độ hoàn thành tại vị trí tim, vai, lề đồng thời 
với việc kiểm tra kích thước hình học của từng trắc ngang 
theo đúng hồ sơ thiết kế kỹ thuật.

•  Kiểm tra cao độ phòng lún theo đúng cao độ và vị trí đã ghi 
trong hồ sơ thiết kế kỹ thuật

• * Sau khi đã kiểm tra tất cả các hạng mục công tác thi công 
nền theo đúng quy trình, quy phạm, thì tiến hành lập biên bản 
nghiệm thu công tác thi công nền, cho phép tiến hành thi công 
hạng mục tiếp theo. 



PHẦN 2PHẦN 2 :  GIÁM SÁT THI CÔNG ÁO Đ:  GIÁM SÁT THI CÔNG ÁO ĐƯƯỜNGỜNG

A – ÁO ĐƯỜNG CỨNG

B – ÁO ĐƯỜNG MỀM



A – ÁO ĐƯỜNG CỨNG
• + Khái niệm:
• Aùo đường cứng là kết cấu áo đường làm bằng 

bê tông ximăng là loại vật liệu có độ cứng cao, được 
thiết kế dựa theo lý thuyết “Tấm trên nền đàn hồi”
đồng thời có xét đến sự thay đổi của nhiệt độ và của 
các nhân tố khác gây ra đối với tấm bê tông.

• + Bê tông sử dụng làm áo đường : 



Trình tự thi công áo đường BTXM đổ tại chỗ
•  Làm lớp móng
•  Đặt ván khuôn
•  Bố trí các bộ phận của khe nối
•  Chế tạo và vận chuyển hỗn hợp BTXM
•  Đổ bê tông, đầm nén, hoàn thiện lớp mặt
•  Xẻ khe nối và khe co dãn, chèn mastic vào khe
•  Bảo dưỡng đúng theo quy trình bảo dưỡng BTXM
•  Chỉ được thông xe khi công trình đã được nghiệm thu
•* Một số lưu ý trong quá trình bảo dưỡng
•- Không cho người và xe cộ đi lại
•- Không để bê tông bị co rút dưới tác dụng của nắng và gió
•- Không cho mưa rơi trực tiếp vào mặt bê tông
•- Khi bê tông bắt đầu quá trình đông cứng, phải tuới nước và có 

biện pháp giữ ẩm cho bê tông



A – ÁO ĐƯỜNG MỀM
• + Khái niệm:
• Aùo đường mềm là loại áo đường có độ cứng nhỏ do 

đó khả năng chống biến dạng không lớn, cường độ chịu uốn 
thấp…nhưng lại có ưu điểm là có tính đàn hồi. Tất cả các 
các áo đường làm bằng vật liệu hỗn hợp   đá-nhựa, bằng sỏi 
đá hoặc đất đá, đất gia cố chất liên kết vô cơ, hay chất liên 
kết hữu cơ đều được xem là áo đường mềm.

• + Các loại áo đường mềm thông dụng : 
• - Aùo đường bằng đất gia cố
• - Aùo đường bằng cấp phối sỏi cuội, sỏi đỏ, hoặc đá dăm
• - Aùo đường bằng đá dăm láng nhựa,hoặc thấm nhập nhựa
• - Aùo đường bằng bê tông nhựa



Bài giảng đặt trọng tâm vào kết cấu áo đường bê 
tông nhựa là loại áo đường thông dụng nhất

• Phân loại áo đường bê tông nhựa:
• - Căn cứ vào kích thước hạt lớn nhất phân ra: bê tông nhựa 

hạt lớn, bê tông nhựa hạt trung, bê tông nhựa hạt nhỏ …
• - Theo độ rỗng còn dư : chia ra thành bê tông nhựa rỗng, 

bê tông nhựa chặt.
- Tuỳ theo  chất lượng vật liệu  chia làm  bê tông nhựa  

loại I, bê tông nhựa loại II. Bê tông nhựa loại I dùng cho lớp 
mặt của đường cấp III trở lên, bê tông nhựa loại II dùng cho 
lớp mặt của đường cấp IV trở xuống, hoặc dùng cho lớp dưới 
của mặt BTN 2 lớp

• - Tuỳ theo nhiệt độ lúc chế tạo mà chia ra : bê tông nhựa 
nóng, bê tông nhựa ấm, bê tông nhựa nguội.



• - Bê tông nhựa nóng chế tạo tại nhiệt độ 140-160oC 
thường dùng nhựa có độ kim lún 40/60, 60/90, 90/130. Nhiệt 
độ rải không nhỏ hơn 100-120oC. Thời gian hình thành cường 
độ rất nhanh, sau khi trải phải tiến hành lu lèn ngay, quá trình 
lu đến khi nhiệt độ giảm xuống bằng nhiệt độ không khí thì coi 
như hình thành cường độ có thể thông xe.

• - Bê tông nhựa ấm chế tạo tại nhiệt độ 110-130oC thường 
dùng nhựa có độ kim lún 130/200, 200/300.Nhiệt độ rải không 
nhỏ hơn 60-80oC. Thời gian hình thành cường độ tương đối 
nhanh, vào khoảng 15-20 ngày tuỳ theo cường độ lu lèn và 
điều kiện thời tiết.

- Bê tông nhựa nguội chế tạo tại nhiệt độ 110-120oC 
thường dùng nhựa lỏng có tốc độ đông đặc chậm, có độ nhớt 
C5

60= 70/130. Nhiệt độ rải bằng nhiệt độ không khí. Thời gian 
hình thành cường độ rất chậm 20-40 ngày, phải lu lèn nhiều.



Trình tự thi công mặt đường bê tông nhựa

•  Làm lớp móng
•  Sản xuất bê tông nhựa từ trạm trộn
•  Vận chuyển bê tông nhựa (chú ý bảo quản nhiệt độ)
•  Rải bê tông nhựa bằng máy chuyên dụng (phải bảo 

đảm nhiệt độ rải theo quy định)
•  Lu lèn theo đúng quy trình kỹ thuật
•  Hoàn thiện và bảo dưỡng (cho đến khi được nghiệm 

thu và phát lệnh thông xe)
•



Một số vấn đề cần lưu ý trong quá trình thi công

• - Trong qúa trình máy rải bê tông nhựa làm việc cần bố trí 
công nhân rải phụ hỗn hợp BTN hạt nhỏ vào dọc theo chỗ mối 
nối, san đều các chỗ lồi lõm, xúc bỏ những chỗ quá thừa hoặc 
rải bù những chỗ thiếu nhựa.

• - Nếu đang rải mà gặp trời mưa đột ngột thì xử lý như sau:        
* Báo ngưng cung cấp BTN
* Khi đã lu được 2/3 yêu cầu thì tiếp tục lu cho xong
* Khi mới chỉ lu được dưới 2/3 yêu cầu thì phải dừng lu, 
dỡ bỏ hỗn hợp BTN chưa đạt yêu cầu ra khỏi mặt đường

• - Nếu máy rải hư đột xuất phải ngưng rải thì dùng máy san để 
san phần dở dang (khi h>4cm), hoặc rải thủ công (nếu h<4cm)



KIỂM TRA NGHIỆM THU

 Kiểm tra kích thước hình học : sai số về kích thước hình học 
theo bảng 58 (22 TCN 016-79)



 Kiểm tra độ bằng phẳng bằng thước dài 3m
theo bảng 59 (22 TCN 016-79)



 Kiểm tra độ nhám của mặt đường
 Kiểm tra môđun đàn hồi yêu cầu của mặt đường
 Kiểm tra độ chặt lu lèn
 Kiểm tra các tính chất cơ lý và chất lượng của vật liệu BTN

(Lưu ý : Cứ 200mn đường hai làn xe, hoặc 1500m2 mặt đường  
khoan lấy một tổ hợp 3 mẫu để thí nghiệm độ chặt lu lèn 
và các chỉ tiêu cơ lý cũng như chất lượng của BTN.)

 Sau khi kiểm tra đúng quy trình kỹ thuật thì tiến hành 
công tác nghiệm thu tổng thể cho phép đưa công trình 
vào sử dụng.



Tổ chức thi công có nghĩa là tiến hành một loạt các biện pháp Tổ chức thi công có nghĩa là tiến hành một loạt các biện pháp 
tổ hợp nhằm bố trí tổ hợp nhằm bố trí đđúng lúc và úng lúc và đđúng chỗ mọi lực lúng chỗ mọi lực lưượng lao ợng lao 

đđộng, máy móc vật tộng, máy móc vật tưư, các nguồn n, các nguồn năăng lng lưượng… cần thiết cho ợng… cần thiết cho 
việc xây dựng việc xây dựng đưđường, ờng, đđồng thời xác ồng thời xác đđịnh rõ thứ tự sử dụng và ịnh rõ thứ tự sử dụng và 
quan hệ tquan hệ tươương hỗ giữa các loại phng hỗ giữa các loại phươương tiện ng tiện đđó trong suốt thời ó trong suốt thời 
gian thi công gian thi công đđể ể đđảm bảo hoàn thành công trình thi công ảm bảo hoàn thành công trình thi công đđúng úng 
thời hạn, giá thành rẻ, thời hạn, giá thành rẻ, đđạt chất lạt chất lưượng tốt và bản thân các lực ợng tốt và bản thân các lực 

llưượng lao ợng lao đđộng cũng nhộng cũng nhưư xe, máy có thể có xe, máy có thể có đđiều kiện iều kiện đđạt nạt năăng ng 
xuất và chỉ tiêu sử dụng cao.xuất và chỉ tiêu sử dụng cao.

Muốn tổ chức thi công tốt, Muốn tổ chức thi công tốt, đđạt hiệu quả cao phải tiến hành ạt hiệu quả cao phải tiến hành 
thiết kế tổ chức thi công trên cthiết kế tổ chức thi công trên cơơ sở một phsở một phươương pháp tổ chức ng pháp tổ chức 

thi công tiên tiến và thích hợp với các thi công tiên tiến và thích hợp với các đđiều kiện thực tế. iều kiện thực tế. 

PHẦN 3PHẦN 3 :  GIÁM SÁT CÔNG TÁC TỔ CHỨC :  GIÁM SÁT CÔNG TÁC TỔ CHỨC 
THI CÔNG ĐTHI CÔNG ĐƯƯỜNG BỘỜNG BỘ



GIỚI THIỆU CÁC PHGIỚI THIỆU CÁC PHƯƠƯƠNG PHÁP TỔ CHỨC THI CÔNG NG PHÁP TỔ CHỨC THI CÔNG 
CCƠƠ BẢN :BẢN :

Các phCác phươương pháp tổ chức thi công có thể ng pháp tổ chức thi công có thể đưđược dùng trong xây ợc dùng trong xây 
dựng dựng đưđường ôtô gồm 3 phờng ôtô gồm 3 phươương pháp chính : ng pháp chính : 

11-- PhPhươương pháp tuần tựng pháp tuần tự

22-- PhPhươương pháp song songng pháp song song

33-- PhPhươương pháp dây chuyềnng pháp dây chuyền



11-- PhPhươương pháp tuần tựng pháp tuần tự
(còn gọi là ph(còn gọi là phươương pháp cuốn chiếu)ng pháp cuốn chiếu)

• Chia tuyến đường thành nhiều đoạn, do một đơn 
vị xây lắp tổng hợp phụ trách. Đơn vị này hoàn 
thành tất cả các công tác, từ công việc chuẩn bị 
thi công đến công tác hoàn thiện (từ A đến Z) của 
một đoạn, tuần tự hết đoạn này sang đoạn khác 
cho đến khi kết thúc công trình. 

• Tiến độ thi công ở mỗi đoạn là hoàn toàn độc lập, 
nó chỉ phụ thuộc vào điều kiện cụ thể của từng 
đoạn. 



ƯƯu Điểmu Điểm
• + Tập chung nhân vật lực trên một đoạn nên tiện cho 

việc phân cấp và quản lý.
• + Có thể đưa từng đoạn đường đã làm xong vào phục 

vụ thi công các đoạn khác. 
NhNhưược Điểmợc Điểm
• + Đơn vị thi công phải di chuyển tuần tự từ đoạn này 

sang đoạn khác 
• + Thời gian thi công kéo dài.
• + Xử dụng xe máy không hợp lý vì khi chuyển sang 

công tác kế tiếp thì số xe máy phục vụ cho công tác 
trước sẽ phải tạm ngưng hoạt động. 



Phạm vi sử dụngPhạm vi sử dụng : : 
+ Công trình có quy mô nhỏ, khối l+ Công trình có quy mô nhỏ, khối lưượng công tác không ợng công tác không 
nhiều. nhiều. 
+ Thi công bằng thủ công là chính, ít xử dụng xe máy+ Thi công bằng thủ công là chính, ít xử dụng xe máy..



22-- PhPhươương pháp song songng pháp song song
(còn gọi là ph(còn gọi là phươương pháp rải mành mành)ng pháp rải mành mành)

• Chia tuyến ra làm nhiều đoạn, mỗi đoạn do một
đơn vị phụ trách riêng và đơn vị này làm tất cả
mọi công việc trong đoạn đó. Tất cả các đoạn
cùng khởi công một lượt, thi công song song cùng
với nhau cho đến khi hoàn thành công trình.

• Tại một thời điểm bất kỳ, do trên diện thi công 
phân tán cùng tiến hành một loại công việc nên 
nhu cầu về máy móc, thiết bị, vật tư kỹ thuật cùng 
loại sẽ tăng cao, phải điều phối hợp lý để kỳ vọng 
rằng giữ được nhịp thi công song song để cùng 
hoàn thành một lượt.   



ƯƯu Điểmu Điểm
• + Thời gian thi công nhanh, diện thi công rộng.
• + Đơn vị thi công không phải di động, do đó dễ tổ chức tốt 

điều kiện sinh hoạt và làm việc cho cán bộ, công nhân cũng 
như cho lực lượng xe máy.

• + Tiện cho việc phân cấp quản lý : mỗi đơn vị phải chịu trách 
nhiệm toàn diện về việc hoàn thành đoạn đường của mình phụ 
trách

NhNhưược Điểmợc Điểm
• + Do lực lượng thi công phải phân tán trên một diện rộng nên 

công tác chỉ đạo thi công, kiểm tra chất lượng … tương đối 
phức tạp. 

• + Không sử dụng được các đoạn đường đã làm xong để phục 
vụ thi công các đoạn khác.

• + Khối lượng cũng như chất lượng thi công của từng đoạn 
không đồng đều, mặt bằng thi công hỗn độn, cản trở lẫn nhau 
dễ gây nên tình trạng phát sinh khối lượng.  



Phạm vi sử dụngPhạm vi sử dụng : : 
+ Công trình có quy mô lớn, cần thi công nhanh. + Công trình có quy mô lớn, cần thi công nhanh. 
+ Đ+ Đơơn vị thi công mạnh, với n vị thi công mạnh, với đđầy ầy đđủ nhân vật lực.ủ nhân vật lực.
+ Mặt bằng thi công thuận lợi.+ Mặt bằng thi công thuận lợi.



22-- PhPhươương pháp dây chuyềnng pháp dây chuyền

• Là phương pháp tiên tiến nhất. Toàn bộ việc xây
dựng đường được chia thành nhiều loại công việc
theo trình tự công nghệ sản suất, mỗicông việc
hoặc trình tự đều do một đơn vị chuyên nghiệp có
trang bị nhân lực và máy móc thích hợp đảm
nhận.

• Các đơn vị chuyên nghiệp này chỉ làm một loại
công việc hoặc chỉ phụ trách một công tác chuyên
nghiệp trong suốt quá trình thi công từ lúc khởi
công cho đến lúc hoàn thành.



ƯƯu Điểmu Điểm

• + Sau thời kỳ triển khai dây chuyền, các đoạn đường làm xong 
được đưa vào sử dụng một cách liên tục, tạo thuận lợi ngay 
cho mọi mặt thi công (vận chuyển phục vụ thi công) đồng thời 
hiệu quả kinh tế của đường được phát huy ngay. 

• + Máy móc phương tiện tập chung trong các đơn vị chuyên 
nghiệp tạo điều kiện sử dụng chúng có lợi nhất, dễ bảo dưỡng 
sửa chữa, dễ quản lý kiểm tra, bảo đảm máy móc làm việc có 
năng suất và các chỉ tiêu sử dụng khác cao. 

• + Công nhân được chuyên nghiệp hóa tạo điều kiện nâng cao 
nghiệp vụ, tăng năng suất và tăng chất lượng công tác. 

• + Công việc thi công hàng ngày chỉ tập chung trong một phạm 
vi chiều dài khai triển dây chuyền do đó dễ chỉ đạo và kiểm tra 
nhất là sau khi dây chuyền đã đi vào thời kỳ ổn định. 

• + Phương pháp dây chuyền tạo điều kiện nâng cao trình độ thi 
công nói chung (bắt buộc phải chỉ đạo phối hợp các khâu chặt 
chẽ, ăn khớp…), tạo điều kiện áp dụng tiến bộ kỹ thuật (do 
chuyên môn hóa). 



NhNhưược Điểmợc Điểm
• + Phải trang bị cho mỗi dây chuyền chuyên nghiệp những máy 

móc, thiết bị đồng bộ và cân đối đủ khả năng bảo đảm tiến độ 
chung. 

• + Phải nâng cao trình độ cơ giới hóa. tự động hóa, công nhân 
trong mỗi dây chuyền phải thạo tay nghề và có tính tổ chức 
cao.

• + Phải bảo đảm khâu cung cấp vật tư, nguyên liệu và vận 
chuyển kịp thời theo yêu cầu của các dây chuyền chuyên 
nghiệp.

• + Phải có các biện pháp giải quyết tình trạng khối lượng công 
tác không đồng đều dọc tuyến.  

• + Công tác điều khiển, chỉ đạo và kiểm tra thi công phải sát 
sao, nhanh chóng, kịp thời nhằm bảo đảm mỗi khâu công tác, 
mỗi đơn vị chuyên nghiệp hoàn thành khối lượng đúng thời 
hạn quy định. Chỉ cần một khâu công tác bị trục trặc trong một 
ca làm việc là dây chuyền thi công chung có thể bị phá vỡ. 
Ngoài ra cũng phải dự kiến trước các tình huống trở ngại do 
thời tiết, do biến động của thị trường cung cấp nguyên vật liệu.  



Phạm vi sử dụngPhạm vi sử dụng : : 
+ Tổ chức thi công dây chuyền nên tiến hành trong hoàn + Tổ chức thi công dây chuyền nên tiến hành trong hoàn 
cảnh phối hợp việc thi công nhiều tuyến cảnh phối hợp việc thi công nhiều tuyến đưđường cũng ờng cũng 
bằng phbằng phươương pháp dây chuyền. ng pháp dây chuyền. 



Nếu chỉ có một tuyến Nếu chỉ có một tuyến đưđường xây dựng theo phờng xây dựng theo phươương ng 
pháp dây chuyền thì sau khi hoàn thành công việc của pháp dây chuyền thì sau khi hoàn thành công việc của 
mình các mình các đơđơn vị chuyên nghiệp không có n vị chuyên nghiệp không có đđối tối tưượng thi ợng thi 
công tiếp theo sẽ phải chờ việc gây lãng phí, vì vậy nếu công tiếp theo sẽ phải chờ việc gây lãng phí, vì vậy nếu 
đđã lập ra các ã lập ra các đơđơn vị chuyên nghiệp thì phải tạo n vị chuyên nghiệp thì phải tạo đđiều kiện iều kiện 
đđể các ể các đơđơn vị này tồn tại lâu dài. Thời gian hoạt n vị này tồn tại lâu dài. Thời gian hoạt đđộng ộng 
của một dây chuyền chuyên nghiệp càng dài thì công của một dây chuyền chuyên nghiệp càng dài thì công 
việc càng thuần thục, càng phát huy việc càng thuần thục, càng phát huy đưđược hiệu quả tốt. ợc hiệu quả tốt. 
Chính vì thế tổ chức thi công theo phChính vì thế tổ chức thi công theo phươương pháp dây ng pháp dây 
chuyền chuyền đđặc biệt thích hợp với những tuyến ặc biệt thích hợp với những tuyến đưđường dài, ờng dài, 
đưđường quốc lộ, ờng quốc lộ, đưđường cấp cao, ờng cấp cao, đưđường trục chính … ờng trục chính … 



* * LLưưu ý u ý đđặc biệtặc biệt : : 

• Để tận dụng được các tính ưu việt và các mặt tiên
tiến của phương pháp tổ chức thi công dây
chuyền, đồng thời có thể khắc phục được những
tồn tại khi sử dụng nó trong một số trường hợp
bất lợi đã nêu trên, ta có thể chọn :

• PHƯƠNG PHÁP HỖN HỢP
• Là kết hợp giữa các phương pháp phi dây chuyền

và phương pháp dây chuyền tạo nên phương pháp
thi công hỗn hợp uyển chuyển linh hoạt tùy theo
điều kiện cụ thể của từng đoạn đường cũng như
đặc điểm riêng của từng tổ đội thi công.



Đặc Đặc đđiểm của công tác giám sátiểm của công tác giám sát

• + Công trình xây dựng đường thường trải dài và có 
diện thi công rộng, các công tác thi công thường diễn 
ra đồng thời và liên tục, nên đòi hỏi người làm công 
tác giám sát phải là người năng động, phải nắm vững 
kiến thức, quy trình, quy phạm. nắm vững các 
phương pháp tổ chức thi công, cũng như tiến độ thi 
công, để có kế hoạch đôn đốc, kiểm tra, giám sát khối 
lượng cũng như chất lượng của từng hạng mục công 
tác.

• + Đối với những công trình có quy mô lớn, phải 
thành lập tổ giám sát, trong đó có sự phân công cụ thể 
và rõ ràng đối với từng giám sát viên chuyên trách, 
làm việc phải có kế hoạch hợp lý, phải phối hợp với 
nhau chặt chẽ để hoàn thành công việc. 



• + Công trình xây dựng đường thường hàm chứa rất 
nhiều công tác ẩn dấu, khi công trình hoàn thành thì 
chỉ có phần mặt là quan sát được, còn lại đa số là 
công tác ẩn dấu như : lớp nền, lớp móng, các lớp gia 
cố … Do đó người làm công tác giám sát phải luôn 
ghi chép cẩn thận nhật ký công trình, phải xem trọng 
việc kiểm tra nghiệm thu công tác ẩn dấu, biên bản 
nghiệm thu công tác ẩn dấu phải lập theo đúng mẫu 
quy định với nội dung rõ ràng. Phải tuân thủ nguyên 
tắc bất kỳ một hạng mục công tác ẩn dấu nào cũng 
phải được kiểm tra và nghiệm thu đúng khối lượng và 
chất lượng thì mới được tiến hành công tác tiếp theo.



KẾT LUẬNKẾT LUẬN::

• + Hiệu qủa kinh tế mang lại cho nền kinh tế 
quốc dân do đưa tuyến đường mới vào sử dụng 
phụ thuộc rất nhiều vào thời hạn xây dựng, chi 
phí nhân vật lực, tài lực, và cách sử dụng 
chúng để xây dựng tuyến đường đó. Nếu thiết 
kế tổ chức thi công tốt, chỉ đạo tác nghiệp thi 
công và giám sát thi công tốt thì hiệu qủa kinh 
tế thu được là rất to lớn, và rất đáng trân trọng 
./. 

• ---o0o---



Lời ngỏLời ngỏ::

• Các bạn học viên thân mến, vì thời lượng của chuyên đề có hạn, 
nên người trình bày bài giảng không thể nêu hết được nội dung 
công tác giám sát thi công đường bộ, rất mong các bạn học viên 
tham khảo thêm từ những tài liệu đã được cung cấp kèm theo khoá 
học, đặc biệt là quyển tài liệu “GIÁM SÁT THI CÔNG ĐƯỜNG 
BỘ” của thầy ThS. Phạm Sanh 

• Nếu có vấn đề gì khúc mắc trong lĩnh vực chuyên môn nghề nghiệp 
rất mong các bạn trao đổi trực tiếp với giảng viên, hoặc gởi thư về 
địa chỉ Email của Trung Tâm Bồi Dưỡng Nghiệp Vụ CPA, giảng 
viên sẽ cố gắng phúc đáp trong thời gian sớm nhất. Ngoài ra cũng 
rất mong nhận được ý kiến đóng góp của các bạn để kỳ vọng hoàn 
thiện bài giảng ngày một tốt hơn.

• Xin chân thành cảm ơn! 
• Người viết ! 

• GV. TRẦN THÚC TÀI



MỘT SỐ HÌNH ẢNH MINH HỌA
VỀ QUÁ TRÌNH THI CÔNG 
XÂY DỰNG ĐƯỜNG Ô TÔ



Quang cảnh công trường thi công xây dựng



Khai thác và sản xuất các loại VL đá



Khai thác và sản xuất cấp phối



Trạm sản xuất Bê tông nhựa



Thi công đào đắp nền đường bằng máy ủi



Thi công nền đường bằng máy đào tự hành



Thi công trải, cán cấp phối sỏi đỏ



Công tác đo đạc kiểm tra cốt nền



Vận chuyển vật liệu bằng ô tô tự Vận chuyển vật liệu bằng ô tô tự đđổổ



Thi công móng đường cấp phối đá dăm



Thi công móng đường cấp phối đá dăm
Giai đoạn lu lèn



Dây chuyền thi công trải cán mặt đường Bê tông nhựa nguội



Xe tưới nhựa nóng, thi công lớp nhựa lót



Máy trải Bê tông nhựa



Dây chuyền trải cán Bê tông nhựa nóngDây chuyền trải cán Bê tông nhựa nóng



Giai đoạn lu lèn mặt đường Bê tông nhựa hạt thô



Giai đoạn lu lèn mặt đường Bê tông nhựa hạt mịn



Công tác giám sát thi công



Đoàn kiểm tra khối lượng, tiến độ thi công


