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1. PreAmbulo

1.1. Recomendaciones generales
Le agradecemos que haya elegido un grupo electrégeno de nuestra empresa.

Este manual se ha redactado pensando en usted, a fin de que pueda utilizar y mantener en éptimas condiciones su grupo electrégeno.
La informacién contenida en este manual proviene de los datos técnicos disponibles en el momento de su impresion. Debido al afan
de mejora permanente de la calidad de nuestros productos, estos datos son susceptibles de ser modificados sin previo aviso.

Le recomendamos que lea detenidamente las instrucciones de seguridad para evitar cualquier accidente, incidente o dafio. Siga
siempre las presentes instrucciones.

En este manual pueden aparecer representados varios signos de aviso.

Este simbolo indica un peligro inminente para la vida o la salud de las personas que se expongan al mismo.
El incumplimiento de la norma correspondiente tiene consecuencias graves para la salud y la vida de las
personas expuestas.

Peligro
Este simbolo llama la atencion sobre los riesgos para la vida y la salud para las personas que se expongan
a ellos. El incumplimiento de la norma correspondiente tiene consecuencias graves para la salud y la vida
de las personas expuestas.

Aviso
Este simbolo indica una situacién peligrosa cuando el caso asi lo requiere.
Si no se respeta la norma correspondiente, se corre el riesgo de provocar heridas leves a las personas
expuestas o de deteriorar cualquier otro elemento.

Atencion

Con el fin de obtener el mejor rendimiento y alargar la vida (til del grupo electrégeno, las operaciones de mantenimiento se deben
efectuar segun los periodos indicados en las tablas de mantenimiento preventivo anexas. Si el grupo electrégeno se utiliza en
ambientes con mucho polvo o en condiciones desfavorables, determinados periodos de reduciran.

Asegurese de que todos las reparaciones y ajustes los lleven a cabo personal con la formacién adecuada. Los concesionarios estan
perfectamente cualificados y podran dar respuesta a todas sus preguntas. Asimismo, también podran proporcionarle piezas sueltas y
otros servicios.

Los lados izquierdo y derecho se ven desde la parte posterior del grupo electrégeno (el radiador se encuentra delante).

El disefio de nuestros grupos electrégenos permite sustituir las piezas deterioradas o desgastadas por piezas nuevas o renovadas con
un tiempo de inmovilizacién minimo.

Si necesita sustituir piezas, pongase en contacto con el concesionario mas cercano de nuestra empresa, ya que posee el
equipamiento necesario y dispone del personal debidamente instruido e informado para llevar a cabo el mantenimiento, la sustitucion
de elementos e incluso la reparacion completa de los grupos electrogenos.

Pdéngase en contacto con el concesionario mas cercano para obtener los manuales de reparacion disponibles y para tomar las
medidas que sean necesarias para la instruccion del personal de instalacion y mantenimiento.

Algunos manuales de utilizacion y mantenimiento de los motores que incluyen los grupos electrégenos
presentan cuadros de control e indican procedimientos de arranque y parada de los motores.

En el caso de los grupos electrogenos equipados con cajas de mando y de control especificas para los
grupos, solo debera tenerse en cuenta la informacién que figura en la documentacion de las cajas que
incluyen los grupos.

Por otro lado, y en funcién de los criterios de fabricacion de los grupos electrégenos, algunos motores
pueden estar equipados con cableados eléctricos especificos que difieren de los descritos en la
documentacion de los motores.

Atencién
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1.2. Simbolos de seguridad y su significado

En el equipo se han colocado pegatinas de seguridad para atraer la atencion del operador o del técnico de mantenimiento sobre los
peligros potenciales y explicar como actuar de forma segura. Estas pegatinas se reproducen en el presente documento para mejorar
su identificacion por parte del operador.

Cambie las pegatinas que falten o que estén ilegibles.

Atencién, peligro

Obligacion de
consultar las
publicaciones
entregadas con el
grupo electrégeno

Atencion, riesgo de
explosion

Atencion, riesgo

Obligacion de usar

Prohibido el fuego abierto
y la iluminacion sin

de descarga vestimenta de i,
eléctrica proteccion proteccion.
Prohibido fumar
Atencion, Obligacion de proteger Prohibida la entrada a

materias téxicas

la vista y el oido

personas sin autorizacion

Obligacion de realizar

Atencién, fluidos L Lavado a presion
- L un mantenimiento .
bajo presion - prohibido
periédico
Atencion, alta
temperatura, Obligacién de verificar .
; p Tierra
riesgo de la carga de la bateria
quemaduras
Atencion, piezas
glrat_orl_as o en Punto de elevacion Atencion, producto
movimiento . ) )
. obligatorio corrosivo
(riesgo de

aprisionamiento)

Figura 1.1 : Pictogramas con su significado
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-+
{ Corte de bateria

D Carburante

IN ouTt
® ® Conexiones exteriores de
D ¢ * carburante

@1] Trampilla de visita

| I Vaciado del cubeto de
U retencién

Vaciado del carburante

‘ﬂ Vaciado de aceite

@ Llenado de aceite

"\ Lenado del liquido de
A | refrigeracion

Vaciado del liquido
de refrigeracion

Paso de la horquilla
para elevacion

Nivel alto del recipiente de
retencion

Vélvulas de seleccién de la
alimentacién del carburante

Durante cualquier intervencion en las
baterias se deberan llevar gafas y
prendas de proteccion

Limpiar cualquier proyeccion de acido sobre
la piel o los ojos con agua limpia.

Acudir rdpidamente a un médico. Las prendas
de ropa contaminadas deberan lavarse con
agua

cerrados o0 mal ventilados.

® Atencion, consulte la documentacion facilitada con el grupo electrégeno.
@ Atencion, emision de gases de combustion téxicos. No debe utilizarse en lugares

Figure 1.1 (continuacién): Pictogramas con su significado
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1.3.Instruccionesy normas de seguridad

ESTAS PRECAUCIONES DE SEGURIDAD SON IMPORTANTES

Si no comprende o si tiene dudas sobre algin punto de este manual, pdngase en contacto con su concesionario mas préximo, que
puede explicarselo o hacerle una demostracion. A continuaciéon encontrard una lista de riesgos y de las medidas de precaucién que
debe seguir. También debe tener en cuenta las normas locales y nacionales aplicables en su jurisdiccion.

CONSERVE ESTE MANUAL

Este manual incluye instrucciones importantes que deben respetarse durante la instalacion o el mantenimiento del grupo electrégeno o
de las baterias.

1.3.1 Consgjos generales

Uso

v El personal que utilice el equipo debe conocer las normas de seguridad y de uso. Estas se actualizaran regularmente.

v' Lea atentamente para entender bien los manuales suministrados con el grupo electrégeno, la motobomba o el mastil de
iluminacién. Las guias de los fabricantes deben estar a disposicion de los técnicos, si es posible en el lugar de uso.

v' El equipo se debe manipular bajo la supervision, directa o indirecta, de una persona designada por el responsable de la utilizacién
del mismo y conocedora del manejo, de la instalacién y de los peligros e inconvenientes de los productos utilizados o almacenados
en la instalacion.

v" No utilice prendas holgadas. No se acerque a las maquinas en funcionamiento. Tenga en cuenta que los ventiladores no se ven

bien con el motor en funcionamiento.

Avise a las personas presentes para que se mantengan a distancia durante el funcionamiento.

No haga funcionar el grupo electrégeno, la motobomba o el méstil de iluminacion sin haber montado en su sitio los capotajes de

proteccion ni haber cerrado las puertas de acceso.

En ninglin caso se debe dejar a los nifios tocar el grupo electrégeno, la motobomba o el mastil de iluminacién, ni siquiera parados.

Evite hacer funcionar el grupo electrégeno, la motobomba o el mastil de iluminacién en presencia de animales (nerviosismo,

miedos, etc.).

v" Ponga el freno de estacionamiento cuando el grupo electrégeno o el mastil de iluminacion del remolque se instalen en el lugar de

uso. Durante el calzado en pendiente; asegurese de que no hay nadie en la trayectoria del remolque.

No ponga nunca en marcha el motor sin filtro de aire o sin escape.

Motor con turbocompresor: no arranque nunca el motor sin haber montado el filtro de aire. La rueda del compresor en rotacion en

el turbocompresor puede producir lesiones corporales graves. La presencia de cuerpos extrafios en el conducto de admisién

puede ocasionar dafios mecanicos.

v" Motor con precalentamiento de aire (elementos de arranque): no utilice nunca aerosoles de arranque u otros productos similares
como ayuda para arrancar. En contacto con el elemento de arranque, se puede producir una explosion en la tuberia de admision y
provocar dafios corporales

v No se deben tocar los focos de los mastiles de iluminacién cuando estan encendidos.

AN

AN

AN

Mantenimiento

v Siga la tabla de mantenimiento y las recomendaciones de la misma.

v' Utilice siempre herramientas en buen estado y adecuadas para el trabajo que se va a realizar. Aseglrese de la buena
comprensién de las instrucciones de uso antes de realizar cualquier intervencion.

v Las operaciones de mantenimiento deben efectuarse con gafas de proteccién y el operario debe quitarse el reloj, las pulseras, etc.

v" S6lo se deben montar piezas originales.

v" Desconecte la bateria y el arranque neumatico (si lo hay) antes de proceder a cualquier reparaciéon para evitar el arranque

accidental del motor. Coloque un panel que impida cualquier tentativa de arranque desde los mandos.
v Utilice exclusivamente las técnicas correctas de giro del ciglefial para girarlo manualmente. No intente hacer girar el cigiefial
estirando o ejerciendo fuerza de palanca en el ventilador. Con este método se corre el riesgo de causar graves dafios corporales o
materiales, o incluso de dafar la(s) pala(s) del ventilador y provocar asi un fallo prematuro del ventilador.
Limpie los restos de aceite, de carburante o de liquido de refrigeracion con un trapo limpio.
No utilice una solucién jabonosa que contenga cloro o amoniaco, ya que estos dos elementos impiden la formacién de burbujas.
No utilice nunca gasolina u otras sustancias inflamables para limpiar las piezas. Utilice exclusivamente disolventes de limpieza
autorizados.
v" No utilice limpiadores de alta presién para limpiar el motor y los equipos. El radiador, los manguitos, los componentes eléctricos,
etc., pueden resultar dafiados.
Evite el contacto accidental con las partes que alcanzan altas temperaturas (colector de escape, escape).
Antes de cualquier operacién de mantenimiento en un foco del mastil de iluminacién, corte la corriente eléctrica y espere a que se
enfrien las lamparas.

SNANEN

AN

Ingredientes
v" Respete los reglamentos vigentes en materia de uso del carburante antes de utilizar el grupo electrégeno, la motobomba o el

mastil de iluminacién.
v" En ningun caso debe utilizarse agua de mar o cualquier otro producto electrolitico o corrosivo para el circuito de refrigeracién.
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v

v

Entorno

El usuario debe adoptar las disposiciones necesarias para respetar la estética del lugar de utilizacion. Toda la zona debe
mantenerse en un buen estado de limpieza.

Los locales deben mantenerse en buen estado y limpiarse regularmente para evitar la acumulacion de materias peligrosas o
contaminantes y el polvo susceptible de inflamarse o de producir una explosion. El material de limpieza debe estar adaptado a los
riesgos presentados por los productos y el polvo.

La presencia de materias peligrosas o combustibles en el interior de los locales que albergan aparatos de combustion se limitara a
las necesidades de explotacion.

Las instalaciones deben utilizarse bajo la supervision permanente de personal cualificado. Este personal debe comprobar
periodicamente el buen funcionamiento de los dispositivos de seguridad y garantizar la correcta alimentacién de combustible de los
aparatos de combustion.

Aparte de los aparatos de combustién, esta prohibida cualquier fuente de fuego. Esta prohibicién debe constar en caracteres bien
visibles.

Estéa prohibido verter aguas residuales, lodos o residuos.

Los combustibles utilizados deben corresponderse con los que figuran en el dossier de declaracion y en las recomendaciones del
fabricante de los aparatos de combustion.

El combustible se considerara en el estado fisico en el que se encuentra en el momento de su introducciéon en la cdmara de
combustion.

Estéa prohibido quemar residuos al aire libre.

Protéjase las manos a la hora de detectar posibles fugas. Los liquidos a presiéon pueden penetrar en los tejidos corporales y
provocar lesiones graves. Riesgo de contaminacion de la sangre.

Para el cambio de aceite y su eliminacion, utilice un recipiente adecuado (los distribuidores de carburante pueden recuperar el
aceite usado).

Salvo acuerdo especial, una vez que se haya cerrado el componente del circuito de gas sélo lo podra abrir el distribuidor de gas.
Sin embargo, el usuario puede tener acceso al mismo bajo determinadas condiciones. Compruebe las condiciones
correspondientes en cada instalacion.

1.3.2 Riesgos asociados a |os gases de escape y a los car burantes

El 6xido de carbono presente en los gases de escape puede ser mortal si la tasa de concentracion es muy
elevada en la atmésfera que se respira.

Utilice siempre los grupos electrégenos, motobombas o méstiles de iluminacion en un lugar bien ventilado
donde los gases no puedan acumularse.

En caso de uso en interiores:

v/ Evacue imperativamente los gases de escape al exterior.

Peligro v/ _Tenga prevista una ventilacién adecuada de modo que las personas presentes no se vean afectadas.

Respete los reglamentos locales vigentes relativos a los grupos electrégenos, motobombas o mastiles de iluminacién asi como los
reglamentos locales relativos al uso del carburante (gasolina, gaséleo y gas) antes de utilizar el grupo electrégeno, motobomba o
mastil de iluminacién.

El llenado del deposito de carburante se debe realizar con el motor parado (excepto para los grupos que dispongan de un sistema
de llenado automaético).

Los gases de combustion del motor son téxicos: no se debe hacer funcionar el grupo electrogeno, motobomba o mastil de
iluminacion en locales sin ventilacién. Cuando se instala en un local ventilado, se deben cumplir los requisitos adicionales de
proteccidn contra incendios y explosiones.

Un escape de gases de combustidon puede provocar un aumento del nivel de ruido del grupo electr6geno, de la motobomba o del
mastil de iluminacién. Para garantizar su eficacia, examine periédicamente el escape de los gases de combustién.

Las canalizaciones deben sustituirse cuando su estado asi lo aconseje.
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1.3.3 Riesgos asociados a |os productos toxicos

El inhibidor de corrosién contiene alcali.
No ingerir.

El glicol es un producto téxico, peligroso por absorcion.
Evitese el contacto con la piel y los ojos. Lea las

Evitese el contacto de esta sustancia con los ojos. instrucciones del embalaje.
En caso de contacto con los ojos, lavar
inmediatamente con agua abundante durante un
minimo de 15 minutos.

Evitese el contacto prolongado o repetido con la piel.
En caso de contacto con la piel, lavese
abundantemente con agua y jabén. ACUDA
INMEDIATAMENTE A UN MEDICO. GUARDE EL
PRODUCTO FUERA DEL ALCANCE DE LOS
NINOS.

Aviso

El producto antioxido es un producto téxico,
peligroso por absorcion. Evitese el contacto con la
piel y los ojos. Lea las instrucciones del embalaje.

v' Atencion, los carburantes y aceites son peligrosos por inhalaciéon. Garantice una buena ventilacion y utilice una mascara
protectora.

No exponga nunca el material a proyecciones de liquido o a la intemperie ni lo deje sobre un suelo mojado.

El electrolito de las baterias es peligroso para la piel y especialmente para los ojos. En caso de proyecciones en los ojos, lavese
inmediatamente con agua del grifo o con una solucién de acido borico diluido al 10%.

v Utilice gafas protectoras y guantes resistentes a bases fuertes para manipular el electrolito.

AN

1.3.4 Riesgos deincendio, quemadurasy explosion

El motor no debe funcionar en entornos en los que haya productos explosivos; si los componentes
eléctricos y mecénicos no estan blindados pueden producirse chispas.

Peligro

v' Se debe evitar la presencia de chispas o de llamas y no se debe fumar cerca de las baterias; los gases del electrolito son muy
inflamables (sobre todo cuando la bateria esta cargando). El acido que llevan también es peligroso para la piel y en particular para
los ojos.

v" No cubra nunca el grupo electrégeno, la motobomba o el mastil de iluminacién con ningiin material durante su funcionamiento o

justo después de su parada (espere a que se enfrie el motor).

No toque los componentes calientes, como el tubo de escape, y no coloque materiales combustibles sobre los mismos.

Aleje los productos inflamables o explosivos (gasolina, aceite, trapos, etc.) durante el funcionamiento del grupo.

Se necesita una buena ventilacion para el correcto funcionamiento del grupo electrégeno, de la motobomba o del mastil de

iluminacion. Sin esta ventilacion, el motor alcanzaria muy rapidamente una temperatura excesiva que provocaria accidentes o

dafos al material y a los bienes circundantes.

v" No quite el tapén del radiador cuando el motor esta caliente y el liquido de refrigeracion esta bajo presién, ya que puede sufrir
gquemaduras.

v' Se deben despresurizar los circuitos de aire, de aceite y de refrigeracion antes de desmontar o de desconectar los manguitos,
conductos o cualquier otro elemento conectado. Preste atencion a la posible presencia de presién al desconectar un dispositivo de
un sistema con presion. No se deben localizar posibles fugas de presion con la mano. El aceite a alta presion puede provocar
accidentes corporales.

v" Algunos aceites de conservacion son inflamables. Ademas, otros son peligrosos en caso de inhalaciéon. Asegure una buena
ventilacién. Utilice una mascara de proteccion.

ANANRN
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El aceite caliente provoca quemaduras. Evite el contacto del aceite caliente con la piel. Asegurese de que el sistema no esta bajo
presion antes de cualquier intervencion. No arranque ni haga girar el motor sin el tapdn de llenado de aceite para evitar el riesgo
de salpicaduras de aceite.

Nunca se debe aplicar en el grupo electr6geno, en la motobomba o en el mastil de iluminacién una fina capa de aceite como
proteccion contra el 6xido.

Nunca se debe llenar el depésito de aceite o de liquido de refrigeracion cuando el grupo electrégeno, la motobomba o el méstil de
iluminacién estan en funcionamiento o cuando el motor esté caliente.

Un grupo electrégeno Unicamente puede funcionar de forma estacionada, y no podra instalarse sobre un vehiculo ni sobre
cualquier otro material mévil sin que previamente se haya realizado un estudio que haya tenido en cuenta las diferentes
caracteristicas de uso del grupo.

1.3.5 Riesgos asociados a lasredes eléctricas

v

4
4

SNENEN

ANANEN

El equipo eléctrico entregado con el grupo electrogeno es conforme a la norma francesa NF C15.100 (Francia) o a la norma
correspondiente de cada pais.
La conexion a tierra debera realizarse conforme a las normas en vigor aplicables en cada pais y al régimen de neutro vendido.
Lea atentamente la placa de identificacion del fabricante. En ella se indican los valores de tension, potencia, corriente y frecuencia.
Verifique la concordancia de estos valores con los de los aparatos que se deben alimentar.
No toque nunca cables que se hayan pelado accidentalmente o conexiones sueltas.
No manipule nunca un grupo electrégeno con las manos o los pies himedos.
Mantenga los cables eléctricos y las conexiones en buen estado. Utilizar un material en mal estado puede provocar
electrocuciones o dafios al equipo.

O
Desconecte siempre el material, el equipamiento o la instalacion (tensién del grupo, tensién de la bateria y tension de red) antes de
realizar cualquier intervencion.
Las conexiones eléctricas se deben realizar segun las normas y los reglamentos en vigor en el pais en el que se utilicen.
No utilice cables defectuosos, mal aislados o conectados de forma provisional.
No invierta nunca los bornes positivo y negativo de las baterias al conectarlos. Una inversiéon puede acarrear dafios graves en el
equipo eléctrico. Respete el esquema eléctrico suministrado por el fabricante.
El grupo electrégeno no se debe conectar a otras fuentes de potencia, como la red de distribucion puablica. En los casos concretos
en los que se cuente con una conexion a las redes eléctricas existentes, solo la debe utilizar un electricista cualificado, que debe
tener en cuenta las diferencias de funcionamiento del equipo segun se utilice la red de distribucién publica o el grupo electrégeno.
La proteccion contra las descargas eléctricas se consigue mediante un conjunto de equipos especificos. Si estos Ultimos se deben
sustituir, se deben utilizar componentes con valores nominales y caracteristicas idénticos.
Cuando deban desmontarse las placas de proteccidn (obturadores) para permitir el paso de los cables, la proteccion (obturacion)
debera restaurarse una vez finalizada la ejecucion de estas operaciones.
Debido a las fuertes tensiones mecanicas, sélo se deben utilizar cables flexibles resistentes con funda de goma, conforme a la
norma CEIl 245-4, o cables equivalentes.

1.3.6 Riesgos asociados a lasredes eléctricas

Primeros auxilios

En caso de descarga eléctrica, corte inmediatamente la tension y accione la parada
de emergencia del grupo electrogeno o del méstil de iluminacién. Si ain no se ha
cortado la tension, aleje a la victima del contacto con el conductor de tension lo méas
rapidamente posible. Evite el contacto directo tanto con el conductor de tensién como
con el cuerpo de la victima. Utilice un trozo de madera seca, prendas secas u otros
materiales no conductores para apartar a la victima. Se puede emplear un hacha
para cortar el cable de tension. Se deben adoptar todas las precauciones posibles
para evitar el arco eléctrico resultante.

Primeros auxilios

Reanimacion

En caso de parada respiratoria, inicie inmediatamente la respiracion artificial en el mismo lugar del accidente a menos que la vida de la
victima o la del operador corran peligro por ello.

En caso de parada cardiaca, realice un masaje cardiaco.
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1.3.7 Riesgos asociados a los desplazamientos del grupo

Para descargar los grupos electrégenos, las motobombas o mastiles de iluminacién de sus soportes de transporte en condiciones
Optimas de seguridad y de eficacia, se deberan garantizar los siguientes puntos:

v

v

Maquinas o materiales de elevacion adecuados para los trabajos requeridos, en buen estado y con capacidad suficiente para la
elevacion.

Posicion de las eslingas en las anillas previstas para esta operacion o brazos elevadores que reposen completamente en el
conjunto de crucetas del chasis o barras de elevacion introducidas por las aperturas previstas para tal fin en la base para levantar
el grupo completo (segun los modelos).

Para trabajar con total seguridad y para evitar el deterioro de los componentes montados en el borde superior del grupo,
motobomba o mastil de iluminacién, los mismos deberan elevarse con una pluma regulable. Todas las cadenas y cables deben
guedar paralelos entre si y lo mas perpendiculares posible con respecto al borde superior del grupo electrégeno, motobomba o
mastil de iluminacién.

Si hay otros equipos montados en el grupo electrégeno, motobomba o mastil de iluminaciéon que modifican su centro de gravedad,
puede ser necesaria la utilizacion de dispositivos especiales de elevacion para mantener un correcto equilibrio y poder trabajar con
total seguridad.

Suelo que aguante sin problemas el peso del grupo electrégeno, motobomba o mastil y de su aparato de elevacién (en caso
contrario, coloque tablones que sean lo suficientemente resistentes y estables).

Deposite el grupo electrégeno, motobomba o mastil de iluminacién lo mas cerca posible de su lugar de uso o de transporte en una
zona despejada y libre de acceso.

No se debe trabajar nunca con un grupo electrogeno, motobomba o mastil de iluminacién que esté suspendido Unicamente por un
dispositivo de elevacion.

1.3.8 Riesgo relacionado con €l ruido

Ruido peligroso
Riesgo de pérdida de audicién

Atencion

Una exposicién prolongada a un nivel sonoro superior a 80 dB (A) puede provocar dafios auditivos permanentes..
Por tanto, se recomienda utilizar proteccién auditiva en caso de trabajar en las proximidades de un grupo en funcionamiento.
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2. Descripcion general

2.1.Descripcién del grupo

|Vista de conjunto

Figura 2.1.1: Descripcion general del grupo

1 Puerta de acceso al mantenimiento | 4 Rejilla de proteccion
Anilla de elevacion Filtracion de aire
3 Pasos de horquillas 6 Bomba de vaciado del aceite

N
a1
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Figura 2.1.2: Descripcion general del grupo

1 Motor 4 | Alternador de carga
Vélvula de seleccion de la

2 | alimentacién del carburante 5 | Alternador
(opcién)

3 Bateria de arranque 6 | Corte de bateria
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Control de mandos

Figura 2.1.3: Descripcién general del grupo

1 | Cuadro de control 4 | Contador horario
2 | Parada de emergencia 5 | Disyuntor de potencia
3 Panel de tomas 6 Regleta de bornes de conexion

Nota: La fotografia utilizada pertenece al cuadro Nexys.
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2.2.Caracteristicas técnicas

| Gama/Tipo de grupo

| RENTAL POWER / R16CC

| Peso y dimensiones

| Dimensiones con depdsito de gran autonomia

=y e —
| &=

j ' O &
D

= ="

Dimensiones totales x w x h:
1850 mm x 901 mm x 1355 mm

Peso:
794 kg en vacio / 937 kg en orden de marcha.

Capotaje:
M3126

Nivel de presion acustica: a 1 m: 73 dB(A)
Incertidumbre de medida : 0.79

Pl
«

A 4
A

/ v
Ll

[ Potencias
Tensién Hy Fase PE Intensidad max. (A) Potencia auxiliar * Potencia principal
T kW/kVA KW/KVA
400/230 50 3 0,8 23 12.8/16 11.6/145

(1) ESP: Potencia de reserva disponible para un uso de emergencia con carga variable hasta 200 h anuales de conformidad con la ISO 8528-

1, este servicio no admite disponibilidad de sobrecarga

(2) PRP: Potencia principal disponible en continuo con carga variable durante un nimero ilimitado de horas anuales segun 1SO 8528-1, existe una

disponibilidad de sobrecarga del 10% durante una hora de cada 12 horas de conformidad con la ISO 3046-1.

-Condiciones de la utilizacion :

Temperatura de entreada del aire ESP/PRP 40°/40°, altitud 1000 m/1000m por encina del nivel del mar. Humedad relativa 60 %.

Datos del motor

Fabricante/modelo MITSUBISHI S4L2-SD
Tipo 4 Ciclos atmosférico
Disposicion de los cilindros 4 XL
Cilindrada 1.76 L
Velocidad de rotacién 1500 rpm
Potencia de emergencia/ principal max. a velocidad nominal 15.8/14.4 kW
Tipo de regulacion Mecanica
Consumo de carburante

110 % (potencia auxiliar)

100 % de la potencia principal 44 1L/h

75 % de la potencia principal 3.4L/h

50 % de la potencia principal 2.6L/h
Carburante

Tipo de carburante Gasoéleo
Deposito de gran autonomia 155 L
Lubricacién

Capacidad de aceite con filtro 59L

Min. Presion de aceite 1 bar

Presion de aceite nominal 4 bar
Consumo de aceite (100 % de la carga) 0.025 L/h
Capacidad del carter de aceite 54L

Tipo de lubricante Genlub
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Refrigeracion

Capacidad del motor con radiador 49L
Temperatura max. del liquido de refrigeracién 111 °C
Potencia del ventilador 0.5 kW
Caudal de aire del ventilador 0.8 m3/s
Tipo de refrigerante Gencool
Termostato 82-95°C

Datos del alternador

e Conforme con las normas NEMA MG21,
UTE NF C51.111, VDE 0530, BS 4999, CEIl 34.1, CSA

e El alternador esta protegido contra los cortocircuitos
e Impregnacion vacio, bobinado epoxi, indice de proteccién IP23

Tipo

LEROY SOMER LSA40S3

Numero de fases 3
Factor de potencia (cos phi) 0.8
Numero de polos 4
Regulador de tensién R438
Sistema de excitacion AREP
NiUmero de cojinete(s) 1

Cuadro(s) de mando

NEXYS
Caracteristicas estandar:
Frecuencimetro, Voltimetro, Amperimetro
Alarmas y fallos:
Presién de aceite, Temperatura del agua, Fallo de arranque,
Sobrevelocidad, Min./max. alternador, Nivel bajo de fuel, Parada
de emergencia
Pardmetros motor:
Contador horario, Velocidad del motor, Tension de la bateria,
Nivel de fuel, Precalentamiento del aire

TELYS

Caracteristicas estandar:

Voltimetro, Amperimetro, Frecuencimetro

Alarmas vy fallos:

Presion de aceite, Temperatura del agua, Fallo de arranque,
Sobrevelocidad, Min./méax. alternador, Min./Max. tensién de
bateria, Parada de emergencia

Pardmetros motor:

Contador horario, presion de aceite, temperatura del agua, nivel
de combustible, velocidad del motor, tension de baterias
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2.3.ldentificacién delos grupos electr 6genos

Los grupos electrégenos y sus componentes estan identificados mediante placas.

Las normas precisas de identificacion de cada componente importante (motor, alternador, etc.) se describen en los documentos de

cada fabricante anexos en el presente manual.

6 12 10 2 1

GROWPE ELJCTROGENE / GENERATING SET,
PLAQUE MNSTRUCTEUR FM.&NUFACTURER PLATE

7

16 17
|

PRESSION ACOUSTIQUE | SOUND PRESSURE

Type
Execution
Version
Masse (Kg)
Weight

im 7

vz RN

MT20

dB(A)

C€

PUISSANCE ACOUSTIQUE | SOUND POWER

EC 2000114
‘H JI

Annes
Yoar,

JI307008061

Y T
Puissaher Prncigale | PrimdPowe |
Service Sedhou raF morgoency Stuegiy Powe: |
Hufhira de Serie
orial Numbor

13

S

9

8

i Lwa
91 dB

15 18

1 - Grupo electrégeno
2 - Marca del fabricante
3 - Modelo

4 - Numero de serie

5 - Ao de fabricacién

ISO 8528-1
PRP: potencia principal
ESP: potencia auxiliar

7 - Factor de potencia asignado

mar (m) para la potencia asignada

6 - Potencia asignada (kVA y kW) segln la norma

8 - Altitud méxima del lugar por encima del nivel del

9 - Temperatura ambiente maxima para la potencia
asignada (°C)

10 - Frecuencia asignada (Hz)

11 - Velocidad de rotacion del grupo (RPM)

12- Tensién asignada (V)

13 - Intensidad asignada (A)

14 - Masa (kg)

15 - Marcado CE

16 - Marcado norma no CE
(ejemplo GOSSTANDART)

17 - Presién acustica

18 - Potencia acustica

Figura 2.2: Ejemplo de placa de identificacion de grupo electrégeno
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2.4.Retencion de fluidos

Los posibles derrames de los fluidos contenidos en los grupos electrégenos (carburante, aceite, liquido de refrigeracion o agua de
lluvia o de condensacion) se recuperan en un recipiente de retencion.

La capacidad de los recipientes hace posible que se recupere el 110% de la totalidad de los fluidos contenidos en los grupos dotados
de dichos recipientes.

Figura 2.3: Recipiente de retencion de fluidos

Los grupos incluyen una alarma visual que indica el nivel superior del recipiente de retencién.

En cualquier caso, es conveniente comprobar de manera regular la ausencia de fluidos (carburante, aceite, liquido de refrigeracion o
agua de lluvia o de condensacion) en los recipientes de retencion. En caso de necesidad, purgue los recipientes por el orificio de
vaciado.

v" NOTA: no vacie nunca estos fluidos en el suelo, hagalo en un recipiente previsto para tal fin.

2.5.Carburantes eingredientes

Todas las especificaciones (caracteristicas de los productos) figuran en los manuales de mantenimiento de los motores adjuntos con
el presente manual.

Carburantes:
Las especificaciones se refieren a las normas europeas o internacionales. Los carburantes que cumplan las normas indicadas en los
manuales de mantenimiento de los motores pueden utilizarse sin contraindicaciones. Sélo pueden utilizarse estos carburantes.

Ingredientes:
Como complemento a las especificaciones indicadas en los manuales de mantenimiento de los motores, aconsejamos los ingredientes

citados en el apartado "Especificaciones".
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2.5.1 Especificaciones

2.5.1.1. Especificaciones de los aceites

Motor Aceite
Marca Tipo Marca Tipo
John Deere Todos John Deere John Deere PLUS-50
GenPARTS GENLUB TDX 15W40
Mitsubishi Todos GenPARTS GENLUB TDX 15W40
Volvo Todos GenPARTS GENLUB TDX 15W40

GENLUB TDX 15W-40
Lubricante de gama alta recomendado para los motores diesel: para grupos electrogenos sometidos a condiciones de funcionamiento
adversas.

USQOS:

v' Especialmente pensado para los motores mas modernos, independientemente de que se encuentren equipados o0 no con
turbocompresores, intercoolers, o sofisticados sistemas de inyeccién (HEUI, inyectores-bomba, etc.)

v/ Cualquier tipo de funcionamiento: satisface las aplicaciones mas exigentes

v Motores no contaminantes: de conformidad con las tecnologias EURO 2 y EURO 3 y compatible con todos los tipos de
gasoleo, especialmente con los gas6leos ecoldgicos, con un bajo contenido en azufre.

RENDIMIENTO:
ACEA E3
API CH-4
v" Responde al nivel E3 de las especificaciones establecidas por los fabricantes europeos en la edicién 98 de la normativa de la
ACEA.

VENTAJAS:

v" Periodicidad menor de vaciados: mediante miles de horas de servicio en obra, se ha podido constatar la excelente calidad
de este producto.

v De conformidad con las nueva legislacion medioambiental: contribuye a garantizar el respeto hacia las normas
anticontaminacion impuestas sobre los nuevos motores EURO 2 y EURO 3.

CARACTERISTICAS:

Escala SAE 15W-40

Densidad a 15°C 0,883

Viscosidad cinematica a 40°C 105 mm?2/s (cSt)
Viscosidad cinematica a 100°C 141 mm2/s (cSt)
indice de viscosidad 140

Viscosidad dinamica a -15°C 3.000 mPa.s (cP)
Punto de derrame - 30 °C
Punto de inflamacion 220 °C
Proporcion de cenizas sulfatadas 14 % de peso

(Valores tipo ofrecidos a titulo indicativo)
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2.5.1.2. Especificaciones de los liquidos de refrigeracién

Motor Liquidos de refrigeracion
Marca Tipo Marca Tipo
John Deere Todos GenPARTS GENCOOL PC -26°C
. L. Mitsubishi LLC
Mitsubishi Todos GenPARTS GENCOOL PC -26°C
Volvo Todos GenPARTS GENCOOL PC -26°C

GenCOOL PC -26

Liquido de refrigeracion de elevada proteccién, homologado por los fabricantes.

El GenCOOL PC -26 es un liquido de refrigeracion que se comercializa listo para su utilizacion, que garantiza una alta proteccion y se
produce a partir de un anticongelante homologado por la mayoria de fabricantes europeos.

e Compuesto de una base de anticongelante y de inhibidores G 48.
e Proteccion antihielo a una temperatura de hasta -26°C.

¢ No contiene nitritos, aminas ni fosfatos.

* Liquido nitido de color naranja fluorescente.

REFERENCIAS/HOMOLOGACIONES (del anticongelante basico):

PESOS PESADOS VEHICULOS LIGEROS
Homologado por MTU, MERCEDES BENZ, MAN, KHD, | Homologado por BMW, VOLKSWAGEN, MERCEDES,
GENERAL MOTORS PORSCHE

Conforme a los documento de descripcion de trabajos y | Conforme a los documento de descripcion de trabajos
prestaciones de VOLVO, IVECO, VAN HOOL y STAYR |y prestaciones de VOLVO, OPEL, SEAT y SKODA
TRUCK

Conforme alanorma NF R 15.601

ANTICORROSION REFORZADA:

* Protege de la corrosion del calor producida por la oxidacion del etileno (proteccién de la culata).

* Protege de la cavitacion producida por el calor (proteccion de la cabeza del cilindro y de la bomba hidraulica)
* No corrosivo para las juntas y los tubos.

* Mejora la eficaciay la duracion del sistema de refrigeracion.

* El GenCOOL PC -26 esta especialmente recomendado para los motores dotados de radiadores fabricados en aluminio o
aleaciones ligeras.

ESPECIAL PARA TEMPERATURAS ELEVADAS:

* Favorece el intercambio térmico.
e Garantiza una estabilidad perfecta para temperaturas elevadas.
* EIGenCOOL PC -26 esta especialmente disefiado para los motores que cuentan con una importante potencia volumétrica.

PROTECCION DE LARGA DURACION:

* Importante reserva alcalina/estabilidad y duracién de los inhibidores de corrosion
. Conserva sus propiedades técnicas durante usos prolongados a una temperatura elevada (neutralizacion de las
sustancias acidas).

* Garantiza la méxima transferencia de calor sin que se dé lugar a la formacion de depdsitos en el circuito de refrigeracion.

¢ ElI GenCOOL PC -26 garantiza una protecciéon optima frente al sobrecalentamiento en condiciones extremas de utilizacion de los
vehiculos.
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CONDICIONES/ALMACENAMIENTO:

e EIGenCOOL PC -26 se comercializa en cajas metalicas de 210 |, con el interior barnizado.
* Se puede almacenar durante 2 afios en su embalaje original.

* Evitar el uso de componentes con alto contenido en cinc.

CONSEJOS DE UTILIZACION:

e Compatible con el liquido original.
e Es aconsejable vaciar totalmente el circuido de refrigeracion a la hora de realizar la sustitucion del liquido.

CARACTERISTICAS UNIDADES ESPECIFICACIONES METODOS DE
PRUEBA

Masa volumétrica a 20°C kg/m3 1.059 +/- 3 R 15-602-1
pH pH de75a8,5 NF T 78-103
Reserva de alcalinidad ml >=10 NF T 78-101
Temperatura de ebullicion °C 105 +/- 2 R 15-602-4
Temperatura de congelacion: °C -26 +/- 2 NF T 78-102
Corrosién de los materiales

de vidrio: mg/probeta R 15-602-7

(prueba realizada sobre el
anticongelante basico)

- Cobre +/- 2,6

- Soldadura +/- 0,5

- Laton +/- 2,3

- Acero +/- 1,6

- Fundicién de hierro +/- 0,8

- Fundicién de aluminio +/- 1,0

Corrosién de la placa

(prueba realizada sobre el mg/(cm2 semana) +/- 0,17 R 15-602-8

anticongelante basico)

3. Instalacion: Conexiones
3.1. Descarga

3.1.1 Seguridad durante la descarga
Para descargar los grupos electrégenos de sus soportes de transporte, en las condiciones 6ptimas de seguridad y de eficacia, se
deben respetar los puntos siguientes:

- Maquinas o equipos de elevacion apropiados para los trabajos que se vayan a realizar.

- Posicién correcta de la eslinga en la anilla de elevacién central o de los brazos elevadores por los pasos de horquilla previstos para
esta operacion.

- Un suelo que pueda resistir la carga del grupo y de su maquina de elevacion (en caso contrario, colocar de forma estable maderos
con la suficiente resistencia).

- Se debe depositar el grupo lo mas cerca posible de su lugar de uso o de transporte, en una zona despejada y de libre acceso.

Ejemplo de material que debe utilizarse:

v' grla, eslingas, vigueta de elevacién, gancho de seguridad, grilletes;
v carretilla elevadora.
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3.1.2 Instrucciones de descar ga

Eslingado:

Pase la eslinga del dispositivo de elevacion por la anilla del grupo electrogeno (ref. 1) prevista para este tipo de operacion. Tense
ligeramente la eslinga.

Asegurese de la correcta fijacion de la eslinga y de la solidez del equipo.
Eleve poco a poco el grupo electrégeno.

Dirija el grupo hacia el emplazamiento elegido y estabilicelo.

Deposite cuidadosamente el material mientras acaba de colocarlo.

QO0Bd ©

Destense la eslinga y suéltela.

Carretilla elevadora:

Sitte los brazos de la carretilla elevadora en los pasos de horquilla (ref. 2).
Eleve y manipule el material con mucho cuidado.

o0Q

Deposite el grupo electrégeno en su lugar de descarga.

—

= O
h "

* E/SDMO
. ‘ ]
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3.2.Eleccién del emplazamiento

Este se determina en funcion de la aplicacion. No hay unas normas precisas para elegir el emplazamiento, si bien al tomar una
decision resultan importantes la proximidad del cuadro de distribucion eléctrica y las molestias ocasionadas por el ruido. Eso si, habra
que tener en cuenta la alimentacion de carburante, la evacuacion de los gases quemados, la direccion de dichos gases y los ruidos
producidos.

Asi pues, la eleccion del emplazamiento debera ser una decision bien meditada.

Ejemplos de problemas que pueden aparecer:

1m mini

\ P

Escape y ventilacion incorrectos Terreno demasiado accidentado o poco Acceso de dimensiones reducidas
compacto
Asentamiento incorrecto del grupo

Imposibilidad de realizar el llenado de carburante Imposibilidad de abrir las puertas de la cubierta

Figura 3.1: Ejemplos de problemas que pueden surgir

Comprobar que el grupo electrégeno reposa sobre una superficie plana.

Aviso

3.3.Traslado del grupo

En todos los desplazamientos del grupo debe usarse material adecuado (eslingas, carretilla, etc.) y conocer los elementos del grupo
que permiten este desplazamiento (véase a continuacion).

0 Anilla de elevacion central

® Pasode horquillas © Barras de traccién
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3.4.Conexiones

3.4.1 Conexiones: aspectos gener ales

Del mismo modo que en el caso de las instalaciones eléctricas de baja tensidn, la ejecucion y el mantenimiento estan sometidos a las
reglas de la norma NFC 15.100 (Francia) o a las normas de los respectivos paises basadas en la norma internacional CEl 60364-6-61.
Por otro lado, también deben respetar la normativa descrita en la guia de aplicacion NF 15.401 (Francia) o la normativa y
reglamentacion correspondiente al pais en cuestion.

3.4.2 Cables de potencia

Pueden ser de tipo unipolar o multipolar en funcién de la potencia del grupo electrégeno.

Los cables de potencia se instalaran preferentemente en un canal o una bandeja de cables reservada a tal efecto.

La seccion y el nimero de cables se determinan en funcion del tipo de cables y de las normas en vigor que sean de aplicacién en el
pais en el que se lleve a cabo la instalacion. La eleccién de los conductores debe adecuarse a la norma internacional
CEIl 30364-5-52.

Trifasico - Calculo hipotético

Modo de colocacion = cables sobre una bandeja de cables o una repisa sin perforar.
Caida de tension admisible = 5%

Multiconductores o monoconductor unido cuando la precision es de 4X...(1)

Tipo de cable PVC 70 °C (ejemplo HO7RNF).

Temperatura ambiente =30 °C.

Calibre del Seccioén de cables

disyuntor de0a50m de 51 a 100 m de 101 a 150 m
(A) MMZAWG MMZAWG mMMZ/AWG
10 1,5/14 2,5/12 4/10
16 2,5/12 4/10 6/9
20 2,5/12 4/10 6/9
25 4/10 6/9 10/7
32 6/9 6/9 10/7
40 10/7 10/7 16/5
50 10/7 10/7 16/5
63 16/5 16/5 25/3
80 25/3 25/3 35/2
100 35/2 35/2 4X(1X50)/0
125 (1) 4X(1X50)/0 4X(1X50)/0 4X(1X70)/2/0
160 &) 4X(1X70)/2/0 4X(1X70)/2/0 4X(1X95)/4/0
250 1) 4X(1X95)/4/0 4X(1X150)/2350MCM 4X(1X150)/2350MCM
400 (1) 4X(1X185)/0400MCM 4X(1X185)/0400MCM 4X(1X185)/0400MCM
630 (1) 4X(2X1X150)/2x 2350MCM 4X(2X1X150)/2x 2350MCM 4X(2X1X150)/2x 2350MCM

Monofasico - Calculo hipotético
Modo de colocacion = cables sobre una bandeja de cables o una repisa sin perforar.

Caida de tensién admisible = 5%

Multiconductores.

Tipo de cable PVC 70 °C (ejemplo HO7RNF).

Temperatura ambiente =30 °C.

. Seccion de cables
d.Ca"bre del de 0a50 m de 51a100m de 101 a 150 m
isyuntor (A)
mmz/AWG mmz/AWG mmz/AWG

10 4/10 10/7 10/7

16 6/9 10/7 16/5

20 10/7 16/5 25/3

25 10/7 16/5 25/3

32 10/7 25/3 35/2

40 16/5 35/2 50/0

50 16/5 35/2 50/0

63 25/3 50/0 70/2/0

80 35/2 50/0 95/4/0
100 35/2 70/2/0 95/4/0
125 50/0 95/4/0 120/2250MCM
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3.4.3 Conexiones de potencia

NS

Aviso

Desconectar los cables de la bateria o utilizar el corte de bateria antes de cualquier intervencion en
el grupo electrégeno.
(Para desconectar la bateria, desconectar el cable negativo (-) en primer lugar)

Abrir la puerta de acceso a la parte de potencia.

Pasar los cables de potencia por la trampilla de acceso al cuadro de potencia del grupo electrégeno.
Conectar los cables de potencia a las barras. (N/LO-L1-L2-L3 o N2-R2-S2-T2).

Conectar los cables de potencia al uso respetando la correspondencia de las fases y del neutro.

Trampilla de acceso

[1 [T [T ]

N/LO L1 L2 L3
(0] (0] [0} [0}
N2 R2 S2 T2

Uso

Verificar que el sentido de rotacion de las fases entre el grupo electrégeno y el uso sea idéntico.
(Nuestros grupos electrogenos se ajustan en fabrica con un sentido de rotacion de fase convencional)
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3.4.4 Instalacion dela bateria

Instale la o las baterias junto al motor de arranque eléctrico. Los cables se conectaran directamente desde los bornes de la bateria a
los del motor de arranque.

La primera norma que se debe respetar consiste en asegurarse de la correspondencia de las polaridades entre la bateria y el motor de
arranque. No invierta nunca los bornes positivo y negativo de las baterias al montarlos. Una inversién puede acarrear dafios graves en
el equipo eléctrico.

El diametro minimo de los cables debe ser de 70 mm?. Dicho diametro puede variar en funcion de la potencia del motor de arranque,
asi como de la distancia entre las baterias y el grupo (caidas de tension en linea).

3.5.Proteccion delas personasy del material

3.5.1 Conexion atierra

Para activar la proteccion frente a las descargas eléctricas, es necesario conectar el grupo electrogeno a tierra. Para ello, utilice un

hilo de cobre, de 25 mm? minimo para un cable desnudo y 16 mm? para un cable aislado, conectado a la toma de tierra del grupo
electrégeno y a una pica de tierra de acero galvanizado clavado verticalmente en el suelo.

toma de tierra del grupo electrégeno

El valor de la resistencia de este piquete de tierra debe coincidir con los valores indicados en la tabla que aparece a continuacién.
Nota: tome como referencia el ajuste diferencial mas elevado de la instalacion.

El valor de la resistencia se calcula como se indica : R :—IUAln
Valor maximo de la resistencia de la toma de tierra R (Q) segun la corriente de funcionamiento
del dispositivo diferencial (el tiempo de desconexién no debe exceder 1 s).
| An R Tierra R Tierra
diferencial Q) (Q)
ul: 50 V ul: 25V
<30 mA 500 > 500
100 mA 500 250
300 mA 167 83
500 mA 100 50
1A 50 25
3A 17 8
5A 10 5
10A 5 25
El valor Ul: 25 V se exige en las instalaciones de obras, edificios altos, etc.
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Para una tension por defecto de 25 V y una corriente por defecto de 30 mA, esta pica debe tener una longitud minima de: véase
siguiente tabla:

Longitud de
Naturaleza del terreno la pica en
metros
Terrenos cultivables fértiles, 1
terraplenes compactos himedos
Terrenos cultivables aridos, 1

Grava, tierras de acarreo

Para obtener una longitud equivalente, se pueden utilizar varias picas

Suelos pedregosos desnudos, arena de tierra unidas en paralelo y alejadas entre si como minimo a una
seca, 3,6 distancia igual a su longitud.
rocas impermeables Ejemplo: 4 picas de 1 metro unidas entre si y separadas

respectivamente 1 metro.

Nota: en el caso de EE. UU. (referencia: National Electrical Code NFPA-70).

El grupo electrogeno debe estar conectado a tierra. Para ello, utilice un hilo de cobre con una seccién de 13,3 mm2 como minimo (o
AWG 6 como maximo) conectado a la toma de tierra del generador y a una pica de tierra de acero galvanizado totalmente hundida de
forma vertical en el suelo.

Esta barra de toma de tierra, enterrada por completo en el suelo, debe tener una longitud minima de 2,5 m.

3.5.2 Principio del esquema de conexion atierra
El Esquema de Conexién a Tierra, o SLT (Antiguamente Régimen de neutro) de la instalacion eléctrica define la situacion por
informe a tierra del neutro del grupo electrégeno y de las masas de la instalacién eléctrica del lado del usuario.

Los esquemas de conexion a tierra tienen la finalidad de proteger a las personas y el material controlando los peligros causados por
los errores de aislamiento. En efecto, por motivos de seguridad, cualquier parte activa conductora de una instalacion estara aislada
respecto a las masas. Este aislamiento podra realizarse mediante alejamiento o bien utilizando materiales aislantes. Pero con el
tiempo, el aislamiento puede deteriorarse (debido a vibraciones, golpes mecénicos, al polvo, etc.), y por tanto, someter una masa a un
potencial peligroso. Este defecto presenta riesgos para las personas, para los bienes, asi como para la continuidad del servicio.

Los esquemas de conexion a tierra son codificados conforme a las dos letras que definen las conexiones:
v La primera letra define la conexién del neutro:

| Aislado o conectado a tierra a través de una impedancia

T Conectado a tierra

v' La segunda letra define la situacion de las masas de la instalacién eléctrica:

T Conectadas a tierra

Conectadas al

N
neutro

Ej.: IT = Neutro Aislado + Masa conectados a tierra

Régimen NI 6 Deteccion Observacion
conductores
Medicion de la corriente diferencial | Desencadenamiento con el 1% fallo por
TT 4 polos ;
residual DDR

™ C 3 polos Sin medicion de la corriente Desencadenamiento mediante proteccion

S 4 polos diferencial residual de sobreintensidad con el 1* fallo

Medicion de la resistencia de Desencadenamiento con el 2° fallo
IT SN 3 polos . - ) ” ) .
aislamiento mediante proteccién de sobreintensidad
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3.5.3 Esquemadeconexion TT

F1l

F2

F3

PE

[rIP

Neutro a tierra T Masa a tierra T

Tierra del Tierra de las
neutro masas

Figura 3.2: Régimen de neutro TT.

El neutro del alternador esta conectado a tierra, y las masas de los equipos de los usuarios disponen de su propia conexion a tierra.
En el esquema TT, el corte automatico de la alimentacion eléctrica a través de un Dispositivo Diferencial Residual (DDR) es obligatorio
en cabeza de instalacion para asegurar la proteccion de las personas (asi como del valor maximo 30mA en los circuitos de tomas).

3.5.4 Proteccion diferencial
Para garantizar la proteccion de las personas contra las descargas eléctricas en esquema de enlace TT, el grupo electrogeno esta
equipado con una proteccién general de corriente diferencial-residual: ésta puede ser fija o regulable en funcion de la opcién elegida.
e Si el dispositivo diferencial del grupo no es regulable y el limite de activacion esta regulado a 30 mA, todos los circuitos
terminales de uso van protegidos.
e Siel dispositivo diferencial del grupo no es regulable y el limite de activacién se ha regulado a 300 mA, sera preciso afiadir
una proteccion diferencial regulada a 30 mA en cada una de las salidas de circuitos de uso.
e Sieldispositivo diferencial del grupo es regulable, éste (situado en el tramo anterior) debe ser superior a los dispositivos
montados en el tramo posterior (circuitos terminales); de este modo se conservard la continuidad en los circuitos sanos en
caso de fallo en uno de los circuitos terminales.

Ejemplo:
Grupo electrégeno
>
———
300 mA | Dispositivo  diferencial del
oo p 9rupo
T
|
|
|
Dispositivo diferencial Dispositivo diferencial Dispositivo diferencial |
30mA - Circuito terminal 1~ 30 MA - __ Circuito terminal 2 30mA - Circuito terminal 3 |
1 1 1
|
'. | | [
| PR | PR | PR
Cualquier modificacion de la regulacion del dispositivo diferencial del grupo puede constituir un riesgo para
las personas. Dicha modificacion compromete la responsabilidad del usuario y Unicamente debe llevarla a
cabo personal cualificado y habilitado.
Al desconectar el grupo electrégeno de una instalacion después de su utilizacién, se debe llevar a cabo una
Atencic vuelta a los ajustes de "fabrica" de la proteccidn diferencial general y un técnico competente en la materia
eNcion | yepe realizar las comprobaciones pertinentes.
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3.5.5 Ajuste dela proteccion diferencial del grupo
Antes de regular la proteccion diferencial del grupo, deben tenerse en cuenta los dos parametros siguientes: la sensibilidad del limite
de intensidad y el tiempo de activacion.

El dispositivo diferencial del grupo electrégeno debera tener, con respecto al dispositivo del tramo posterior (circuito terminal):
- una sensibilidad tres veces mayor;
- mas tiempo de corte.

E— e .

1.23 4 5-3 7
LT T 000 Q .....

'-F"._- .. J.]

Tipo AIAC Tipo B

Potenciémetro de ajuste de la temporizacién

Potenciometro de ajuste del limite de intensidad

En los grupos se montan dos tipos de relé diferencial:

Tipo A:
Dispositivo diferencial de funcionamiento garantizado para:
v' corrientes diferenciales alternas sinusoidales,
v' corrientes diferenciales continuas pulsadas,
v' corrientes diferenciales continuas pulsadas con un componente continuo de 0,006 A con o sin control del &ngulo de fase,
independientemente de la polaridad.

Tipo B:
Dispositivo de funcionamiento garantizado para:
v" como en el caso del tipo A,
para corrientes diferenciales sinusoidales hasta 1.000 Hz,
para corrientes diferenciales sinusoidales superpuestas a una corriente continua pura,
para corrientes continuas pulsadas superpuestas a una corriente continua pura,
para corrientes diferenciales que pueden proceder de circuitos rectificadores, es decir: rectificador trifasico de alternancia
simple o puente rectificador trifasico de alternancia doble, puente rectificador de alternancia doble entre fases, con o sin
control del angulo de fase, independientemente de la polaridad.

'
v
v
4

Nuestras protecciones diferenciales vienen ajustadas de fabrica a un limite de activaciéon de 30 mA y un tiempo de corte instantaneo.
En funcion de los usos, si se modifica la proteccion diferencial, es aconsejable utilizar un plomo de sellado para impedir la
manipulacién mientras se usa el grupo electrégeno.
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3.6. Recapitulacion de la conexién

Identificar su esquema de conexién a tierra.

A\ 4

Sefialar el tipo de proteccién diferencial

y Opcion « Application EDF »
TT Unicamente en Francia
A P H

proteccion diferencial del grupo fijo

30 mA

A\ 4

300 mA

A 4

y

proteccion diferencial del grupo ajustable

30 mA

A 4

300 mA

A 4

No se debe realizar ninguna
operacion: circuitos
terminales protegidos

Afiadir una proteccion
diferencial regulada a
30 mA en la(s) salida(s) de
los circuitos terminales

No se debe realizar ninguna
operacion: circuitos
terminales protegidos

Afiadir una proteccion
diferencial regulada a
30 mA en la(s) salida(s) de
los circuitos terminales

A

y

tierra.

Conectar el grupo electrogeno a la toma de

A

y

Conectar |

a potencia
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3.7.Disposiciones especiales

Los grupos electr6genos no estan equipados con dispositivos de proteccion contra los excesos de tension debidos a descargas
atmosféricas o0 maniobras.

Nuestra empresa declina cualquier responsabilidad relacionada con averias provocadas por estos fenémenos.

Sin embargo, es posible instalar pararrayos, aunque sin olvidar que no aseguran una proteccion total.

4. Remolque

4.1.Enganche ddl remolque

Antes de enganchar el remolque, verificar el gancho para remolque del vehiculo tractor; debe estar perfectamente adaptado a la anilla
del remolque.

Si se intenta arrastrar un remolque con un dispositivo inadecuado (barra, cables, cuerdas, etc.) se
pueden sufrir accidentes graves.

Verificar asimismo:

- Laausencia de un principio de ruptura o de desgaste considerable del sistema de enganche.

Aviso - El funcionamiento correcto del sistema de bloqueo.

Para enganchar el remolque, proceder del siguiente modo:
Calzar las ruedas para impedir que el remolque se desplace.
Elevar los apoyos posteriores y bloguearlos.

Quitar el freno de aparcamiento.

Aflojar las palancas de bloqueo de los brazos de la barra de enganche y ajustar la anilla a la misma altura que el gancho del
camion.

Enganchar el remolque, retirar los calces situados a cada lado de las ruedas y elevar por completo la rueda pequefia delantera
mediante su manivela.

Conectar el circuito eléctrico del remolque al del vehiculo tractor.

O ® 000

Enganchar el cable de seguridad del freno de mano al gancho del vehiculo tractor.

CORRECTO CORRECTO
Vehiculo tractor Vehiculo tractor
Remolque Remolque
INCORRECTO INCORRECTO
Vehiculo tractor Vehiculo tractor
Remolque Remolque

O 00 o

Figura 4.1: Enganche de un remolque

OO
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4.2. Comprobacién antes del remolque
Antes de realizar una operacién de remolcado, deberan efectuarse las siguientes comprobaciones:

v Apriete de los tornillos del capotaje del grupo.

v' Apriete de las ruedas.

v Bloqueo del gancho de enganche.

v" Presioén de los neuméticos.

v" Funcionamiento de la sefializacién luminosa para los remolques de tipo "carretera”.

v Cierre de las puertas del capotaje.

v" Freno de estacionamiento libre para los remolques de tipo "carretera”.

v" Ruedecillas de guia (rueda jockey) y patines elevados (en caso de que los incorpore).

v Cierre y fijacién con pasador las palancas de bloqueo de los brazos de la barra de enganche (en caso de que incorpore una barra
de enganche regulable).

v Intento de frenado en el caso de remolques de tipo “carretera”.

v

Colocacion del cable de seguridad de frenado para los remolques de tipo "carretera”.

4.3.Conduccion

Remolgue de tipo "cantera”

Estos remolques no estan equipados con un freno principal, por lo que no pueden ser frenados en marcha; los neumaticos estan
previstos para una velocidad maxima de 27 km/h. Esta absolutamente prohibido superar esta velocidad.

Estos remolques tampoco estan equipados con sefializacion luminosa. Esté prohibido su uso en carretera.

Remolque de tipo "carretera”

La velocidad de circulacion debe adaptarse al estado de la carretera y al comportamiento del remolque.

Un rodado sostenido provoca un calentamiento de los neumaticos; por tanto, es importante detenerse de vez en cuando para poder
controlarlos. El calentamiento excesivo puede provocar un reventén y, en consecuencia, un accidente grave. Durante las maniobras
de marcha atras, no olvide bloguear bien el freno de inercia.

Se deberd dedicar una atencion especial al apriete de las ruedas de los vehiculos nuevos.
Ello se debe a que, en los primeros kilbmetros, el calentamiento de los bujes y de los tambores de freno
produce una disminucién del apriete de las ruedas. Asi pues, es imprescindible verificar los aprietes cada
10 kilémetros hasta comprobar que ninguna de las ruedas esté floja.

Aviso No obstante, el control del apriete debe realizarse antes de cada remolcado.

lluminacién/sefializacion (Unicamente para los remolques "por carretera”)
Las indicaciones luminosas son obligatorias para la conduccién por carretera. La sefializacion deberd ser conforme a las
reglamentaciones vigentes en el pais de uso.

Dispositivos reflectantes delanteros (de color blanco)
Luces rojas traseras + indicadores de cambio
de direccion + luces de stop

Dispositivos reflectantes
traseros (triangulo rojo)

Dispositivos reflectantes laterales (de color naranja)

Figura 4.2: Ejemplo de sefializacién francesa
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4.4. Desenganche del remolque
Esta operacidn debe realizarse en un suelo horizontal, plano y estable.

Calzar las ruedas.

Bajar la rueda pequefia delantera.

Desconectar el cable de la sefializacion en carretera.

Subir el enganche por medio de la rueda pequefia para sacar la anilla del gancho del vehiculo tractor.
Separar el vehiculo tractor.

QO0BOe

Aplicar el freno de mano.

4.5.Preparacién paralainstalacién

Operaciones que se deben realizar:

Asegurese de que el suelo serd lo suficientemente resistente para que no se hunda el conjunto.
Desenganche el remolque.

Inmovilice el remolque colocando calzos bajo las ruedas.

Aplicar a fondo el freno de estacionamiento (en caso de que lo incorpore).

Con ayuda de la rueda delantera, coloque el grupo lo méas horizontal posible.

Hacer descender los patines (en caso de que los incorpore) y bloquearlos.

AN N N N NN

4.6.Ajustedelatransmisién de frenado

- La palanca de freno de mano sélo sirve de freno de aparcamiento.
- El ajuste siempre se hace partiendo de los frenos y avanzando hacia el control de freno.

Atencién

O Trasel montaje de las ruedas en el eje, haga girar las ruedas en el sentido MARCHA-ADELANTE (para todos los frenos de tipo
RA 2, asegurese de que el tornillo de ajuste 8 llega hasta el tope "'DELANTERQ” en el disco de freno).

(2] Modifique el ajuste del freno con el tornillo 8, los cables no conectados a la(s) vigueta(s) de elevacion. Las zapatas deben rozar
ligeramente el tambor.

© Conecte los cables de freno a la(s) vigueta(s) de elevacion y apriete las tuercas y contratuercas dejando el extremo de la parte
roscada sobresalir unos 10 mm (Fig. 4.4).

ATENCION: en la medida de los posible, los cables deben cruzarse para tener una curva de recubrimiento lo mas grande posible
(Fig. 4.5).

Asegurese de que el freno de mano 1 esta en la posicion "REPOSO" y que el muelle compensador 4 estad completamente libre en
su varilla (afloje al maximo las tuercas 5).
Compruebe que la corredera 2 del gancho no esté comprimida y que la horquilla 3 esté en posicion extendida.

Monte la transmisién y ajuste el conjunto con el tensor 6 hasta conseguir un juego (J1) de 1 mm max. entre la bieleta 9 y la
corredera 2.

Ajuste el muelle compensador 4 poniéndolo, por un lado, en contacto con el plato de transmision y, por el otro, dejando 2 mm de
juego (J2) max. entre el muelle y las tuercas 5.

©@ O 00 ©

Apriete todas las contratuercas.

Comprobacidn del ajuste (remolque sobre columnas):

0 Al tirar del freno de mano de 2 muescas, I{i rotacion de las ruedas en marcha ADELANTE no es posib]e.
La rotacion de las ruedas en marcha ATRAS es posible (el tornillo de ajuste 8 pasa a la posicion ATRAS).

@ Tire del freno de mano hasta el fondo. .
Las ruedas no giran ni marcha ADELANTE, ni marcha ATRAS vy la(s) vigueta(s) de elevacién debe(n) quedar paralela(s) al cuerpo
del eje.

» Compruebe el ajuste de la transmision transcurridos 300 km (periodo de rodaje) y, si es preciso, ajuste el juego (J1) con la
ayuda de un tensor.

Estacionamiento

» La palanca debe estar estirada al maximo para comprimir el muelle compensador al maximo.
» Cada 1.500 Km, compruebe el ajuste y la reparticion de la frenada en todas las ruedas.
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Importante

» Los controles de freno estan pensados para arrastrar remolques detras de vehiculos turismos de suspension blanda. En caso
de uso detras de un vehiculo pesado, se debe prever obligatoriamente la rétula montada en amortiguador para evitar el
desgaste prematuro.

» Enlas maniobras (con el remolque enganchado), nunca se debe girar a 90° ni forzar la marcha atras.

» Las caracteristicas de nuestros controles de freno vienen indicadas en las placas del fabricante y los elementos que las
componen se deben indicar en caso de pedir piezas de recambio, especialmente para el amortiguador, de un tipo especial,
homologado por los Servicios de Minas para adecuarse a las normas europeas (se recomienda montar un amortiguador de
recambio que permita una reparacion instantanea).

Figura 4.3 - Transmision de frenado

Figura 4.4- Montaje de la vigueta de elevacion Figura 4.5 Montaje de la vigueta de elevacion en tandem
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4.7.Averiasy soluciones

Fallo detectado

Origen

Soluciones

Frenado subito del remolque

- Amortiguador defectuoso

Sustituya el amortiguador

Frenada demasiado débil

- Zapatas desgastadas

Sustituya las zapatas

- Zapatas no rodadas

El fallo sélo se eliminara después del
rodaje

- Ajuste incorrecto de las varillas

Modifique el ajuste

- Rozamientos importantes en la
corredera

Engrase los elementos deslizables

- Corrosion de la corredera

Elimine la corrosién y engrase

- La altura de enganche no se
corresponde con la del vehiculo tractor

Ajuste la altura para que las dos piezas
estén en el mismo plano horizontal

Temperatura anormalmente elevada de
los tambores

- Ajuste incorrecto de las varillas

Modifique los ajustes

- Ajuste incorrecto de los frenos

Modifique los ajustes

- Importante acumulacion de polvo en
los tambores

Elimine el polvo

- Zapatas, muelles, tambores . . .
. Sustituya las piezas deterioradas
deteriorados
- Cables de frenos o Vvarillas

deterioradas

Sustituya las piezas deterioradas

Frenado con sacudidas

- Ajuste incorrecto de las varillas

Modifique los ajustes

- Elementos parasitos en la corredera

Desmontaje, limpieza y engrase

- Corredera corroida

Elimine la corrosién y engrase

- Deterioro de los anillos de guia de la
corredera

Sustituya los anillos (y posiblemente la
corredera) y engrase

- Amortiguador defectuoso

Sustituya el amortiguador

Remolgue con tendencia a desviarse
durante la frenada

- Vigueta(s) de elevacibn no
equilibrada(s)

Ajuste la(s) vigueta(s) de elevacion

- Ajuste diferente de los frenos en
ambos lados

Modifique el ajuste de los frenos

- Cables deteriorados o mal montados

Sustituya las piezas deterioradas
Modifique el montaje de los cables

- Reparticion de la carga incorrecta

Verifique la reparticion de la carga

Al arrancar, el retiene al

vehiculo tractor

remolque

- Deterioro de la corredera o de los
anillos de guia

Sustituya las piezas defectuosas vy
engrase

- Corrosion de la corredera

Elimine la corrosién y engrase

- Deterioro de la bieleta

Sustituya la bieleta y modifique los
ajustes

- Varillas deterioradas o mal ajustadas

Sustituya las piezas deterioradas y
modifigue los ajustes

- Freno apretado

Afloje el freno

Juego en la cabeza de enganche

- Cabeza gastada (véase testigo de
desgaste)

Sustituya la cabeza

- Rétula gastada

Sustituya la rétula

Frenada demasiado débil en el

estacionamiento

- Muelle compensador mal ajustado

Modifique el ajuste

- Ajuste incorrecto del sistema de
frenado

Modifique el ajuste

- Sector ranurado deteriorado

Sustituya el sector y modifique el ajuste

- Trinquete de la palanca gastado

Sustituya la palanca y modifique el
ajuste

- Rotura de un cable

Sustituya el cable y modifigue el ajuste
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4.8.Esguema de conexion eléctrica

2 luces de posicion
blancas sobre soporte
flexible (segun el modelo)

.
I

(segun el modelo

2 luces traseras con
6 funciones
(seguin el modelo)

/

2 luces de galibo
laterales bicolores

)

=B

Ficha macho 7 husillos de_rﬁn\etal
I <> g
Toma de zdcalo
en melal

Cable de 7 conductores

2 cables 2 conductores | 2 iluminadores de placa

e

.-) g
i

2 cables 2 conductores
(segun el modelo)

. ]

2 cables 2 conductores
(segun el modelo)

Figura 4.6 — Esquema de conexion eléctrica

4.9.Fichatécnica delas carreteras completas

NEUMATICOS RUEDAS
COMPLETAS
Dimensiones indices Didmetro (mm) Seccion RSC Carga Presién

(mm) (mm) (kg) (bar)

135R 13 70T 550 134 265 335 2,4

145R 13 75T 566 145 272 387 2,4

155R 13 79T 578 150 277 437 2,4

145/70 R 13 71T 534 150 259 345 2,5

155/70 R 13 75T 548 147 263 387 2,5

185/70 R 13 86T 594 185 285 530 2,5

165R 14 C 98 N 622 172 284 650 3,8

155/70 R12 100 N 525 155 244 650 @ 6,25
800 @

185R 14 C 102 P 650 188 316 675" 45
850 @

195R 14 C 106 P 666 198 32 950 45

195/50 x 10 98 N 450 190 - 750 6,0

W Rueda con 4 agujeros @ Rueda con 5 agujeros
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5. Preparacién antes de la puesta en servicio del grupo

Las verificaciones mencionadas en este capitulo permiten garantizar la puesta en servicio del grupo
electrogeno.

Larealizacion de las operaciones indicadas precisa de conocimientos especiales.

Dichas operaciones se deben reservar a personas que posean los conocimientos necesarios.

Si no se siguen estas instrucciones existe el riesgo de que se produzcan incidentes o accidentes

Peligro muy graves.

5.1. Comprobaciones dela instalacion

Verificar que se siguen las recomendaciones generales que figuran en el capitulo de instalacion (ventilacion, escape, conexiones,
etc.).

Revisar los niveles (aceite, agua, gasoleo, bateria).

Cerciorarse de que el grupo electrégeno esta conectado a tierra correctamente (piqueta de tierra).

Cerciorarse de que las conexiones eléctricas se han realizado correctamente.

Cerciorarse de que la conexidn de carburante es correcta (posicion de la valvula), si el grupo incluye la opcion valvula de tres vias
gue permite una alimentacion externa.

5.2. Compr obaciones después del arranque del grupo electr 6geno

Efectuar las verificaciones mecénicas (presion de aceite, temperatura del agua, ausencia de ruido, etc.).
Efectuar las verificaciones eléctricas (tension, intensidad, frecuencia, campo giratorio, etc.).

Efectuar las verificaciones de seguridad (parada de emergencia, presion de aceite, temperatura del agua, etc.).
Efectuar la verificacion del cambio del Inversor Normal - Auxiliar o acoplamiento (en caso de que lo incorpore).
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6. Utilizacién del grupo electrégeno
6.1. Verificaciones periddicas
e Inspeccién del compartimento del motor

» Asegurese de que no haya materiales combustibles cerca del motor ni de la bateria.
Asegurese también de que el motor y la bateria estén limpios. Si hay materiales
combustibles o polvo cerca del motor o la bateria, limpielos.

» Compruebe el buen apriete de los cables eléctricos de componentes como el arrancador
o el alternador.

» Compruebe la ausencia de fugas de carburante, aceite o refrigerante. Si detecta alguna
fuga, solucionela.

» Asegurese de que las vélvulas, los tapones y los grifos estan abiertos o cerrados
(apretados) correctamente:

v Valvula de alimentacion de carburante: abierta
v Grifo de vaciado del refrigerante (tapén): cerrado (apretado)
v Grifo de vaciado de aceite: Cerrado

e Comprobacion del nivel de aceite del motor

- No se debe afiadir aceite mientras el nivel de aceite no descienda por debajo de la marca inferior.
- No se debe superar la zona rayada.
El nivel de aceite es correcto si se encuentra en la zona rayada.

Atencion

Extraiga la varilla del nivel de aceite y limpiela bien con un pafio desechable.
Inserte por completo la varilla del nivel de aceite en la guia de la varilla y vuelva a extraerla.

El nivel correcto de aceite se encuentra entre las marcas de nivel alto y bajo de la varilla del nivel de aceite. Si el nivel de aceite
es bajo, afiada aceite de motor del tipo especificado.

Coloque la tapa de la boca de llenado de aceite cuando haya terminado.

®@0 O©0C

Compruebe si hay fugas de aceite en el carter de aceite y en otras zonas.

Boca de llenado de
aceite ) Varilla del nivel de aceite

- 4 Inadecuado
_| Alto [ \ T
_I Adecuado
| Bajo —7

! U Y Inadecuado
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Comprobacion del

nivel de refrigerante

Advertencia

Quite el tapon del radiador sélo después de que el motor se haya enfriado a la temperatura ambiente.
Coloque un pafio desechable por encima de la tapa y afloje la tapa dandole media vuelta o coloque la
palanca en posicion vertical para liberar presién interna. No abra nunca el tapén del radiador con el motor
caliente; de lo contrario, el vapor o el refrigerante caliente salen a chorros y usted se puede escaldar.

Gire
med

la tapa dandoleColoque la palanca
ia vuelta en posicién vertical

O Abrael tapon del radiador y compruebe el nivel de refrigerante.

@ Ssieclnivel de refrigerante es bajo, afiada refrigerante hasta el nivel especificado.

(3] Compruebe la ausencia de fugas en el circuito de refrigeracion.

Comprobacién del

filtro de aire

Atencion

Un elemento taponado en el filtro de aire causara una obstruccion excesiva de la admisién de aire y
reduciré el suministro de aire al motor.

Si el filtro de aire incluye una valvula de desempolvado (A),

presione en la punta
de polvo acumuladas.

Compruebe el indicador de obstruccion del filtro de aire (B). Si

el indicador esté rojo,

de la valvula para evacuar las particulas

limpie el filtro de aire.
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e Comprobacion de los filtros de carburante

Al manipular combustible, aseguirese de que no haya llamas directas ni otros peligros de incendio
cerca del motor.Si se derrama combustible, limpielo por completo. El combustible derramado puede
inflamarse y producir un incendio.

Atencién La purga del prefiltro a combustible debe efectuarse motor frio y apagado.

Comprobar la ausencia de agua o sedimentos en la copela (a) del prefiltro. En caso necesario, purgar aplicando el siguiente
procedimiento:

O Desatornillar de dos o tres vueltas el tapon de purga (B) a
la parte baja del prefiltro.

Recuperar el agua y/o los sedimentos en un recipiente
adaptado

Cuando el combustible comience a salir, tornillo y apriete
el tapon de drenaje.

Asegurarse de la ausencia de fuga

@0 ® ©

Si es preciso, recomenzar el circuito de combustible
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6.2. Grupo equipado con una caja de control NEXYS

6.2.1 Presentacion delacaja

MIC

A A
MBS

Fig. 6.1 — presentacion de la parte delantera

Boton de parada de emergencia que permite parar el grupo electrégeno ante un problema que pueda poner en peligro la
seguridad de las personas y los bienes

Conmutador de llave de encendido/apagado de la tension del modulo y funcién RESET

Fusible de proteccién de la tarjeta electronica

Botén de avance de las pantallas, permite visualizar por pulsaciones sucesivas las diferentes pantallas disponibles

Botén STOP que permite parar el grupo electrégeno mediante una pulsacion

Boton START que permite activar el grupo electrégeno mediante una pulsacion

Indicadores luminosos de funcionamiento normal y de visualizacién de las alarmas y fallos

Lugar reservado para el montaje de las opciones del frontal

Tornillo de fijacion.

Pantalla de LCD para la visualizacion de las alarmas y fallos, estados de funcionamiento, magnitudes eléctricas y mecanicas.

OOV O
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Fig. 6.2 — presentacion de los indicadores luminosos

Un indicador luminoso encendido significa:

@
@
®
®
®

Médulo con tension (color verde, encendido fijo)

Indicacion de parada de emergencia activada (parada de emergencia panel o exterior) (color rojo, encendido fijo)

Visualizacion de la fase de arranque y de estabilizacion de velocidad y tensién (parpadeo) y buen funcionamiento del grupo
electrogeno o del grupo listo para el suministro (color verde, encendido fijo)

Alarma general (color naranja, parpadeo)

Fallo general (color rojo, parpadeo).

6.2.1.1. Presentacion de los pictogramas

Los pictogramas son los siguientes:

Temperatura de funcionamiento
Fuel

Simbolos de las
magnitudes eléctricas vy
mecanicas

Sobrevelocidad

No hay arranque Bateria

Arranque con orden externa

Precalentamiento
admisioén de aire

\ V\ Temporizacion

Presién de aceite

Fig. 6.3 — presentacion de los pictogramas

»  El pictograma "nivel de carburante" se utiliza para la visualizacion del fallo, la alarma y del nivel de carburante

» Los pictogramas "temperatura de funcionamiento" y "presién de aceite" se utilizan para la visualizacion del fallo y del valor
analégico

» Los pictogramas de "sobrevelocidad" y "no arranque" se utilizan para la visualizacién del fallo

»  El pictograma "bateria" se utiliza para la visualizacién de la anomalia "Fallo alternador de carga" y para indicar la tension de

la bateria.
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6.2.2 Arranque manual.

Asegurese de que el disyuntor del grupo electrégeno esta abierto.

Peligro

(1] conecte la bateria del grupo electrégeno

(2] gire el conmutador de llave a la posicién ON (sin forzarlo)

todos los indicadores luminosos se encienden durante 2 segundos para comprobar el buen funcionamiento
v" silos indicadores luminosos no se encienden, compruebe y sustituya el fusible de proteccién, si es necesario
v' todas las indicaciones de la pantalla se visualizan durante 2 segundos
v
v

AN

s6lo el indicador luminoso "ON" permanece encendido para indicar que el modulo tiene tension
aparece la siguiente pantalla

{IHHE Rm La primera linea indica la velocidad de giro del
| Ilﬁ L/ motor en r.p.m (rev/min)
La segunda linea indica la tension de la bateria
en voltios (V)

v' Compruebe la tensién de la bateria (tensiéon min. 12 V)

(3] pulse (una Unica pulsacion) en el boton verde "START"
v' si el motor esta equipado con un sistema de precalentamiento de aire, transcurren 10 segundos antes de ponerse
en marcha el motor (duracion de la activacion del precalentamiento de aire)
v' aparece la siguiente pantalla

m][m Rm La tercera linea indica el tiempo restante de
= EIE' L/ precalentamiento del aire (con los pictogramas
m gue simbolizan una resistencia y un reloj de
L1} B s arena)

v" si el motor no lleva un sistema de precalentamiento de aire o si, finalizada la temporizacién de precalentamiento de
aire, el motor arranca (inicio de un ciclo de tres intentos de arranque)
v' aparece la siguiente pantalla

aa6a R
13b

El nimero limite de intentos sucesivos y automaticos de arranque es de 3.

Aviso

Nota: si el grupo no dispone de una tarjeta "medidas”, el indicador luminoso parpadea desde que se pulsa el boton START
hasta que se estabiliza la frecuencia; si dispone de tarjeta "medidas” parpadeard hasta que se estabilicen la frecuencia y la
tension.

Una vez estabilizado, el indicador luminoso se
enciende de manera permanente.

42/236



6.2.3 Parada

O abra el disyuntor situado en la parte inferior de la consola

@ permita que el motor gire en vacio durante 1-2 minutos de modo que pueda refrigerarse

© pulse el boton "STOP"; el grupo electrégeno se para

O desconecte el médulo MICS Nexys girando la llave a la posicién "OFF" (sin forzarla).

6.2.4 Fallosy alarmas

La aparicion de un fallo o de una alarma provoca la
visualizacion de la siguiente pantalla (uno o varios
pictogramas o un cddigo de fallo con mensaje SOS).

OB 9af
A&OIZ O
O

El usuario puede acceder a las pantallas siguientes pulsando la tecla @

La pantalla de fallo o de alarma desaparece cuando ya no hay ningin fallo ni alarma.En esta pantalla sélo aparece un
fallo (el que ha provocado la parada del grupo electrégeno).Si aparecen uno o mas fallos tras el primer fallo, no podran
visualizarse hasta que no se haya hecho reset del primer fallo.

NOTA: puede aparecer una alarma al mismo tiempo que un fallo.

6.2.5 Fallosy alarmas - Detalles

Lista de fallos que provocan la parada del grupo electrégeno y que van asociados a un pictograma

Fallo de presién de aceite: indica una presién de aceite
incorrecta.

Pictograma asociado

S04

O

Fallo de temperatura del motor: indica una temperatura de
motor demasiado elevada.

Pictograma asociado

S04
&l

Fallo de arranque: indica que se ha intentado arrancar tres
veces seguidas sin éxito.

Pictograma asociado

S04

®

Fallo de exceso de velocidad: indica una velocidad de
rotacion excesiva del grupo electrogeno.

Pictograma asociado

@ 203

Fallo de bajo nivel de carburante: indica la necesidad de
carburante.

Pictograma asociado

- Sa5
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Lista de fallos que provocan la parada del grupo electrég

eno y que van asociados a un cdodigo de fallo

Fallo del liquido de refrigeracion por nivel bajo: indica que
el liquido de refrigeracion ha alcanzado el nivel bajo del
radiador (asociado a una temporizacion de dos segundos).
o

Fallo sobrecarga o cortocircuito (opcional): al cerrarse el
contacto SD del disyuntor (sobrecarga o cortocircuito), el
grupo electrégeno se para instantaneamente, lo que
también provoca la apertura del disyuntor principal.

Mensaje asociado

905
it
i

Fallo adicional asociado al mensaje contiguo: aparece en
los 2 casos siguientes:

» fallo diferencial (1)

» fallo de aislamiento (2)

(1) Fallo diferencial (opcional): en caso de un fallo
diferencial que provoque la activacion del relé
diferencial, el grupo electrogeno se para
instantaneamente, lo que también provoca la
apertura del disyuntor principal.

(2) Fallo de aislamiento (opcional): en caso de un fallo de
aislamiento que provoque la activacion del
controlador permanente de aislamiento, el grupo
electrdgeno se para instantdneamente.

Mensaje asociado

Sa5
o il
ann

Fallo de subvelocidad: indica que la velocidad de giro es
incorrecta (inferior a 1.000 r.p.m.).

Mensaje asociado

S04
ai |

fid

Fallo de parada de emergencia o parada de emergencia
exterior

Mensaje asociado

S04
Y

i |

Fallo "STOP" activado si se ha pulsado la tecla "STOP"
mientras que el indicador luminoso "AUT" parpadea
indicando que el grupo electrogeno funciona en modo
Automatico.

Mensaje asociado

905
aon
it

Lista de alarmas asociadas a un pictograma

Alarma de bajo nivel de carburante: indica la necesidad de
carburante.

Pictograma asociado

B Sa5

Alarma "fallo alternador de carga" indica un problema en el
caudal de carga del alternador.

Pictograma asociado

a3

44/236




6.3. Grupo equipado con una caja decontrol TELYS

6.3.1 Presentacién dela caja

6.3.1.1. Presentacion de la cara delantera

Fig. 6.4 - Presentacion de la parte delantera

1 Boton de parada de emergencia (PE) que permite parar el grupo electrogeno ante un problema que pueda poner en peligro la
seguridad de las personas y los bienes.

2 Conmutador de llave de conexién/desconexion del modulo.

3 Fusible de proteccién de la tarjeta electrénica.

4 Ruedecilla de desplazamiento y validacion de los menus y de las pantallas con validacién mediante simple presiéon en la
ruedecilla.

5  Botdn STOP que permite parar el grupo electrogeno mediante una pulsacion.

6  Botdn START que permite activar el grupo electrégeno mediante una pulsacion.

7 Indicadores luminosos de conexién y de resumen de las alarmas y fallos.

8  Emplazamiento de los puertos USB.

9  Tornillo de fijacion.

10 Pantalla de LCD para la visualizacién de las alarmas y fallos, estados de funcionamiento, magnitudes eléctricas y mecanicas.

11 Botén ESC: regreso a la seleccién anterior y funcién REINICIO de fallo.

12 Boton MENU que permite acceder a los mends.

13 lluminacion del botdn de parada de emergencia.
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Fig. 6.5 — Presentacién de los indicadores luminosos

Un indicador luminoso encendido significa:

1 Presencia de una alarma (color amarillo, intermitente).
2 Presencia de un fallo (color rojo, intermitente).

3 Modulo conectado (color verde, encendido fijo).

Fig. 6.6 — Detalle de los puertos USB

1 Conexion para memoria USB (HOST): transferencia de archivos entre la memoria USB y TELYS y a la inversa.
2 Conexion para un microordenador (DEVICE):

» transferencia de archivos entre PC y TELYS y a la inversa,

» alimentacion eléctrica del médulo de base.
3 Cubierta de proteccion.
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6.3.1.2. Descripcion de la pantalla
La pantalla cuenta con retroiluminacion y no es preciso efectuar ningun ajuste de contraste en ella. Esta pantalla se divide en 4 zonas.

®
®

- N° SERIE: 08030010000 :
- - SOFT: 5.3.5 -
- . TENSION NOMINAL: 400 V -
- - FRECUENCIA: 50 Hz =
) . P NOMINAL: 320 kW

REGIMEN NEUTRO: TNS

Fig. 6.7 — descripcién de la pantalla (ejemplo)

© Zona 1: en esta zona aparecen los estados del grupo electrogeno

® Zona 2: en esta zona aparecen los pictogramas correspondientes a las magnitudes medidas, asi como los pictogramas de alarmas
y fallos

© Zona 3: en esta zona aparecen los valores medidos correspondientes a las magnitudes medidas
con las unidades de medida correspondientes

O Zona 4: en esta zona aparecen los mensajes relacionados con la utilizacion del grupo y con los mends.

Nota: las indicaciones de medidas, alarmas, fallos, asi como los mensajes y menus relacionados con la utilizacion del grupo
electrégeno dependen del equipamiento de cada grupo. Determinadas pantallas que se presentan pueden, por tanto, ser inexistentes.
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6.3.1.3.

Pictogramas de la zona 1

Descripcion de los pictogramas de la zona 1

Pictogramas

Visualizacion

Condiciones de activacion

r— . Fija TELYS en modo manual (MANU)
e
= Parpadeante Durante 5 segundos en el momento del
Modo "MANU" P paso del modo AUTO al modo MANU
Fija TELYS en modo automatico (AUTO)
ALITO Parpadeante Durante 5 segundos en el momento del
Modo "AUTO" paso del modo MANU al modo AUTO
Parpadeante Grupo en proceso de arranque
Fija Grupo arrancado
Fii Grupo estabilizado (tension y
ija .
frecuencia)
Parpadeante  (impresion de un
| N N N movimiento permanente de izquierda | El grupo suministra en la utilizacién
a derecha)
- La utilizacion  recibe  suministro
Fija s
eléctrico
( No utilizado
w
No utilizado

®
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6.3.1.4.

Descripcion de los pictogramas de la zona 2

Pictogramas de alarmas y fallos de la zona 2

Todos los pictogramas de esta zona se activan en el momento de la inicializacion del TELYS.

Datos que se visualizan

Indicacion del nivel de fuel

Alarma/Fallo
nivel de fuel bajo

Alarma/Fallo
nivel de fuel alto

Indicacion de nivel/temperatura del liquido de refrigeracion

Alarma Alarma éﬁlr(;na Alarma fallo
Fallo nivel fallo nivel falta pre
h temperatura .
bajo alto clevada calentamiento
Bateria
Min. tension Indicador de
b;':\terl'a Max. tension carga de la
(parpadeante bateria bateria
parp (parpadeante) (desplazamient
0)
Indicador de presion del aceite/indicador de temperatura del aceite
Alarma/Fallo nivel
Alarma/Fallo alto 'tager‘r:mear/a'ftilrlg
presion aceite o bajo >mp .
aceite aceite alto o bajo

Parada de urgencia

Fallo de parada de emergencia

Sobrecarga o cortocircuito

Apertura del disyuntor tras una sobrecarga

0 un cortocircuito

Velocidad de rotacion del motor

Fallo de
subvelocidad

Fallo de exceso de
velocidad

Fallo de arranque
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6.3.1.5. Descripcion de los pictogramas de la zona 3

Pictogramas de la zona 3
Todos los pictogramas de estas zonas se activan en el momento de la inicializacién del TELYS. Los pictogramas que aparecen a
continuacion se ofrecen a titulo de ejemplo.

Grupo detenido

N° Pictogramas Datos que se visualizan

? Indicacion del nivel de fuel

Indicacion de temperatura del liquido de
C refrigeracion Temperatura alta (AT) (unidades
segun menu de configuracion)

=l :
o :

L L W Y e

P1
e 5 ]I)! Indicacion de la tension de la bateria
| I v
. c Indicaciéon de la temperatura del aceite (unidades
I segun menu de configuracion)

Arrangue del grupo o grupo arrancado o parada del grupo en proceso

N° Pictogramas Datos que se visualizan

pantalla
6 E n n RPM Indicacion de la velocidad del motor
Indicacion de temperatura del liquido de
c refrigeracion Temperatura alta (unidades segun
menu de configuracion)

P2 I -i Indicacion de la presion del aceite (unidades segun
’@4 | l configuracion)

BAR
LE 3 e Indicacién de la temperatura del aceite (unidades
segun menu de configuracion)
grupo arrancado
N° Pictogramas Datos que se visualizan

pantalla

] ; o .
.\ E n ,‘ Indicacion del nivel de fuel

P3
Pantalla '-' n ? V Indicacion de tension compuesta del alternador
en

funcionami o ' _
ento por Indicacion de la potencia activa total

defecto
5 EE }'k Indicacion de la frecuencia del alternador

Indicacion de la tension compuesta del alternador
oy
¢
Indicacion de la tension compuesta del alternador
2 QI =
P4
LI u 3 Indicacion de la tension compuesta del alternador
3l us1
5 EE "b Indicacion de la frecuencia del alternador
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NO
pantalla

Pictogramas

Datos que se visualizan

P5

o AR SN NS

e =

Indicacion de la tension simple del alternador V1

Indicacion de la tension simple del alternador V2

Indicacion de la tension simple del alternador V3

Indicacion de la frecuencia del alternador

P6

LALALD | FyLJJLy

bV . P | LI
=y
e =

C e L)

Indicacion de la tension compuesta del alternador
Uiz

Indicacion de la tension simple del alternador V2

Indicacion de la tension simple del alternador V1

Indicacion de la frecuencia del alternador

P7

L U
£ LJ
mICoOco

Indicacion de la tension simple del alternador V1

Indicacion de la intensidad del alternador fase 1

Indicacion de la frecuencia del alternador

P8

EICICIEI T <

=I.I.II'I.I

2

Indicacion de la intensidad del alternador fase 1

Indicacion de la intensidad del alternador fase 2

Indicacion de la intensidad del alternador fase 3

Indicacion de la intensidad del alternador neutro

P9

£3J
x—-
T

ﬂ’(lﬂ’ﬂ
HYZ

030 -

Indicacion de la potencia activa total

Indicacion de la potencia reactiva total

Indicacion de la potencia aparente total

Indicacion del factor de potencia total (inductivo o
capacitivo)
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N° Pictogramas Datos que se visualizan

pantalla
B ge -

i e ¥
c0A

Indicacion del nivel de fuel

P10
Indicacion de la tensién de la bateria

Indicacién del amperimetro de la bateria

Orden de aparicion de la pantallas segun el tipo de red, el grupo arrancado.

Tipo de red

Orden de aparicion 3P+N 3P 2P+N 1P+N
1 P3 P3 P3 P3
2 P4 P4 P6 P7
3 P5 P8 P8 P9
4 P8 P9 P9 P2
5 P9 P2 P2 P10
6 P2 P10 P10
7 P10

El cambio de pantalla se efectia con ayuda de la ruedecilla de desplazamiento y de validacion.

Al girar el boton de ruedecilla en el sentido de las agujas del reloj, las pantallas se desplazan de abajo a arriba y a la inversa.
Las pantallas se desplazan en bucle.

Ejemplo: en red 3P+N después la pantalla 7 a continuacién la 1 y a la inversa.

6.3.1.6. Descripcion de los pictogramas de la zona 4

La zona gréfica (zona 4) permite, entre otras cosas, mostrar los mensajes relacionados con la utilizacion del grupo electrégeno. Estos
mensajes son los siguientes:

Inicializacién del TELYS

N° pantalla Pantalla Datos que se visualizan
Inicializacion del TELYS en el momento que se le
G1 suministra tensién y/o existe un cambio en la
configuracion
N° SERIE: 08030010000 Numero de serie del grupo electrégeno
SOFT: 6.1.0 Version del software del TELYS
TENSION NOMINAL: 400 V Tension nominal del alternador
G2 FRECUENCIA: 50 Hz Frecuencia nominal del alternador
P NOMINAL: 320 kW Potencia activa nominal
REGIMEN NEUTRO: TNS Régimen de neutro
Barra grafica indicadora de la duracion de la
visualizacion en pantalla
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Grupo electrégeno detenido

par’:i;lla Pantalla Datos que se visualizan
FUNCIONAMIENTO
MANUAL
Pulsar START Modo de funcionamiento - grupo en modo MANU
G3 para arrancar listo para el arranque
Fecha y hora (segun configuracion)
24/08/2005 13:12
FUNCIONAMIENTO
AUTOMATICO
ATENCION Modo de funcionamiento - grupo en modo AUTO
G4 ARRANQUE POSIBLE listo para el arranque
INMEDIATAMENTE Fecha y hora (segun configuracion)
24/08/2005 13:12
ATENCION
Modo de funcionamiento - grupo en modo AUTO
Arranque AUTOMATICO con un arrangue programado
. escuento de la temporizacién de microcorte e
G5 19 min 30 D de | izacion de mi od
la temporizacién de aviso previo EJP (Unicamente
Francia)
Fecha y hora (segun configuracion)
24/08/2005 13:12

Arrangue del grupo electrégeno

No

Pantalla Datos que se visualizan
pantalla
ARRANQUE Fase de funcionamiento - grupo en proceso de
G6 EN PROCESO arranque
Fecha y hora (segin configuracion)
24/08/2005 13:12
PRECALENTAMIENTO AIRE Fase de funcionamiento - precalentamiento de aire
previo al arranque del grupo
G7 Descuento de la temporizacion de precalentamiento
10 s de aire
Fecha y hora (segun configuracion)
24/08/2005 13:12
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Grupo electrégeno arrancado

G8
Pantalla
predeterminada

POTENCIA DISPONIBLE
75%
I

24/08/2005 13:12

Fase de funcionamiento — grupo en funcionamiento
— tension y frecuencia estables

Potencia disponible

Fecha y hora (segun configuracion)

PARADA AUTOMATICA

Modo de funcionamiento - funcionamiento en modo

EN PROCESO AUTO
Apertura del dispositivo de potencia (disyuntor
< motorizado o inversor de fuentes controlado por el
G9 SUPRESI_ON CARGA TELYS)
1min30s Descuento de la temporizacién de retorno de red O
de la temporizacién de test en carga
24/08/2005 13:12 Fecha y hora (segun configuracion)
A Modo de funcionamiento - funcionamiento en modo
PARADA AUTOMATICA AUTO
EN PROCESO Refrigeracion del grupo en proceso
i Descuento de la temporizacion de parada del motor
G 10 REFRIGERACION (refrigeracién) O temporizacion de parada diferida
1min30s (temperatura del agua) O temporizacién de parada
diferida de sobrecarga O temporizacion de test en
. vacio
24/08/2005 13:14 Fecha y hora (segun configuracion)
Parada del grupo electrogeno
N° Pantalla . .
Datos que se visualizan
pantalla
G 11 PARADA Parada del grupo en proceso
EN PROCESO Fecha y hora (segun configuracién)
24/08/2005 13:16
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Cambio de modo de funcionamiento (paso del modo MANU al AUTO tras la aparicién de una solicitud de arranque automatico)

N° Pantalla

Datos que se visualizan
pantalla

Solicitud de arranque

AUTOMATICO

¢, Desea cambiar

amodo AUTO? Modo de funcionamiento - funcionamiento en modo
G12 ATENCION MANU

) , Solicitud de arranque AUTOMATICO
Arranque inmediato

OK Esc

Solicitud de para del grupo tras la aparicién de un fallo o cuando se pulsa STOP en el modo AUTO

N° Pantalla . .
pantalla Datos que se visualizan
Modo MANU
activado
) Modo de funcionamiento - funcionamiento en modo
G 13 ¢Desea cambiar AUTO (grupo en marcha)
amodo AUTOMATICO? Mensaje de aviso de paso al modo MANU tras
pulsar STOP o de la aparicion de un fallo

OK Esc
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6.3.2 Arranque

Peligro

Asegurarse de que el disyuntor del grupo electrégeno esta abierto.

© Conectar la bateria del grupo electrégeno

® Girar el conmutador de llave a la posicion de encendido ON (sin forzarlo en esta posicion), el indicador ON se enciende

(si el indicador no se enciende, comprobar y sustituir si es necesario el fusible de proteccién)

© Probar los indicadores luminosos de alarmas y fallos (menud 15 — PROBAR LAMPARAS)

1 ACCIONES
1/5

11 MANU <> AUTO

12 CONTROLAR CARGA
13 PROBAR GRUPO

14 PROGRAMAS

15 PROBAR LAMPARAS

NO OK Esc

® Volver al menu de inicio siguiente

FUNCIONAMIENTO
MANUAL

Pulsar START

para arrancar

24/08/2005 13:12

© Comprobar la tension de la
bateria
O Pulsar START:

pulsando varias veces "Esc"

O 3| ——
PRECALENTAMIENTO AIRE
ARRANQUE
EN PROCESO
10s
24/08/2005 13:12 24/08/2005 13:12
= si el motor estd equipado con un Atenciéon: el numero de intento
sistema de precalentamiento de sucesivos 'y automdticos de

aire, existe una temporizacion
(ajustable) anterior al arranque

del motor (duracion de la
activacion del precalentamiento
de aire)

= si el motor no lleva un sistema de
precalentamiento de aire o si,
finalizada la temporizacion de
precalentamiento de aire, el
motor arranca (inicio de un ciclo
de tres intentos de arranque)

arranque se encuentra limitado a 3.

El siguiente pictograma parpadea
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POTENCIA DISPONIBLE

100,0%

13:12

Se muestra el siguiente pictograma

Se muestra la siguiente informacion

O

Velocidad de rotacion

&l

Temperatura del agua

Presion de aceite

@i

Temperatura aceite

Options




6.3.3 Parada

© Abrir el disyuntor
» seleccionando el mend 12 "CONTROLAR

» manualmente 0 CARGA"

Desaparece la siguiente visualizaciéon (parada del
caudal)

® Pulsar el boton STOP

© Aparece la siguiente pantalla y el grupo se para

PARADA
EN PROCESO

24/08/2005 13:12

@ Desconectar el TELYS girando la llave hasta la posicién de apagado "OFF" (sin forzarla).

6.3.4 Fallosy alarmas

6.34.1. Visualizacién de las alarmas y los fallos
La visualizacion de los fallos y alarmas se realiza de la manera siguiente:
®  Alarmas

Cualquier alarma implica:

> que el indicador luminoso amarillo "Alarma general”
se encienda y parpadee.

Asociado a este indicador luminoso esta:

» (ue aparezca un pictograma parpadeante en la » que aparezca un mensaje en la pantalla grafica
pantalla LCD que simbolice el circuito al que se (ejemplo)
refiere la alarma y la indicacién asociada, si es que -
existe alguna ANOMALIA
(ejemplo)
ALARMA
Nivel fuel bajo
25/12/05 15:30
OK=AYUDA
@  Fallos

Cualquier fallo implica:

> la parada del grupo electrégeno: parada inmediata o diferida (temperatura del agua y sobrecarga o
cortocircuito)

> que el indicador luminoso rojo "Fallo general" se
encienda y parpadee.
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Asociado a este indicador luminoso esta:

» (ue aparezca un pictograma parpadeante en la » que aparezca un mensaje en la pantalla grafica
pantalla LCD que simbolice el circuito al que se (ejemplo)
refiere el fallo y la indicacién asociada, si es que -
existe alguna ANOMALIA
(ejemplo)
FALLO
Presion aceite
25/12/05 15:30
OK=AYUDA

Los fallos tienen prioridad sobre las alarmas. Las anomalias aparecen en orden decreciente en funcion de su aparicion (de la mas
reciente a la mas antigua).

6.3.4.2. Aparicién de una alarma o de un fallo

La aparicion de una_alarma o de un fallo implica la visualizacién de las pantallas correspondientes (ejemplos a
continuacion)

ANOMALIA ANOMALIA
ALARMA FALLO
Nivel bajo agua Parada de urgencia
06/10/06  10:30 06/10/06 15:30
OK=AYUDA ESC=REINICIO OK=AYUDA

Al pulsar la tecla OK (de la ruedecilla de desplazamiento y de validacién) es posible acceder al mensaje de
ayuda si dicha ayuda se encuentra disponible (ejemplo a continuacion)

AIDE

Vérifier niveau
carburant

Esc=SORTIR

El reinicio de una alarma se produce de forma automatica si ésta deja de estar activa (desaparicion de la causa).
Para reiniciar un fallo basta con pulsar la tecla Esc:

- el reinicio se tiene en cuenta si se elimina la causa del fallo

- el reinicio no sera efectivo si la causa del fallo continta presente.
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6.3.4.3. Aparicion de una alarmay de un fallo

La aparicion de una alarma y de un fallo implica:
» El parpadeo de los indicadores luminosos amarillo y rojo
» lavisualizacion de la pantalla correspondiente (ejemplo a continuacion)

ANOMALIAS 1/2

FALLO
Parada de urgencia
25/12/05 15:30

ESC=REINICIO OK=LISTA

\ Se presentan varias anomalias, el numero de las
mismas se mostrara en la parte superior de la
pantalla.

Al pulsar sobre la tecla OK (de la ruedecilla de desplazamiento y de validacion) se podra acceder a la lista de

anomalias (ejemplos a continuacién)

ANOMALIAS

[1/2]

FALLO 25/12/05 15:30

Parada de urgencia
ALARMA 25/12/05 15:30
Nivel fuel bajo
NO OK=AYUDA Esc

Al pulsar la tecla Esc es posible volver a la pantalla
anterior.

Al pulsar la tecla OK es posible pasar a la pantalla de
AYUDA (ayuda sobre la anomalia seleccionada en
inverso)

la ruedecilla de desplazamiento y de validacion
permite que se desplace la lista de anomalias.

AYUDA

Verificar:
- Posicion AU
- Conexionado(s)

Esc

El reinicio de una alarma se produce de forma automatica si ésta deja de estar activa (desaparicion de la causa).
Para reiniciar un fallo basta con pulsar la tecla Esc:

- el reinicio se tiene en cuenta si se elimina la causa del fallo

- el reinicio no sera efectivo si la causa del fallo continta presente.
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6.3.4.4. Visualizacién de los cddigos de anomalias del motor

Determinadas alarmas y fallos del motor generan codigos de anomalia especificos. Estos codigos se normalizan siguiendo las normas
J1939 0 J1587.

Terminologia empleada en la norma SAE CAN J1939

SPN: Suspect Parameter | Designa el sistema o componente al que afecta el fallo, por ejemplo: el SPN 100,
Number indica un problema de presién de aceite o del captador de presion de aceite.

Indica el tipo de fallo que se ha producido, que puede tratarse de un fallo

FMI: Failure Mode ldentifer L L. 8
eléctrico, mecanico o material.

Terminologia utilizada por el fabricante VOLVO

Este término se utiliza en la norma J1587 y tiene un equivalente en la norma
J1939 (SPN).

Por lo tanto, el término corresponde mas en particular a un conjunto de
componentes, por ejemplo, el sistema de inyeccion.

SID: System ldentifier

Este término se utiliza en la norma J1587 y tiene un equivalente en la norma
J1939 (SPN).

Por lo tanto este término corresponde méas en particular a un componente en
particular, por ejemplo, a un captador.

PID: Parameter Identifier

Este término se utiliza en la norma J1587 y tiene un equivalente en la norma
PPID: Parameter Identifier | J1939 (SPN).
El PPID corresponde al PID, pero Gnicamente lo utiliza VOLVO.

Indica el tipo de fallo que se ha producido, que puede tratarse de un fallo
FMI: Failure Mode Identifer | eléctrico, mecanico o material. Volvo utiliza una combinacion SID-FMI o PID-FMI
o0 PPID-FML.

Terminologia utilizada por el fabricante John DEERE

SPN: Suspect Parameter | Designa el sistema o componente al que afecta el fallo, por ejemplo: el SPN 100,
Number indica un problema de presién de aceite o del captador de presion de aceite.

Indica el tipo de fallo que se ha producido, que puede tratarse de un fallo

FMI: Failure Mode ldentifer L L. 8
eléctrico, mecanico o material.
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En caso de anomalia, la pantalla muestra el siguiente mensaje:

ANOMALIA Cadigo de fallo del motor. . . 3
Al pulsar OK es posible visualizar la informacién de
ayuda al diagndstico.
ALARMA """""""" / Para complementar esta informacién, en en el anexo
MOTOR CODIGQ, 110 18- D se indica el significado del cédigo. Las operaciones
25/12/2005 15:30 de comprobacién y de mantenimiento que deben

llevarse a cabo para resolver la anomalia figuran en
los manuales de uso y de mantenimiento de los
motores que se facilitan con la documentacién del

OK=AYUDA grupo electrogeno.

Para los motores JOHN DEERE (JD) y VOLVO (VO), los cédigos que se muestran son los cédigos SPN y FMI.

6.3.4.5. Reinicio del claxon

En funcion de la configuracion realizada (menu 363 - CLAXON), la apariciéon de una alarma y/o un fallo implica la
resonancia del claxon y la aparicion de la siguiente pantalla:

DETENER CLAXON
PULSAR OK Esta pantalla se muestra de forma prioritaria sobre la

visualizacion de los mensajes de las alarmas y los
fallos que aparecen después de pulsar OK.

25/12/2005 15:30

7. Periodos de mantenimiento

7.1.Recordatorio dela utilidad

La frecuencia del mantenimiento y las operaciones a realizar vienen descritas en el programa de mantenimiento facilitado a titulo indicativo.

No obstante, cabe sefialar que el entorno en el que funciona el grupo electrégeno es el que determina dicho programa.

Si el grupo se utiliza en condiciones adversas, es necesario adoptar intervalos mas cortos entre operaciones.

Estos periodos de mantenimiento son de aplicacion solamente a los grupos que funcionan con carburante, aceite y liquido de
refrigeracion segun las especificaciones que se facilitan en este manual.

7.2.1nstrucciones de seguridad para el mantenimiento

Antes de cada intervencion, intentar respetar las siguientes consignas de seguridad:

leer atentamente las instrucciones de seguridad (capitulo 1),

remitirse sisteméaticamente a las instrucciones de mantenimiento,

el desconectador de bateria debe estar abierto,

no se debe realizar ninguna intervencion con el motor en funcionamiento,

llevar los equipos de proteccion (guantes, gafas, calzado de seguridad...),

antes de la intervencion en un circuito bajo presion, procurar hacer bajar la presion de éste (presion atmosférica),
tras las intervenciones, procurar que el material esté limpio y limpiarlo si es necesario.

AN N N NN
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7.3. Tabla de operaciones de mantenimiento

OPERACIONES 50 h 100 h 250 h 500h | 1000h | 1500 h | 3000 h | 2 afios 20000
3 afios
Grupo electrégeno
o Verificar el estado general .
» Verificar los pares de apriete
o Verificar la ausencia de fugas [
o Verificar el estado de carga de la o
bateria
o Limpiar los bornes de la bateria o
e Verificar el estado de |las
conexiones de los equipos °
eléctricos
e Limpiar con aire comprimido los o
relés y los contactores
Motor
e Comprobar el nivel de aceite de o
motor y de refrigerant
e Depésito de  combustible - o
Descarga del agua
o Filtro de aire - Comprobacién °
o Aceite de motor y filtro de aceite -
Sustitucién® d
e Correa y tension de la correa - N
Inspeccién y ajuste
e Filtro de la bomba de combustible
de solenoide - Inspeccion y °
limpieza®
o Filtro de combustible - Sustitucion o
e Filtro de la bomba de combustible o
de solenoide - Sustitucion
e Juego de valvulas - Inspeccion °
e Comprobacion de la bujia de o
precalentamiento
e Arrancador - Inspeccion .
o Alternador - Inspeccién
e Pernos y tuercas del motor - N
Reapriete®
* Tobera de inyeccion - Limpieza °
e Inyector - Comprobacion y limpieza o
e Turbocompresor - Inspeccion
* Refrigerante - Sustitucion °
Alternador
» Verificar el estado general
» Verificar los pares de apriete Después de las primeras 20 horas
o Verificar las distintas conexiones
eléctricas de la instalacion
* Engrasar los rodamientos o

Las primeras 50horas de servicio para un motor nuevo o reparado.
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7.4.Diagnostico de aver ias
Consultar los manuales de uso y mantenimiento del motor y del alternador adjuntos en los anexos.

De forma complementaria, y en caso de que se produzca un recalentamiento anormal del motor, verificar el estado de limpieza del
radiador.

7.5. Pruebas con cargay en vacio

Observaciones sobre el funcionamiento en vacio y con carga reducida:

Cuando se produzca un funcionamiento en vacio o con carga reducida < al 30% de la potencia nominal, las condiciones de

funcionamiento no permiten que el motor funcione en condiciones éptimas. Las principales causas son las siguientes:

v El reducido volumen de combustible quemado en la cdmara de combustién genera una combustiéon incompleta; la energia térmica
gue se genera no permite alcanzar una temperatura éptima de funcionamiento del motor.

v' Los motores sobrealimentados tienen rendimientos volumétricos mas reducidos (indice de compresién reducido sin
sobrealimentacién), definidos para la carga plena y mal adaptados a una buena combustion de carga reducida.

El conjunto de estos factores conduce a que el motor se ensucie, especialmente en la segmentacion y en las valvulas, suciedad que

conduce a:

v" Una aceleracién del desgaste y a un glaseado de las camisas de los cilindros

v" Una pérdida de estanqueidad del radio de acciéon y a menudo la borradura de las varillas de las valvulas.

En consecuencia, la explotacion de cualquier motor sobrealimentado en carga reducida (< al 30%) no puede sino tener repercusiones

nefastas en el funcionamiento adecuado de un motor y de su vida Util. Las escalas de mantenimiento deberan acortarse para

acompafar las severas condiciones de funcionamiento. La reduccidn de los espaciamientos de vaciado permite, entre otras cosas,

renovar mas a menudo el aceite, con tendencia a llenarse de elementos sin quemar y a contaminarse con combustible. La inclusion de

un banco de carga se utiliza generalmente para limitar las fases de carga reducida y para permitir alcanzar periédicamente la carga

plena necesaria para limpiar el motor

Finalmente, durante el funcionamiento bajo carga, recomendamos estar atento en cuando al circuito de respiradero de aceite, y de

forma especial para los motores que tienen su entrada de aire libre del carter motor conectado a la entrada del turbocompresor (riesgo

de absorcion de aceite o de vapores de aceite y aceleracion del régimen motor).

Pruebas con carga:

Se recomienda realizar una prueba en carga del grupo electrégeno mensualmente, durante una duracion aproximada de 1 hora tras la
estabilizacién de los parametros.

La carga deberé ser superior al 50 % de la potencia nominal (idealmente el 80 %) para garantizar una limpieza del motor y tener una
vision adecuada del funcionamiento del grupo electrégeno.

Pruebas en vacio (sin carga):

Esta prueba no se recomienda; no debera superar los 10 minutos ni debera repetirse sin una prueba mensual en carga. Esta prueba
Unicamente permite constatar el arranque adecuado del motor. No permite comprobar el funcionamiento adecuado del grupo
electrégeno.
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8. Bateria

Instale la bateria de tal modo que reciba una aireaciéon adecuada.

Solo el personal capacitado puede realizar el mantenimiento.

En caso de sustitucion, utilice Unicamente baterias similares a las que debe sustituir. No queme su bateria
antigua.

Utilice Unicamente herramientas aisladas (el operario debe quitarse el reloj, las pulseras y cualquier objeto
metalico).

No utilice nunca &cido sulfirico o agua acidificada para completar el nivel de electrolito. Utilice un liquido de
bateria homologado.

Las baterias desprenden oxigeno e hidrégeno gaseoso, que son inflamables.

No aproxime nunca llamas ni chispas a las inmediaciones de la bateria (peligro de explosion).

Toque una superficie metalica unida a la tierra para descargar la electricidad estatica del cuerpo antes de tocar
las baterias.

No utilice baterias cuando el nivel del liquido sea inferior al minimo requerido. Si utiliza la bateria con un nivel de
electrolito bajo, puede producirse una explosién.

No ponga en circuito los bornes de la bateria con una herramienta o cualquier otro objeto metélico.

Para desconectar la bateria, desconecte el cable del borne negativo (-) en primer lugar. Para volver a conectar la
bateria, enchufe primero el cable del borne positivo (+). .

Cargue la bateria en un lugar bien ventilado, tras abrir todos los tapones de llenado.

Compruebe que las tomas de la bateria estén bien apretadas. Una toma mal apretada puede provocar chispas
gue, a su vez, podrian causar una explosion.

Antes de manipular los componentes eléctricos o practicar una soldadura eléctrica, coloque el interruptor de la
bateria en [OFF] o desconecte el cable negativo (-) de la bateria para cortar la corriente eléctrica.

El electrolito contiene acido sulfarico diluido. Un error en la manipulacién de la bateria puede ocasionar la pérdida
de la vista y quemaduras.
Péngase gafas de seguridad y guantes de caucho para manipular la bateria (completar el nivel de electrolito,

recargar la bateria, etc.).

Peligro Si el electrolito entra en contacto con la piel o la ropa, lavese inmediatamente con agua abundante, y limpiese

cuidadosamente con jabén.

Si el electrolito entra en los ojos, aclarelos inmediatamente con agua abundante y consulte a un médico lo antes
posible.

En caso de ingestion accidental de electrolito, haga gargaras con agua abundante y beba grandes cantidades de
agua. Acuda inmediatamente a un médico.

El electrolito derramado debe limpiarse mediante un agente que neutralice el acido. Una practica corriente
consiste en una solucién de 500 g de bicarbonato de sodio diluida en 4 | de agua. La solucion de
bicarbonato de sodio debe afiadirse hasta la parada manifiesta de la reaccion (espuma). El liquido restante
se debe lavar con agua y en un sitio seco.

v Las baterias secas no requieren ningln mantenimiento
v’ Las baterias listas para usar deberan recargarse lo mas tarde posible, cuando la densidad del &cido desciende por debajo de 1,20.

8.1. Almacenamientoy transporte

v Las baterias listas para su uso deberan almacenarse en un lugar fresco y seco (protegidas de las heladas), y protegidas del sol
(autodescarga).

v' Las baterias deberan transportarse y almacenarse en posicion vertical (riesgo de derrame de acido)

v Dejar el ocultador del borne sobre el borne positivo
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8.2.Puesta en marcha delabateria

Las baterias que se llenan con acido poseen una densidad de 1,28 g/ml y se encuentran cargadas.

Cuando las baterias se sequen, llene cada elemento de la bateria con acido hasta alcanzar la indicacion de nivel maximo o hasta
sobrepasar 15 mm las placas. Deje reposar la bateria durante 20 minutos.

Antes de montar la bateria, pare el motor y cualquier dispositivo con consumo de corriente, limpie los bornes y recubralos ligeramente
de grasa. Durante la conexién, conecte primero el borne positivo (+) y, a continuacion, el negativo (-).

8.3.Comprobacion

Densidad &cida Estado de carga Tensién en reposo
1,27 100% Por encima de 12,60 V
1,25 80% 12,54V
1,20 60% 12,36 V Recargar a partir de 50%
1,19 40% 12,18V Riesgo de sulfatacion
1,13 20% Por debajo de 11,88 V Inutilizable
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8.4.Técnica de carga

v' Las baterias muy descargadas o sulfatadas (formacién de un depésito blanquecino de sulfato de plomo en las placas que se
endurecen y son insolubles en el acido; este depdsito reduce la superficie activa de las placas y aumenta su resistencia interna) no
pueden regenerarse mas ni cargarse en un grupo.

Una bateria descargada debera volver a cargarse inmediatamente, de lo contrario, sufrira dafios
irreparables.

Atencion

Carga de la bateria

oa‘gado‘

Al conectar varias baterias juntas, se deben comprobar los puntos siguientes:
Las baterias estan conectadas en serie?

La tensidn elegida es la correcta? 1 bateria 12 V, 3 baterias 36 V

Ajuste la corriente de carga en funcién de la bateria méas débil.

La diferencia de potencia entre las baterias debe ser la menor posible.

ANANENEN

Ejemplo de carga:

v' Bateria 12 V 60 Ah = corriente de carga 6 A

v Estado de carga: 50% (densidad del acido 1,21/tensién en reposo 12,30 V)
v" 30 Ah faltan en la bateria y deben recargarse.

v Factor de carga: 1,2.

v' Ahx 1,2 = 36 Ah para recargar.

v' Corriente de carga: 6 A unas 6 horas de carga necesarias.

La recarga termina cuando la tension de la bateria y la densidad del &cido dejan de aumentar.
— La corriente de carga siempre debe ser una décima parte de la capacidad nominal de la bateria.
La potencia del cargador debe estar adaptada a la bateria que se va a cargar y al tiempo de carga disponible.

Es necesario utilizar un cargador automatico que permite suministrar una tensién y una corriente de carga suficiente asi como una
tensién de compensacién que permita paliar la descarga espontanea de la bateria.
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8.5. Fallosy soluciones

Fallo detectado

Origen probable

Medidas u observaciones

El &cido se calienta en el llenado de una
bateria nueva

Mala composicion

Almacenamiento incorrecto
Almacenamiento demasiado
prolongado en un lugar himedo

Refrigerar
Cargar
Compruebe la densidad del acido

El &cido sale por los orificios de llenado

Bateria excesivamente llena

Reduzca el nivel de liquido de la
bateria

Nivel de &cido demasiado bajo

Recipiente de bateria no estanco
Tension de carga excesiva que
provoca una importante formacion de
gas.

Sustituya la bateria
Compruebe el cargador y reparelo si
es preciso.

Nivel de &cido demasiado bajo
Mal comportamiento en el arranque

Carga insuficiente
Cortocircuito en el circuito de
corriente

Fallo de consumo

Recarga
Compruebe la instalacion eléctrica.

Densidad de acido demasiado elevada

La bateria se ha llenado con acido
en lugar de liquido de bateria

Reduzca el nivel de &cido rellenando
con agua destilada. Repita la
operacion en caso necesario.

Dificultad en el arranque
Test de arranque defectuoso

Bateria vacia

Bateria gastada o defectuosa
Capacidad demasiado débil
Bateria sulfatada

Recargue la bateria
Monte una bateria nueva

Bornes de bateria fundidos

Mala conexién eléctrica
Cableado incorrecto de la bateria

Apriete las extremidades de los
cables de la bateria o sustitiyalos si
es preciso

Uno o dos elementos desgasifican
mucho en una carga importante

Elemento(s) defectuosos

Monte una bateria nueva

La bateria se descarga muy rapido

Estado de carga demasiado bajo
Cortocircuito en el circuito de
corriente

Autodescarga elevada (por suciedad
del electrolito, etc.)

Sulfatacion (almacenamiento de
bateria descargada)

Compruebe la carga
Sustituya la bateria

Corta duracién

Mala referencia de bateria
Descargas profundas reiteradas
Almacenamiento demasiado
prolongado de la bateria descargada

Defina la referencia correcta de
bateria para el uso recomendado
Piense en cambiar la bateria con
ayuda de un regulador

Consumo de agua elevado

Sobrecarga
Tension de carga demasiado
elevada

Compruebe el cargador (regulador de
tension)

Explosion de la bateria

Chispa después de cargar la bateria
Cortocircuito

Conexion o desconexion durante la
carga

Fallo interno y nivel de electrolito
bajo

Sustituya la bateria
Ventile abundantemente
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9. Anexos

9.1.Anexo A - Manual de usoy mantenimiento del motor
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Manual de
funcionamiento y
mantenimiento

MOTORES DIESEL
MITSUBISHI

SERIE-SL

Es imprescindible que el operario y el supervisor
lean atentamente este Manual de funcionamiento
y mantenimiento antes de utilizar el motor o
realizar tareas de inspeccién y mantenimiento.
Nunca utilice el motor ni realice tareas de
mantenimiento sin haber entendido por completo
este manual.

Julio de 2009

Pub. n? 99610-31120_ES
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Preambulo

Este Manual de funcionamiento y mantenimiento contiene informacion
detallada acerca del funcionamiento, la inspeccion y el mantenimiento
de los motores de Mitsubishi Heavy Industries, Ltd.

Lea este manual atentamente antes del manejo o de realizar tareas de
inspeccion y mantenimiento con el fin de actuar correctamente.

Si no sigue las instrucciones de este manual, pueden producirse
accidentes graves.

Garantia limitada

Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., reparara o reemplazara las piezas que
nos devuelva si consideramos que tienen defectos de material y/o
factura tras inspeccionarlas.

La garantia de Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., esta limitada al trabajo
compensatorio de reparar o reemplazar las piezas.

La cobertura de la garantia sélo es valida para el comprador original.
Aquellas personas cuya propiedad les sea transferida con posterioridad
no tendran derecho a garantia.

e Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., no ofrece garantias, ya sean
expresas o implicitas, a excepcion de lo estipulado en este manual,
como, por ejemplo, garantia de comerciabilidad, potencial de ventas,
adecuacion a un fin o uso concretos, o contra la violacion de alguna
patente.

e Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., no se responsabilizara de ningun
tipo de dano, ni siquiera indirecto, como, por ejemplo, dafios o costes
derivados del abuso o el uso incorrecto o indebido del motor y los
dispositivos suministrados por nosotros.

¢ Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., no se responsabilizara de dafos o
lesiones personales derivados de alguna modificacién del motor y los
dispositivos suministrados por nosotros que haya sido realizada sin
nuestro consentimiento por escrito.

e Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., no se responsabilizara de danos ni
pérdidas de produccion que se produzcan a causa del uso de
combustible, aceite de motor y/o refrigerante de larga duracién (LLC)
que no sean los que recomendamos nosotros.

Pub. n® 99610-31120_ES Manual de funcionamiento y mantenimiento 3
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Cobertura de la
garantia

Su periodo de
garantia es

* El propietario del motor es responsable de realizar las tareas de
mantenimiento necesarias que se indican en este manual de
funcionamiento.

¢ Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., puede denegar la cobertura de
garantia si el motor o alguna pieza ha fallado debido a un
mantenimiento inadecuado o incorrecto.

Garantia sobre emisiones

La siguiente garantia se aplica a los motores aprobados de la normativa
sobre emisiones de la Agencia de Proteccion Ambiental de los EE.UU.

Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., garantiza al primer propietario y a
cada propietario posterior de un nuevo motor Diesel no destinado a
vehiculos de carretera que el sistema de control de emisiones de su
motor:

e esta disefiado, construido y equipado conforme a toda la normativa
vigente de la Agencia de Proteccion Ambiental de los EE.UU. en el
momento de la venta. Si el vehiculo en el que se va a instalar el
motor esta registrado en el estado de California, se aplica también
una normativa sobre emisiones aparte correspondiente a California.

* esta libre de defectos de materia y factura que hagan que el motor no
cumpla esta normativa dentro del periodo de garantia.

Abajo se indica el periodo de garantia sobre emisiones.

No obstante, si el periodo de garantia del motor es superior al periodo
de garantia sobre emisiones, éste ultimo se prolonga hasta cubrir el
mismo periodo de garantia del motor.

El periodo de garantia indicado a continuacion empezard en la fecha en
que el motor se entregue al primer propietario.

Si el motor tiene la
homologacion de

Y su potencia maxima
es de

Y su velocidad nominal

es de

Su periodo de garantia
es de

Velocidad variable o kW < 19 Cualquier velocidad 1.500 horas o 2 afos, lo
velocidad constante que transcurra antes..
Velocidad constante 19<kW < 37 3.800 rpm o0 mas 1.500 horas o 2 anos, lo
que transcurra antes..
Velocidad constante 19 <kW < 37 Menos de 3.000 rpm 3.000 horas o 5 afos, lo
que transcurra antes.
Velocidad variable 19 <kW < 37 Cualquier velocidad 3.000 horas o 5 afos, lo
que transcurra antes.
Velocidad variable o kW > 37 Cualquier velocidad 3.000 horas o 5 afos, lo

velocidad constante

que transcurra antes.

Motores Diesel Mitsubishi Serie-SL
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Piezas con garan- Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., ofrece garantia sobre las piezas que
tia vayan a aumentar la emision de contaminantes si se averian.

Estos son algunos ejemplos:

e Colector de entrada/escape

e Sistema de ventilacion del carter
e Sistema de combustible

¢ |nyector

Garantia limitada Consulte "GARANTIA LIMITADA".

Declaracion de garantia del control de emisiones de
California:

sus derechos y obligaciones en relacion con la
garantia

¢ La siguiente garantia se aplica a los motores aprobados de la normativa
sobre emisiones del Departamento de los Recursos del Aire de
California (CARB).

El Departamento de los Recursos del Aire de California (CARB) se
complace en explicar la garantia del sistema de control de emisiones
de su motor del afno 2008 o posterior. En California, los nuevos motores
para servicios pesados no destinados a vehiculos de carretera deben
disefarse, construirse y equiparse conforme a las estrictas normas
anticontaminantes del estado. Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., debe
garantizar el sistema de control de emisiones de su motor durante los
periodos de tiempo indicados abajo, siempre que no haya habido abuso,
descuido ni mantenimiento incorrecto del motor.

El sistema de control de emisiones puede incluir piezas como el sistema
de inyeccion y el sistema de induccién de aire. También pueden estar
incluidos tubos flexibles, correas, conectores y otros conjuntos
relacionados con las emisiones.

En caso de que exista una condicién de garantia,

Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., reparara sin cargo alguno el motor
para servicios pesados no destinado a vehiculos de carretera, y el
servicio incluira diagndstico, piezas y mano de obra.

Cobertura de la garantia del fabricante:

Los motores para servicios pesados no destinados a vehiculos de
carretera que pertenezcan al aino 2008 y posteriores tienen garantia
durante el periodo de garantia. Si alguna pieza del motor relacionada
con las emisiones esta defectuosa, sera reparada o reemplazada por
Mitsubishi Heavy Industries, Ltd.
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Cobertura de la
garantia

a.

Responsabilidades del propietario en relaciéon con la garantia:

Como propietario del motor para servicios pesados no destinado a
vehiculos de carretera, usted se responsabilizara de que se realicen
las tareas de mantenimiento indicadas en el manual del propietario.
Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., le recomienda conservar todos los
comprobantes relativos a las tareas de mantenimiento realizadas en
el motor para servicios pesados no destinado a vehiculos de
carretera, pero Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., no podra denegarle
el servicio de garantia solo por la ausencia de comprobantes o por no
asegurar la realizacion de todas las tareas de mantenimiento
programadas.

No obstante, como propietario del motor para servicios pesados no
destinado a vehiculos de carretera, debe tener en cuenta que
Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., puede denegarle la cobertura de la
garantia si el motor o una pieza de éste se han averiado por abuso,
descuido, mantenimiento incorrecto o modificaciones no autorizadas.

El motor esta disenado para funcionar solamente con Diesel. El uso
de cualquier otro combustible podria impedir el funcionamiento del
motor de acuerdo con los requisitos sobre emisiones de California.

Usted es el responsable de iniciar el proceso de garantia. El
Departamento de Recursos del Aire le sugiere presentar su motor
para servicios pesados no destinado a vehiculos de carretera a un
distribuidor de Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., en cuanto surja un
problema. Las reparaciones que entran en garantia deben ser
realizadas por el distribuidor a la mayor celeridad posible.

Si tiene alguna pregunta relativa a sus derechos y responsabilidades en
relacién con la garantia, pdngase en contacto con Mitsubishi Engine
North America llamando al 1-630-268-0750.

El periodo de garantia empezara en la fecha en que se entregue el
motor 0 equipo al comprador final.

Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., garantiza al comprador final y a todos
los compradores posteriores del motor registrados en el estado de
California que el motor:

1.

Esta disenado, construido y equipado conforme a toda la normativa
vigente adoptada por el Departamento de los Recursos del Aire.

Motores Diesel Mitsubishi Serie-SL Julio de 2009
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2. Esta libre de defectos de material y factura que causen una averia

C.

Pub. n?99610-31120_ES

en una pieza con garantia idéntica en todos los aspectos materiales
a las piezas descritas en la solicitud de homologacion de

Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., durante un periodo de 5 afos o
3.000 horas de funcionamiento, lo que transcurra antes. En caso de
gue no haya ningun dispositivo que mida las horas de uso, el motor
tendra una garantia de 5 anos. Para todos los motores con una
potencia nominal inferior a 19 kW y para los motores de velocidad
constante con una potencia nominal inferior a 37 kW y una velocidad
nominal superior o igual a 3.000 rpm se aplicara un periodo de
garantia de 2 afos o 1.500 horas de funcionamiento, lo que
transcurra antes. En caso de que no haya ningun dispositivo que
mida las horas de uso, el motor tendra una garantia de 2 afos.

La garantia sobre piezas relacionadas con las emisiones se interpreta
del siguiente modo:

1.

Cualquier pieza con garantia cuyo reemplazo no esté programado
como tarea de mantenimiento obligatoria en las instrucciones
indicadas en el subapartado (e) tendra una garantia que durara el
periodo definido en el subapartado (b) (2). Si una pieza de este tipo
se averia durante el periodo de cobertura de la garantia,

Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., debera repararla o reemplazarla de
acuerdo con el subapartado (4). Toda pieza de este tipo que se
repare o reemplace bajo garantia tendra una garantia que durara el
resto del periodo de garantia.

Cualquier pieza con garantia cuyo reemplazo esté programado sélo
como inspeccion regular en las instrucciones indicadas en el
subapartado (e) tendra una garantia que durara el periodo definido
en el subapartado (b) (2). Si en estas instrucciones se indica al
efecto "reparar o reemplazar si es necesario”, no se reducira el
periodo de cobertura de la garantia. Toda pieza de este tipo que se
repare o reemplace bajo garantia tendra una garantia que durara el
resto del periodo de garantia.

Toda pieza con garantia cuyo reemplazo esté programado como
tarea de mantenimiento obligatoria en las instrucciones indicadas en
el subapartado (e) debera tener una garantia que dure el periodo de
tiempo anterior al punto del primer reemplazo programado para la
pieza en cuestién. Si la pieza se averia antes del primer reemplazo
programado, Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., debera repararla o
reemplazarla de acuerdo con el subapartado (4). Toda pieza de este
tipo que se repare o reemplace bajo garantia tendra una garantia
que durara el resto del periodo anterior al punto del primer
reemplazo programado para la pieza.

Toda reparacion o reemplazo de cualquier pieza que cumpla las
condiciones de garantia se realizara sin cargo alguno para el
propietario en un centro de garantia.

Manual de funcionamiento y mantenimiento 7
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10.

11.

A pesar de lo estipulado en el subapartado (4), los servicios o
reparaciones en garantia deberan ofrecerse en todos los centros de
distribucion de Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., que tengan licencia
para revisar los motores en cuestion.

El propietario no correra con ningun gasto por tareas de diagnéstico
que conduzcan a la determinacion de que una pieza con garantia
esta de hecho defectuosa, siempre que estas tareas de diagndstico
se realicen en un centro de garantia.

Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., se responsabilizara de los dafos
causados a otros componentes del motor mas o menos producidos
por el fallo en garantia de cualquier pieza con garantia.

Durante el periodo de garantia del motor definido en el subapartado
(b) (2), Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., debera mantener un
suministro de piezas en garantia que sea suficiente para cubrir la
demanda esperada de tales piezas.

Puede utilizarse cualquier pieza de reemplazo al realizar cualquiera
de las tareas de mantenimiento o reparacién y debe proporcionarse
sin cargo alguno para el propietario. Tal uso no debe reducir las
obligaciones de garantia de Mitsubishi Heavy Industries, Ltd.

No pueden utilizarse piezas adicionales o modificadas que no estén
exentas segun el Departamento de Recursos del Aire. El uso de
cualquier pieza adicional o modificada no exenta puede ser motivo
para rechazar una reclamacion de garantia.

Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., no se responsabilizara de fallos de
piezas en garantia causados por el uso de piezas adicionales o
modificadas no exentas.

El Departamento de Recursos del Aire puede solicitar documentos
que describan los procedimientos o politicas de garantia de
Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., y Mitsubishi Heavy Industries, Ltd.,
debera ponerlos a su disposicion.

Lista de piezas con garantia.

1.

Sistema de medicidon de combustible
A. Sistema de inyeccion.

B. Sistema de comunicacién y control de la relacion de aire/
combustible.

C. Sistema de enriquecimiento de la mezcla durante el arranque en
frio.

Sistema de induccion de aire
A. Sistema de aspiracién controlada de aire caliente.
B. Colector de aspiracion.

C. Valvula y conjunto de aumento de calor.

Motores Diesel Mitsubishi Serie-SL Julio de 2009
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D. Sistemas de turbocompresor/sobrealimentador.
E. Sistemas de refrigeracion de aire cargado.
3. Sistema de recirculacion del gas de escape (EGR)

A. Cuerpo de la valvula EGR y pieza distanciadora del carburador, si
corresponde.

B. Sistema de comunicacion y control de la tasa EGR.
4. Sistema de inyeccion de aire

A. Bomba de aire o valvula de impulso.

B. Valvulas que afectan a la distribucion del flujo.

C. Colector de distribucion.
5. Sistema de catalizador o de reactor térmico

A. Convertidor catalitico.

B. Reactor térmico.

C. Colector de escape.
6. Controles de particulas

A. Separadores, filtros, precipitantes y cualquier otro dispositivo
empleado para capturar las emisiones de particulas.

B. Regeneradores, oxidantes, dispositivos para aditivos de
combustible y cualquier otro dispositivo utilizado para regenerar o
ayudar en la regeneracion del dispositivo de control de particulas.

C. Envolturas y colectores de los dispositivos de control.
D. Limitadores de descarga de humo.
7. Controles de 6xidos de nitrégeno (NOx) avanzados
A. Absorbedores de NOXx.
B. Catalizadores de NOx pobres.
C. Reduccion selectiva del catalizador.

D. Sistemas contenedores/dispensadores de reductantes (urea/
combustible).

8. Sistema de ventilacion positiva del carter (PCV)
A. Vélvula PCV.
B. Tapa de la boca de llenado de aceite.
9. Distintas piezas utilizadas en los sistemas anteriores

A. Valvulas y conmutadores sensibles al vacio, a la temperatura y al
tiempo.
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B. Unidades de control electronico, sensores, solenoides y arneses
de cables.

C. Tubos flexibles, correas, conectores, ensamblajes, abrazaderas,
racores, tubos, juntas o dispositivos de obturacion y piezas de
montaje.

D. Poleas, correas y rodillos tensores.
E. Etiquetas de informacion de control de emisiones.

F. Cualquier otra pieza que tenga el fin principal de reducir emisiones
0 que pueda aumentar las emisiones si se averia sin que ello afecte
significativamente al rendimiento del motor.

Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., proporcionara con cada motor nuevo
las instrucciones escritas de mantenimiento y uso del motor por parte
del propietario.

Garantia limitada:

Consulte "GARANTIA LIMITADA".

Informacién importante

e Para evitar peligros potenciales es preciso planificar metédicamente
actividades para la prevencion de accidentes y ejecutarlas
continuamente teniendo en cuenta todos los aspectos del
funcionamiento, mantenimiento e inspeccion del motor. Todo el
personal relacionado, incluidos los gerentes y supetrvisores, deberan
participar activamente, reconocer sus roles respectivos y organizarse
debidamente para garantizar un entorno seguro.

* El principal objetivo de seguridad es evitar accidentes que puedan
producir lesiones o conducir a la muerte, o que puedan dafar el
equipo.

* Respete siempre las leyes y normas del gobierno local o federal/
nacional.

¢ Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., no puede prever todos los peligros
potenciales del motor, los derivados de errores humanos y otras
causas, ni los peligros que pueda suponer el entorno concreto en el
que se emplee el motor. Dado que hay mucha acciones que no
pueden o no deben ejecutarse, es imposible indicar cada precaucion
en este manual o en las etiquetas de advertencia. Por ello es
extremadamente importante seguir las instrucciones de este manual
y tomar medidas generales de seguridad al manejar el motor o
realizar tareas de mantenimiento e inspeccién en él.

e Si el motor es empleado por personas cuyo idioma materno no sea el
inglés, el cliente debera proporcionar una guia minuciosa de
seguridad a los operarios. Coloque también sefales de seguridad,
precaucion y uso que describan las indicaciones de la etiquetas de
advertencia originales en el idioma materno de los operarios.
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* El uso, el mantenimiento y la inspeccién del motor deben ser
realizados sélo por personas cualificadas que conozcan a fondo los
motores y sus peligros y que también hayan sido formadas en
prevencion de riesgos.

¢ Para evitar un accidente, no intente ejecutar operaciones distintas a
las descritas en este manual y no utilice el motor para fines no
autorizados.

e Si se transfiere la propiedad del motor a otra persona, asegurese de
entregar este manual junto con el motor al nuevo propietario.
Comunique también a Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., el nombre y
la direccién del nuevo propietario del motor.

e Este manual esta protegido por las leyes del copyright y todos los
derechos estan reservados. No se permite la fotocopia, traduccion o
reproduccion en cualquier medio electrénico o forma legible por
maquina de ninguna parte de este manual, incluidas sus ilustraciones
y referencias técnicas, sin el previo consentimiento por escrito de
Mitsubishi Heavy Industries, Ltd.

e El contenido de este manual esta sujeto a cambios en cualquier
momento y sin previo aviso con el fin de mejorar el motor.

* Las imagenes o ilustraciones del producto que aparecen en este
manual pueden diferir del producto que usted tenga. Tenga en cuenta
que, en funcién de las especificaciones, los elementos descritos en
este manual pueden diferir de los de su motor en cuanto a forma, o
tal vez no se puedan instalar en el motor.

e Pdngase en contacto con un distribuidor de
Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., si necesita mas informacion o si
tiene alguna duda.

e Sipierde su manual o se le ha estropeado, solicite una nueva copia a
un distribuidor de Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., lo antes posible.

¢ Mitsubishi Heavy Industries, Ltd., recomienda al propietario del motor
instalar un cuentahoras en el motor para controlar correctamente los
intervalos de funcionamiento y realizar las tareas de mantenimiento a
su debido tiempo.

Indicacion de advertencia

Los medios indicados a continuacion sirven para llamar la atencion de
los operarios y del personal de mantenimiento sobre posibles peligros
del motor.

* Indicaciones de advertencia del manual
* Etiquetas de advertencia colocadas en el motor

Indicaciones Las indicaciones de advertencia de este manual describen posibles
de advertencia peligros en el uso, inspeccién o mantenimiento del motor, y se dividen
en 5 categorias de acuerdo con el grado de peligro potencial.
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La no observancia de estas instrucciones podria conllevar accidentes
graves que produzcan lesiones personales e incluso la muerte en el
peor de los casos.

Comprenda correctamente las instrucciones y guiese por las siguientes
indicaciones a la hora de utilizar un motor.

/N Indica una situacion inminentemente peligrosa que, de no
evitarse, causara la muerte o lesiones graves.

A\ Indica una situacion potencialmente peligrosa que, de no
evitarse, podria causar la muerte o lesiones graves.

¥/ Indica una situacion potencialmente peligrosa que, de no
evitarse, podria causar lesiones moderadas o de poca importancia.

A\ Indica una situacion potencialmente peligrosa que, de no
evitarse, podria causar danos en la propiedad.

Indica informacién importante o informacién util para el manejo del
motor.

Unidades de medida

Las medidas se basan en el sistema internacional de unidades (Sl) y se
han convertido a las unidades del sistema métrico en este manual
siguiendo estas pautas de conversion:

* Presion: 1 MPa = 10,197 kgf/cm?

e Par: 1 N-m =0,10197 kgf-m

e Fuerza: 1 N =0,10197 kgf

e Caballos de vapor: 1 kW = 1,341 CV = 1,3596 PS

¢ Metro de mercurio: 1 kPa = 0,75 cm Hg

* Metro de agua: 1 kPa = 10,197 cm H,0O (cm Aq)

* Régimen del motor: 1 min"! =1 rpm

e Viscosidad cinética: 1 mm?/s = 1 ¢St

Abreviaturas, estandares y otros

* APl = American Petroleum Institute

e ASTM = American Society for Testing and Materials

¢ |SO = International Organization for Standardization

e JIS = Japanese Industrial Standards

* LLC = Refrigerante de larga duracion (Long Life Coolant)
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CAPITULO ABREVIATURAS, ESTANDARES Y OTROS

* MIL = Especificaciones y estandares militares
e MSDS = Hoja de datos de seguridad de materiales
* SAE = Society of Automotive Engineers
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1 Precauciones basicas de
seguridad

1.1 Incendios y explosiones

A\ Advertencias

1.1.1 Mantener las llamas alejadas

No utilice llamas cerca del motor (en la sala de maquinas). El vapor del
combustible u otros gases pueden inflamarse y producir situaciones
peligrosas.

Si se derrama combustible, aceite o LLC, limpielos a fondo de
inmediato. EI combustible, aceite o LLC derramados pueden inflamarse
y producir un incendio.

Guarde el combustible y el aceite de motor en un area bien ventilada.

Asegurese de que los tapones de los recipientes de combustible y
aceite de motor estén bien cerrados.

1.1.2 Mantenga bien ordenado y limpio el entorno del motor

No deje combustible ni materiales explosivos, como combustible, aceite
de motor o LLC, junto al motor. Tales substancias pueden causar un
incendio o explosién.

Elimine el polvo, la suciedad y otras materias extrafias acumuladas en el
motor y en las piezas circundantes. Tales materias puede causar un
incendio o hacer que el motor se sobrecaliente. Limpie a fondo
concretamente la superficie superior de la bateria. El polvo puede
producir un cortocircuito.

1.1.3 Cuidado con las fugas de combustible, aceite y gas de
escape

Si detecta alguna fuga de combustible, aceite o gas de escape, tome de
inmediato las medidas correctoras necesarias para detenerla.
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1.1.4

1.1.5

1.1.6

1.2

Si no se solucionan estas fugas, puede llegar combustible o aceite de
motor a las superficies calientes del motor, o el gas de escape caliente
puede entrar en contacto con materiales inflamables, con lo cual podrian
producirse lesiones personales y/o dafios en el equipo.

Utilice dispositivos de iluminacién a prueba de explosion

A la hora de inspeccionar el combustible, el aceite de motor, el
refrigerante, el electrdlito de la bateria, etc., utilice una luz ignifuga. Un
dispositivo de iluminacién convencional podria inflamar el gas y hacer
que explote.

Evite que los hilos eléctricos se cortocircuiten

Evite realizar tareas de inspeccion o revision en el sistema eléctrico con
el cable de tierra conectado a la bateria. De lo contrario, podria
producirse un incendio a causa de un cortocircuito. Asegurese de
desconectar el cable de la bateria del terminal negativo (-) antes de
empezar con la tareas.

Los cortocircuitos, que pueden producir un incendio, pueden ser
causados por un terminal suelto o un cable/hilo dafado.

Inspeccione los terminales, cables e hilos, y repare o reemplace las
piezas defectuosas antes de empezar con el procedimiento de revision.

Tenga a mano los extintores de incendios y el kit de primeros
auxilios

Tenga a mano los extintores de incendios y familiaricese con su uso.
Tenga un kit de primeros auxilios en el lugar destinado a ello, de forma
qgue cualquier persona pueda acceder facilmente a él en cualquier
momento.

Establezca los procedimientos de respuesta que se deberan seguir en
caso de incendio o accidente. Proporcione una ruta de evacuacién de
emergencia, puntos de contacto y medios de comunicacion en caso de
emergencia.

Manténgase alejado de todas las piezas en rotacién
y en movimiento

/\ Advertencias
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1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.24

Instale cubiertas protectoras alrededor de las piezas en
rotacion

Asegurese de que las cubiertas protectoras del motor estén instaladas
correctamente.

Repare las cubiertas que pueda haber dafiadas o sueltas. Nunca retire
durante el funcionamiento cubiertas como la del amortiguador, la del
arbol de levas o la de los balancines, que cubren las piezas rotativas.

Cuando el motor esté acoplado con un equipo accionado, asegurese de
colocar cubiertas protectoras sobre piezas como correas de conexion o
acoplamientos expuestos.

Nunca retire las cubiertas protectoras.
Compruebe la seguridad del area de trabajo

Antes de poner en marcha el motor, asegurese de que no haya nadie
cerca del motor y de que no se hayan dejado herramientas junto a éste.
Avise oralmente a las personas que se encuentren en las inmediaciones
cuando vaya a poner el motor en marcha.

Si el dispositivo de arranque va acompanado de una sefal que prohiba
la puesta en marcha, no utilice el motor.

Manténgase alejado de las piezas en movimiento mientras el
motor esta en marcha

2
c}\

No se acerque a las piezas rotativas o deslizantes del motor cuando
éste esté en marcha. Mantenga alejado de las piezas en rotacion
cualquier objeto que sea susceptible de quedarse atrapado en ellas.

Si algun trozo de prenda o uniforme es atrapado por una pieza en
rotacion, podrian producirse lesiones corporales graves.

Bloqueo y etiquetado

Asegurese de bloquear y etiquetar antes de empezar a realizar tareas
de inspeccion y mantenimiento.

El blogueo y el etiguetado son métodos eficaces para desconectar
maquinas y equipos de las fuentes de energia.

Pub. n® 99610-31120_ES Manual de funcionamiento y mantenimiento 23

95/236



24

1.2.5

1.2.6

1.2.7

1.3

1.3.1

Para realizar el procedimiento de bloqueo y etiquetado, retire la llave del
conmutador de arranque, ponga el conmutador de la bateria en la
posicion "OFF" y coloque una etiqueta de precaucion que diga "No
poner en marcha" o algo similar en el conmutador de arranque.

La llave del conmutador de arranque se la debe quedar la persona que
esté realizando las tareas de inspeccion y mantenimiento durante el
trabajo.

Mantenga el motor parado durante la revision

Asegurese de parar el motor antes de iniciar el procedimiento de
inspeccion y revisién. Nunca trate de hacer ajustes en las piezas del
motor mientras éste esta en marcha.

Las piezas en rotacién, como la correa, pueden enredarsele en el
cuerpo y causar lesiones graves.

Devuelva siempre a su lugar las herramientas de giro del
motor

Asegurese de retirar todas las herramientas de giro empleadas durante
las tareas de mantenimiento e inspeccion. Recuerde también que el
virador debe devolverse al estado de funcionamiento antes de poner el
motor en marcha.

Si se pone en marcha el motor con herramientas de giro insertadas o el
virador engranado, no sdlo pueden producirse dafos en el motor, sino
también lesiones personales.

Queda prohibido cambiar la velocidad ajustada del motor

No modifique nunca la velocidad ajustada del motor. Si se altera el
ajuste, es posible que el motor y la maquina que lleve acoplada
funcionen a una velocidad excesiva y se produzcan accidentes.

Cuidado con el envenenamiento por humos de
escape

/\ Advertencias

Utilice el motor en un area bien ventilada

9
AN

Si el motor se instala en un area cerrada y el gas de escape se conduce
al exterior, asegurese de que no haya fugas de gas de escape en las
juntas de los tubos.
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Si utiliza el motor como conjunto de generador portatil, no lo ponga en
marcha en interiores, como un almacén o un tunel, ni en un area mal
ventilada cerca del blindaje. Si se utiliza en interiores por necesidad,
expulse el gas de escape al exterior y ventile bien la sala.

Asegurese de que el gas de escape no se expulse directamente a
edificios, fabricas o transeuntes circundantes.

El gas de escape del motor contiene mondxido de carbono y otras
sustancias perjudiciales. Si se utiliza el motor en un area mal ventilada,
puede producirse un envenenamiento por gas.

1.4 Cuidado con las caidas

/\ Advertencias

1.4.1 Ice el motor con cuidado

Para izar el motor, utilice eslingas capaces de soportar el peso del
motor.

Enganche el cable metalico a los ganchos del motor con una eslinga
correcta.

Durante el proceso de izado, mantenga el motor en una posicion bien
equilibrada teniendo en cuenta el centro de gravedad del motor.

Mantenga el angulo formado por las eslingas enganchadas a los
ganchos dentro de un limite de 60°. Si el angulo supera este limite, los
ganchos se podrian cargar demasiado, con lo cual podrian danarse y
causar un accidente grave.

Si el cable metalico entra en contacto directo con el motor, coloque un
pano u otro material acolchado suave para evitar danos en el motor y en
el cable metalico.

1.4.2 No se suba al motor

No se suba al motor ni pise ninguna pieza del motor que se encuentre
en los laterales.

Para trabajar en las piezas situadas en la seccion superior del motor,
emplee una escalera, un taburete, etc., que estén bien asegurados.

Subirse al motor no sélo puede danar las piezas del motor, sino que la
persona que se haya subido puede caerse del motor y sufrir lesiones
personales.

Pub. n® 99610-31120_ES Manual de funcionamiento y mantenimiento 25

97/236



26

1.4.3

1.5

1.5.1

1.6

1.6.1

Prepare siempre un andamio estable

Al trabajar en la parte superior del motor y otros lugares de dificil
acceso, utilice una plataforma de trabajo estable. Estar de pie en un
taburete en mal estado o en una caja de piezas puede terminar
causando lesiones personales.

No coloque objetos innecesarios en una plataforma de trabajo.

Protéjase los oidos contra el ruido

Y/ Precauciones

Utilice tapones para las orejas

Lleve siempre tapones para las orejas al entrar en la sala de maquinas.
El sonido de la combustion y los ruidos mecanicos generados por el
motor pueden producir problemas auditivos.

Cuidado con las quemaduras

Y/ Precauciones

No toque el motor durante su funcionamiento o
inmediatamente después

>ny

S

Para evitar quemaduras, no toque el motor durante su funcionamiento o
inmediatamente después.

Un motor caliente puede causar quemaduras.

Para realizar tareas de mantenimiento e inspeccion, espere a que el
motor se haya enfriado lo suficiente. Para saberlo, consulte el captador
de temperatura.
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1.6.2 No abra el tapon del radiador con el motor caliente

Nunca abra el tapon del radiador mientras el motor esta en marcha o
inmediatamente después de haberse detenido. Cuando vaya a abrir el
tapon, detenga el motor y deje que el refrigerante se enfrie lo suficiente.

A la hora de abrir el tapdn del radiador, hagalo despacio para que se
descargue la presién del interior del depdsito. Para evitar asimismo el
riesgo de escaldarse con el vapor, lleve puestos guantes gruesos de
goma o envuelva el tapén con un pano.

Cuando cierre el tapon, asegurese de apretarlo bien.

El refrigerante esta caliente mientras el motor estd en marcha e
inmediatamente después de detenerse éste. Si se abre el tapdén estando
el refrigerante a temperatura de funcionamiento, pueden salir
disparados vapor y refrigerante caliente, y producir quemaduras.

1.6.3 No toque el combustible del tubo de inyeccion
Si se sale combustible del tubo de inyeccién, no toque el combustible.

El combustible de los tubos de inyeccion esta a alta presion y, si entra
en contacto con la piel, penetra en las capas profundas y puede producir
gangrena.

1.6.4 Anada refrigerante sélo cuando haya descendido la
temperatura del refrigerante

Cuando vaya a anadir refrigerante, hagalo cuando la temperatura de
éste haya bajado, no inmediatamente después de detenerse el motor.
De lo contrario, corre el riesgo de escaldarse con el refrigerante caliente.

1.7 Cuidado al manipular combustible, aceite de motor o
LLC

Y/ Precauciones
1.7.1 Utilice sélo el combustible, el aceite de motor y el LLC
especificados

Utilice el combustible, el aceite y el LLC especificados en este manual, y
manipulelos con cuidado.

El uso de cualquier otro combustible, aceite o LLC, o una manipulacion
inadecuada de estos productos, puede producir problemas y averias en
el motor.

Obtenga las MSDS publicadas por los suministradores de combustible,
aceite y LLC, y siga las instrucciones de las MSDS para una
manipulacién correcta.
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1.7.2

1.7.3

1.8

1.8.1

1.8.2

Manipule el LLC con cuidado

Al manipular LLC, lleve siempre puestos guantes de goma y una
mascara protectora. Si el LLC o el agua de refrigeracion con LLC entran
en contacto con la piel o los ojos o se tragan, podria sufrir
inflamaciones, irritaciones o envenenamiento.

En caso de que se trague LLC por accidente, provoque el vomito de
inmediato y consulte a un médico. En caso de que entre LLC en los
0jos, enjuaguelos de inmediato con agua abundante y consulte a un
médico. Si salpica LLC en la piel o la ropa, lavelas de inmediato con
agua abundante.

Mantenga las llamas alejadas del LLC. EI LLC puede inflamarse y
producir un incendio. El refrigerante (con LLC) extraido del motor es
téxico. No deseche el refrigerante a los desagiies comunes. Siga las
leyes y regulaciones vigentes a la hora de desechar el refrigerante
usado.

Desechado correcto de aceite, LLC y refrigerante usados

No descargue el aceite de motor, el LLC y el refrigerante usados en un
desague, rio, lago u otros lugares similares. Este tipo de desechado
esta estrictamente prohibido por leyes y regulaciones.

Deseche el aceite, el LLC y el refrigerante usados, asi como otros
desechos peligrosos para el medio ambiente, de acuerdo con las leyes 'y
regulaciones vigentes.

Si se producen anomalias

Y/ Precauciones

No anada refrigerante inmediatamente después de una
parada
repentina causada por sobrecalentamiento

Si el motor se para de repente o si no tiene otro remedio que detener el
motor de repente debido a un sobrecalentamiento, no afiada refrigerante
de inmediato.

Si se anade agua mientras el motor esta caliente, pueden danarse
piezas como las culatas debido a un descenso repentino de la
temperatura. Ahada refrigerante gradualmente después de que el motor
se haya enfriado completamente.

Evite un rearranque inmediato después de una parada
anormal

Si el motor se detiene anormalmente, no lo vuelva a poner en marcha
de inmediato. Si el motor se detiene con una alarma, verifique y
solucione la causa del problema antes del rearranque. Si se continda
utilizando el motor sin solucionar el problema, pueden producirse
averias graves en el motor.
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1.8.3

1.8.4

1.9

1.9.1

Evite el funcionamiento continuo del motor con una presion
de aceite baja

Si se indica una caida anormal de la presion del aceite del motor,
detenga el motor de inmediato e inspeccione el sistema de lubricacién
para localizar la causa. El funcionamiento continuo del motor con una
presion de aceite baja puede hacer que se agarroten los cojinetes y
otras piezas.

Si la correa se rompe, detenga el motor de inmediato

Si la correa se rompe, detenga el motor de inmediato. El funcionamiento
continuo del motor con la correa rota podria causar un
sobrecalentamiento en el motor, de modo que el refrigerante herviria 'y
se evaporaria, y podria salir del depdsito de reserva o radiador, con lo
cual podria escaldarse.

Bateria de servicio

Y/ Precauciones

Manipule la bateria correctamente

¢ Nunca utilice llamas ni permita que se produzcan chispas cerca de la
bateria. La bateria emite gas de hidrogeno inflamable y gas de
oxigeno. Cualquier llama o chispa de las inmediaciones podria
causar una explosion.

* No utilice la bateria si el nivel de electrdlito de la bateria se encuentra
por debajo de la linea "LOWER LEVEL". El uso continuo de la bateria
podria conllevar una explosion.

¢ No cortocircuite los terminales de la bateria con una herramienta u
otro objeto metalico.

e Cuando vaya a retirar la bateria, quite primero el conector del
terminal negativo (-). Cuando vaya a conectar la bateria, conecte
primero el conector en el terminal positivo (+).

e Quite todos los conectores y cargue la bateria en un area bien
ventilada.

e Asegurese de que las grampas para cables estén bien sujetas a los
terminales de la bateria. Si una grampa para cables esta suelta,
pueden producirse chispas que conlleven una explosion.

¢ Antes de revisar los componentes eléctricos o de realizar soldaduras
eléctricas, coloque el conmutador de la bateria en la posicién "Open/
OFF" o desconecte el conector del terminal negativo (-) para cortar la
corriente eléctrica.
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1.10

1.10.1

1.10.2

1.10.3

e El electrdlito de la bateria contienen acido sulfurico diluido. Si no se
manipula la bateria con cuidado, puede producirse pérdida de la
vision y/o quemaduras en la piel. No consuma tampoco el electrdlito
de la bateria.

* Lleve puestas gafas protectoras y guantes de goma al trabajar con la
bateria (al afnadirle agua, al cargarla, etc.)

e Si se derrama electrélito de la bateria en la piel o en la ropa, lavelo
de inmediato con agua abundante. Utilice jabén para una buena
limpieza.

e El electrdlito de la bateria puede producir pérdida de la vision si
salpica en los 0jos. Si penetra en los ojos, enjuaguelos de inmediato
con agua limpia abundante y consulte a un médico de inmediato.

* Si consume electrolito de la bateria por accidente, haga gargaras con
mucha agua, beba mucha agua y consulte a un médico de inmediato.

Otras precauciones

Y/ Precauciones

Nunca modifique el motor
La modificacidon no autorizada del motor invalidara nuestra garantia.

Modificar el motor no sélo puede causar dafios en el motor, sino también
producir lesiones personales. Si hay necesidad de modificar el motor,
pongase en contacto con un distribuidor de

Mitsubishi Heavy Industries, Ltd.

Observe las normas de seguridad en el lugar de trabajo

Observe las normas de seguridad establecidas en su lugar de trabajo a
la hora de utilizar el motor y realizar tareas de mantenimiento en él.

No utilice el motor si se encuentra indispuesto. Informe al supervisor de
su estado. Si se utiliza el motor con poca atencién, puede realizarse
alguna accion incorrecta que conlleve un accidente.

Si trabaja en un equipo de dos 0 mas personas, utilice signos con la
mano para comunicarse con los demas.

Ropa de trabajo y prendas de proteccion

Lleve casco, mascara, zapatos de seguridad, mascarilla antipolvo,
guantes y otras prendas protectoras segun sea necesario. Al trabajar
con aire comprimido, lleve gafas de seguridad, casco, guantes y otras
prendas protectoras necesarias.

Si se trabaja sin llevar las prendas protectoras adecuadas, puede sufrir
graves lesiones.
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1.104

1.10.5

1.10.6

1.10.7

No rompa nunca los sellos

Para asegurar un funcionamiento correcto del motor, la varilla del control
de combustible esta sellada para evitar un cambio accidental en el
volumen de inyeccidn y los ajustes de la velocidad rotativa. Si se utiliza
el motor sin estos sellos en su lugar, pueden producirse los problemas
descritos a continuacion, y la garantia quedaria asimismo invalidada.

e Desgaste rapido de las piezas deslizantes y rotativas
¢ Dafos en el motor, como e