137 Edicion Premios;Sprint:Motor:
‘ _ N

cCoche (Monovoly

7
5 J
V
M o; 0R 6"“ sprint Motor 203 Sprint Motor 2015

7 J
L
T :
A ACTUALIDADE DO MOTOR [XANEIR02015] N° 215 - AN XX Www.sprintmotor.com e \\‘l\ A\ ‘1

Un s6 adxectivo: extraordinario

Mercedes-Benz S Coupé

porque eres raforral, ramevle
listo como $2290%

][] 981554 707

607 273 660

Via La Cierva, 90

nos recambios Pol. Ind. del Tambre

THEL [ O BTG [ o g 0L Lol T
www.trameve.es

NUEVO CITROEN C4 PICASSO.

CITROEN

ﬂnynm&vﬂ Via Edison, 3 - Pol. Ind. Tambre SANTIAGO 981577777 www.gruponoya.com



I s::ccc 7toe. >> Premios

132 Edicion Premios Sprint Motor

Coche

Sprint Motor 2015

; Piloto

‘iprint Motor 2015

132 Edicion Premios

Coche SM 2015:

Monovolume SM 2015:

Todoterreo/SUV SM 2015:

Piloto SM 2015:

Nome:

Teléfono:

Enderezo:

Para participar enviar o cupén a:

Avenida da Liberdade n°16, 4° A - Codigo Postal 15706 — Santiago de Compostela

Un dos momentos mais importantes desta revista é o dos trofeos anuais. A participa-
cién dos nosos lectores/as é basica. Eles/as decidiran cales son os tres vehiculos e o piloto que
seran merecedores dun galarddn. A industria automobilistica mundial, un ano mais, vai facer que
esta eleccion sexa complicada pois a cantidade de novidades presentadas este ano fan mais com-
plexo peneirar para elixir un en cada categoria. A eleccion do piloto tampouco serd unha tarefa
doada, pois Galicia segue a ser un bo viveiro de deportistas do motor.

Para ns esta décimo terceira edicion, lonxe de supersticions, € un nimero méxico que de
sempre nos deu boa sorte. Por iso, agardamos que esta sorte se espalle entre todos os sectores
do motor para que 2015 sexa un ano estupendo en todos os sentidos.

Para participar na XIll Edicion dos Premios Sprint Motor hai que cubrir o boletin e envialo &
redaccion da revista. Este formulario saird neste niimero (nadal) e no de xaneiro. Os nomes dos ve-
hiculos gafiadores e persoas ou entidades premiadas publicaranse no nimero de febreiro (n° 216).

Con esta nova edicion queremos unha vez mais premiar o traballo e ailusion das persoas que
contriblien dia a dia a facer méis grande e mellor este mundo tan apaixoante do motor. Con esta
filosofia naceron xa hai doce anos os galarddns Sprint Motor, para premiar sobre todo, a través
dos/as nosos/as lectores/as, a todos eses homes e mulleres que traballan por mellorar o noso de-
porte e anosa industria do motor. Nesta edicion os galarddns que se outorgaran son os seguintes:

/ Piloto

Coche
ﬁprint Motor 2015

Sprint Motor 2015

Sprint Motor 2015 Sprint Motor 201

Todos os trofeos seran elixidos polos lectores, agas 0“Galarddn Sprint Motor 2015” que sera
concedido pola redaccion do xornal & persoa ou entidade que co seu labor contribuise a mellorar
o mundo do motor nalguin dos seus diversos aspectos.

A participacion dos/as nosos/as lectores/as e amigos/as nas votacions ten unha compensa-
cion en forma de premios, exactamente temos tres estupendas camisolas de Sprint Motor que
sortearemos entre todos/as os/as participantes. Concursar € moi sinxelo s6 tedes que cubrir o
boletin e envialo a redaccion de Sprint Motor:

Avenida da Liberdade n°16, 4°A
15706 - Santiago de Compostela
Este cupdn saird nos nimeros 214 (nadal) e 215 (xaneiro).
Tamén podera facerse a través da paxina web do xornal:
www.sprintmotor.com. Hai que enviar o boletin a redaccion@sprintmotor.com
0 resultado das votacions publicaranse no nimero 216, correspondente ao mes de febreiro de 2015.
Mais informacion en www.sprintmotor.com
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Este mes vouvos falar

@ de duas modalida-
des de ciclismo pou-

co cofnecidas, o drift trike ou
triciclos de derrape e o BMX.
Os triciclos de derrapaxe
ou drift trike, € unha moda
que pouco a pouco esta che-
gando a Galicia. Estes tri-
ciclos uUsanse en baixadas

Drift trike e BMX

m MIGUEL DEL MORTIROLO | Texto E Foto

prolongadas e preferente-
mente onde haxa algunha
curva pronunciada para asi
poder facer unhas bonitas
derrapaxes.

As rodas traseiras do tri-
ciclo son dous pneumaticos
dentro dun recubrimento en
PVC de alta presion, a fronte
do triciclo estd formada por
accesorios de bicicleta. O re-
cubrimento en PVC ten a fi-
nalidade de diminuir o agarre
e permitir a derrapaxe, o cal
é un modo de conducién no
que se busca levar o vehiculo
de costado logrando un an-
gulo de 90° graos ou mais.

Este deporte naceu en
Nova Zelandia a principios do
século XXI promovido polos
amantes dos automébiles e
as derrapaxes. Da cultura dos
‘boy racers’que eran uns en-
tusiastas do automobilismo.

Polini HI-Speed

@

ter activa a asistencia ata os 50 Km/h.

O HI-Speed é facil de instalar, xa que os conectores se adaptan
directamente aos orixinais, mantendo a resistencia 4 auga. O ve-
locimetro indicara sempre a metade da velocidade real, o mesmo
cos quilémetros. Para saber a velocidade e os quildémetros basta
dobrar a indicada. O seu prezo é de 95 euros.

Polini HI-Speed é un dispositivo electrénico desefado
para o motor para e-bike Bosch co obxectivo de evitar a
parada do motor aos 25 Km/h e en consecuencia man-

Ao principio os triciclos
eran bicicletas modificadas
artesanalmente que foron
evolucionando ata conso-
lidarse desenos propios do
drift trike. Empresas impor-
tantes de ciclismo como
Huffy e Giant sacaron os seus
propios modelos. Esta practi-
ca tivo grande acollida e ex-
pandiuse ao redor de todo
o mundo, nos paises que
mais repercusion tivo foron
Colombia, Brasil, Arxentina,
Australia, Italia, Espana e
Estados Unidos entre outros.
Estes triciclos son unha diver-
sion garantida se compartes
a experiencia cos amigos.

O BMX (Bike Moto Crés)
tamén cofecido como bi-
cicrés, € unha modalidade
acrobatica de ciclismo con
orixe en California.

O BMX é un deporte ex-
tremo e hai que practica-
lo con seguridade, usando
casco, xeonlleiras, luvas...
hai que ter en conta tamén
que hai lugares especializa-
dos para este deporte como
son os skatepark. O BMX na-
ceu no estado norteameri-
cano de California no ano
1969, cando un mozo, Scott
Breithaupt, decidiu utilizar
unha bicicleta nunha pis-
ta de Motocrés, para imitar
as habilidades dos seus ido-
los deste deporte. Alguns
escritos remontan as orixes
a outro tipo de probas que
tefien lugar ao aire libre. O

a finais do século XIX e que
deriva dos exercicios milita-
res, na que os participantes
seguen un percorrido a tra-
vés de pistas embarradas e
obstaculos.

O fabricante de bicicle-
tas Al Fritz, alertado pola
alta demanda dos mozos
e observando os seus gus-
tos, comezou a fabricar bi-
cicletas similares a motos.
En 1977, a American Bicycle
Association, organizouse
como unha entidade nacio-
nal para o crecemento do de-
porte que se introduciu en
Europa en 1978. En abril de
1981, fundouse a Federacién
Internacional de BMX, e o pri-
meiro campionato do mundo
celebrouse en 1982.

Dende xaneiro de 1993 o
BMX foi integrado dentro da
Union Ciclista Internacional.
De Estados Unidos o BMX sal-
tou a Europa, sendo Reino
Unido, Holanda e Francia os
primeiros en acollelo e iniciar
o seu desenvolvemento.

Actualmente podemos
definir o BMX como un de-
porte que se practica en
bicicletas pequenas, que per-
miten ao ciclista gahar maior
aceleracion e precisién que
cunha bicicleta normal.

No BMX hai duas catego-
rias, Carreira (Cros) e Estilo
libre (Freestyle), dentro do
Estilo libre diferéncianse cin-
co modalidades: Dirt jum-
ping, Flatland, Park Riding,
Vertical e Street Riding.

Se estabas buscando algo
distinto onde as acrobacias
se mesturen coa bici o BMX
e 0 que o teu deporte.

Peugeot Tweet 125 S

“Ciclocrés”, nacido en Francia
A familia Tweet crece
este mes coa chegada

donovo 125S. 0 scoo-
ter de roda alta de Peugeot in-
corpora en 2015 unha nova
motorizacién que alcanza
unha potencia de 10,2cv. O
Tweet 125 S chega 4 rede co-
mercial Peugeot Scooters
con dispoiibilidade en 5
cores, entre as que se en-
contra o Atlantis Blue, e cun

prezo promocional de lanza-
mento de 1.899 €.
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Santiago ou esperta ou perde a batalla

Escribimos este primeiro editorial des-
te ano xusto cando nos acaba de chegar
4 redaccién da revista un comunicado da
empresa Eventos del Motor, organizadora,
entre outros, do certame Retro Auto&Moto
Galicia. Esa informacion di:“O maior tamaro
requirido na superficie de exposicion levou
4 empresa organizadora, Eventos del Motor, a
preparar a edicién de 2015 do certame Retro
Auto&Moto Galicia na cidade de Vigo, que
substitlie asi & capital de Galicia como cen-
tro da mostra”

Desta maneira, a cidade olivica alberga-
ra por primeira vez a ediciéon da exposicion
Retro Auto&Moto Galicia nas instalaciéons
do Instituto Feiral de Vigo (IFEVI), onde se re-
servara o pavillén n° 3, cunha extensién de
10.000 metros cadrados para 0os numerosos
expositores previstos.

Tamén argumenta o organizador que “o
IFEVI ofrece unha excelente infraestrutura fei-
ral, xunto a boas comunicaciéns tanto aero-
portuarias (o aeroporto encéntrase xusto en
fronte) como viarias, que enlazan Vigo con
Santiago de Compostela e A Coruiia, Ourense
e Lugo, asi como con Asturias e Ledn, por au-
toestrada ou autovia, e igualmente coa zona
norte de Portugal, en especial co Porto”.

Lembremos que a capital de Galicia esta
mais preto da segunda 4rea metropolitana
desta comunidade, como é a da Corufa, ca
a cidade olivica, o mesmo ocorre con Lugo e
Asturias. De Ourense esta a 35 minutos por
tren ou a 55 por autoestrada. En comparacion
de traxectos as cifras son inmellorables, ainda
mais se falamos de viaxar no tren.

O lector neste punto podera estar pre-
guntandose o por que deste Editorial. E facil,
por que en Santiago non e en Vigo si? Algo
falla na cidade do apéstolo, cando para facer
calquera evento, non organizado e patroci-
nado directa ou indirectamente por algun-
ha das diversas administraciéns situadas
nela, sexa tan sumamente dificil levala cara
a adiante e con éxito. Ainda mais complica-
do é que se consolide en ediciéns posteriores.
Polo de pronto acabannos de quitar o Retro
Auto&Moto Galicia.

Por outra banda, por que en Compostela
é tan tremendamente dificultoso organi-
zar unha proba automobilistica deporti-
va? Podemos preguntarlle, por exemplo,
a Escuderia Compostela, que tantos es-
forzos leva realizados para organizar o Rali
Botafumeiro.

E curioso que grazas a Compostela
Monumental, a asociacion de comercian-
tes da zona histdrica, puidemos gozar dun-
ha espectacular concentracién de vehiculos

clasicos na praza do Obradoiro. Algo que os
afeccionados ao mundo do motor agrade-
cemos. Pois son moi poucos, agora un me-
nos, os eventos do motor que se realizan en
Compostela. No apartado das duas rodas a
cousa tampouco mellora. Se noutrora a Pefia
Motorista Montepedroso organizaba algun-
ha proba de velocidade en Amio ou de to-
doterreo no Pedroso, na actualidade estas
deixaron de realizarse. E de karting? Nada!
porque a cidade perdeu a oportunidade de
construir un pequeno circuito cando os tem-
pOs eran mais propicios.

N6s, pola nosa banda organizaremos
un ano mais, facendo un tremendo esfor-
Zo e por animar o mundo do motor da capi-
tal galega, a gala anual dos premios SPRINT
MOTOR. Unha cita onde congregamos aos
amigos e amigas do motor cos premiados
na décimo terceira edicion, ou unha escusa
para xuntar a todos os que nos une o vincu-
lo desta paixon.

Algo falla na capital de Galicia.
Probablemente o apoio institucional, empre-
sarial e cidadan, ou sexa, todo! Pero, mentres
tanto, Santiago segue rezando, ou facendo
outras cousas, iso si mirando non se sabe cara
a onde. Asi nos vai e nos seguira indo, mar-
chando eventos mentres Compostela segue
mirando para o embigo e pensando que por
ser a Capital xa ten todo feito. Non hai nada
feito! e sobre todo cos tempos que verien,
onde as areas metropolitanas de Vigo e A
Coruna poden facer facilmente un“sandwich”
coa “Capital’, dias grandes urbes con mais
empresas e industria (maiores posibilidades
de futuro) e a carén do mar, un atractivo a
maiores. Preglntese amigo/a lector/a cantas
veces escoitou dicir a algin/ha picholeiro/a
dicir “a fin de semana imos de compras a..."
(no sitio dos puntos suspensivos coloque A
Corufa ou Vigo), como dicindo vou a unha
sefora cidade. Como se Compostela non ser-
vise para as suas compras. Algo falla.

Hoxe é o Retro Auto&Moto Galicia, mafia
pode ser calquera outro tipo de evento (non
ten que ser sé do motor). Sé serd cuestion
de tempo. Se a cidadania, sobre todo, non se
mobiliza e empeza a moverse, a “Capital” ira
a menos demograficamente e empresarial-
mente. Hai que ter en conta que os tempos
de encher Santiago de funcionarios e traba-
lladores publicos parece que tocaron ao seu
fin. Ah! e hai que estar moi atentos, que o
AVE vai cambiar as regras do xogo. Habera
xente que con este medio de transporte xa
non residira en Compostela. Oxala o tempo
diga que este Editorial esta moi... pero que
moi... equivocado.
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As matriculacions aumentaron un 15,3 por cento en Galicia

0 2014 confirma a recuperacion do segmento comercial

Vendéronse 34.859 coches o0 ano

m EMILIO BLANCO | TexTo

Os incentivos do Plan PIVE
e PIMA Aire seguen impul-
sando as vendas de coches.
O mercado de turismos re-
matou o0 2014 co maior crece-
mento anual dende hai quince
anos e coa mellor cifra de ma-
triculacions dende o 2010.
Decembro mantivo a boa xei-
ra dos meses anteriores, cun
incremento do 12,1 por cen-
to en Galicia e dun 21,4 no
conxunto de Espafa. Deste
xeito, o0 2014 remata cun au-
mento anual das vendas dun
15,3 por cento en Galicia. Os
concesionarios galegos matri-
cularon o ano pasado 34.859
vehiculos, uns 4.600 mais ca
no 2013.

En nudmeros relativos,
desta volta a provincia de
Pontevedra foi a que mellor se
comportou no exercicio pasa-
do. Os establecementos pon-
tevedreses subiron as vendas
nun 18,2 por cento. A seguir
quedaron Lugo, cun avance
dun 15,9; A Corunia, dun 14,6;

e Ourense, dun 9,1. En nime-
ros absolutos, A Coruia con-
tinta liderando con moito o
mercado galego. Os conce-
sionarios coruineses comer-
cializaron 15.280 automodbiles.
En Pontevedra vendéronse
11.356; en Lugo, 4.302; e en
Ourense, 3.921.

No conxunto de Espafa,
2014 rematou con 855.308 ve-
hiculos matriculados, Esta cifra
supon un 18,4 por cento mais.
Por comunidades, Canarias re-
pite como lider do incremen-
to anual grazas 4s compras
realizadas polas empresas de
alugueiro ligadas 6 sector tu-
ristico. Os establecementos ca-
narios venderon un 36,3 por
cento mais. Os menores avan-
ces rexistraronse nas cidades
auténomas de Ceuta e Melilla,
Castela-A Mancha e Galicia.

Por tipo de carburante, o
66,1 por cento dos coches ma-
triculados en 2014 foron dié-
sel, un 32,3 de gasolina e un
1,6, eléctricos e hibridos.

pasado na comunidade

Satisfaccion

Os empresarios acolleron con satisfaccion os datos de 2014
e destacan a incidencia do Plan PIVE na mellora do segmen-
to comercial. O director de Comunicacion de Anfac, David
Barrientos, define o Plan PIVE como o “gran protagonista do
ano”e salienta que “o incremento da venda de coches en 2014
posicionou o mercado espafiol como a punta de lanza do
mercado europeo”.

As distintas asociaciéns patronais consideran importan-
te manter os incentivos 4 compra. Neste senso, o presidente
de Ganvam, Juan Antonio Sanchez Torres, ve “moi probable
que este ano as vendas de turismos crezan arredor dun cin-
co por cento ata as 940.000 unidades, para superar en 2016
a barreira psicoléxica do milléon”. Sdnchez Torres afirma que
“ata daquela, malia que estamos falando de crecementos de
dous dixitos, non poderemos falar de recuperacién”. O maxi-
mo dirixente de Ganvam advirte de que non se pode perder
de vista que “estamos ainda en niveis moi por debaixo dos
paises da nosa 6rbita, onde se venden 35 vehiculos por cada
1.000 habitantes, fronte és 18 que se comercializan agora en
Espafa e os 25 que temos que acadar para falar de certa nor-
malidade do mercado”.

O presidente da patronal dos concesionarios Faconauto,
Jaume Roura, indica que “o bo dato de 2014 permitenos afron-
tar 0 2015 con optimismo para consolidar a recuperacién e
acadar as 940.000 unidades comercializadas, grazas sobre
todo as vendas que fagamos a particulares e familias”. Jaume
Roura destaca aimportancia deste segmento da poboacion, xa
que“son o auténtico termémetro do mercado, 6 supoier o 60
por cento de tédalas matriculacidns que se faran no noso pais”.
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Volkswagen, lider de vendas en Galicia
por primeira vez na historia

A marca alema desbanca a Peugeot e Dacia consolidase no mercado galego

CITROEM

w EMILIO BLANCO | Texto

Volkswagen confirmou en 2014 as
boas sensaciéns que deixara en 2013. A
marca alemad subiu un chanzo e liderou
0 ano pasado as vendas en Galicia por
primeira vez na historia. Os concesiona-
rios galegos de Volkswagen conseguiron
matricular 3.208 vehiculos, cos modelos
Polo e Golf como indiscutibles estandar-
tes. Peugeot contintia sendo unha refe-
rencia no mercado galego e, ainda que
baixa un posto, logra a honorifica medalla
de prata do TOP-10 de marcas en 2014. Os
automébiles de Peugeot sumaron 3.010
novos vehiculos no exercicio pasado.

Renault entra de novo no particular
podio galego e acada a terceira posi-
cion, con 2.824 coches. A marca fran-
cesa ten o Mégane como indiscutible
modelo comercial de referencia, sendo
0 automébil mais vendido o ano pasado
en Espafa.Tamén o Clio presenta nime-
ros destacados e o Captur, premiado en
2014 polos lectores de SPRINT MOTOR,
contribuiu igualmente a impulsar as ma-
triculaciéons da marca do rombo.

Féra do podio, Citroén pecha 2014
na cuarta posicion do TOP-10 gale-
go, con 2.612 coches. O C4 segue
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Provincias
Volkswagen liderou as vendas na pro-
vincia da Coruia, pero onde consoli-
dou a suia primeira posiciéon anual foi
no sur de Galicia. Na Corufia a marca
alema sacoulle moi pouca vantaxe a
Peugeot, que si aumentou en Ourense

e Pontevedra. Volkswagen foi a primei-
ra no territorio ourensan e a segunda en
terras pontevedresas. Precisamente en
Pontevedra segue o dominio de Citroén.
Peugeot liderou o mercado en 2014 en
Lugo.

1 ] Volkswagen 3.208
2 HE Peugeot 3.010
3¢ Renault 2.824
4 A Citroén 2.612
5 - Opel 2380
6  ==AT Seat 2.251
] <> Ford 2.035
8 ) Dacia 1.908
9 ® Toyota 1.888
0 = Kia 1.837

representando o grande éxito comercial
para a marca francesa en Galicia. Opel
mantén unha boa progresién e ocupou
a quinta posicioén, con 2.380 vehiculos. A
seguir quedaron Seat, con 2.251; e Ford,
con 2.035.

Dacia continua avanzando no merca-
do galego e cada vez ten mdis cota de
mercado grazas 6 Sandero. A marca ro-
manesa do grupo Renault remata 2014
na oitava posicion, 6 comercializar 1.908
coches. A xaponesa Toyota esta na nove-
na praza, con 1.888, e a surcoreana Kia
completa o TOP-10 en Galicia, con 1.837.
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Ford GT

O novo Ford GT mostra as
suas innovacions a través
das suas altas prestacions e
aos seus avances aerodina-
micos, de uso de materiais
lixeiros e do ultraeficiente
motor EcoBoost. Incorpora
o motor EcoBoost de serie
mais potente ata a data,
un V6 con biturbo capaz
de producir mais de 600cv.
O supercoche de Ford é o
modelo mais extremo do
seu catdlogo, e incorporara

tecnoloxias de competicion
cando comece a sua fabrica-
ciénen 2016.Este deportivo é
un dos mais de 12 novos vehi-
culos de altas prestacions da
marca que sairdn ao mercado
de aqui a 2020. Acompanara
ao Focus RS, ao F-150 Raptor,
ao Shelby GT350 e ao GT350R.
Chegara as estradas dun gru-
po selecto de mercados glo-
bais atempo de celebrar o 50
aniversario do podio comple-
to de coches de competicion
Ford GT na edicién de 1966
das 24 Horas de Le Mans.

BREVES

}) Honda introdudra no mercado o primeiro sistera de control de quceiro preditivo do
mundo, cofiecido como control de cruceiro adaptativo intelixente (i-ACC), capaz
de predecir e reaccionar automaticamente ante a incorporacion doutros vehicu-
los diante do noso sen respectar a distancia de sequridade.

) 0sMercedes Qase C Nissan Qashqai, Volkswagen Golf Sportsvan, Land Rover Discovery
Sport e Skoda Fabia foron os modelos que mellor nota obtiveron no seu exa-
me dentro de cada segmento durante o pasado exercicio. Todos obtiveron as 5
estrelas que constittien a mdxima cualificacion posible de EuroNCAP, pero ade-
mais foron aqueles coa seguridade mellor valorada nas stias respectivas cate-
gorias.

) Ford destacou no Consumer Electronics Show de 2015 (CES) o seu Plan de Mobilidade
Intelixente para promover innovaciéns que permitan chegar ao préximo nivel
en materia de conectividade, mobilidade, vehiculos
auténomos, experiencia de usuario e big data.

) Tras un perconido de 885 km, o Audi A7 piloted driving
concept completou con éxito o seu percorrido den-
de Silicon Valley ata Las Vegas. Un grupo de xornalis-
tas experimentou a conducién pilotada ao volante do
prototipo. O A7 concept demostrou a sta capacidade
para circular de forma auténoma no tréfico da mesma
forma que o faria un condutor a diario.

3} BMW esta revelandoformas nas que o hazde luzlaser esta
amplamente integrado nos sistemas de asistencia e
sensores do vehiculo, pddese usar para implementar
novas funciéns de iluminacion intelixentes co obxec-
tivo de acentuar a sequridade e o confort. Por exem-
plo, pode funcionar co sistema de navegacion para
iluminar esquinas anticipadamente, mentres que o

Acura presenta a nova xera-
cién do superdeportivo NSX,
25 anos despois de que de-
butara o modelo orixinal. Este
modelo estd desenvolvido e
producido en USA. Concibido
especialmente para aportar
unha nova experiencia ao seg-
mento dos superdeportivos, o
NSX desafia as crenzas conven-
cionais sobre estes modelos, tal
e como o fixese xa a primeira
xeracion. O seu enfoque pasa
por unha unidade de potencia
totalmente nova, un motor V6

Nova xeracion do Acura NSX

DOHC biturbo de 75 graos, cunha
caixa de cambios de dobre em-
brague (DCT) de 9 marchas e o
sistema de tres motores eléctri-
cos Sport Hybrid, integrada nun-
ha carrozaria ultrarrixida e moi
lixeira, fabricada a partir de dis-
tintos compostos.

O NSX incorpora unha funcion
«arrinque» para lograr o maximo
rendemento en arrinque con «re-
tardo cero», coa axuda tanto do
motor principal como dos 3 mo-
tores eléctricos. O prezo poderia
roldar os 170.000 euros.

911 Targa 4 GTS

Para conmemorar o 50° ani-
versario do 911 Targa, Porsche
ofrece por primeira vez este po-
pular modelo en versién GTS.

O concepto targa propor-
ciona un gran pracer de con-
ducién de forma moi segura,
con axuda da traccién integral
e a barra de proteccién antien-
vorco. Pero tamén permite go-
zar da conducién ao aire libre,
grazas a ese teito targa que se
descobre de forma comple-
tamente automatica. O mo-
tor GTS de 430cv, o paquete
Sport Chrono de serie, o cha-
sis PASM, as lamias de 20" e un
sistema de escape deportivo
contriblen de forma decisiva

Foco de Luz Dindmica con base laser que, pola noite,
pode ofrecer advertencia temprana, dende unha dis-
tancia de ata 100 m, de persoas ou animais.

O Fiscal
O Administrativo
O Mercantil

O Laboral
O Subvencidns
O Familia
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a ese rendemento dindmico
superior.

A pesar do aumento de
peso que experimenta o seu
equipamento, a relaciéon peso/
potencia mellorou con este mo-
tor e pasa dos 3,9 kg/cvdo mo-
delo S a sé 3,6. Con todo isto o
Targa 4 GTS alcanza unha ve-
locidade maxima superior aos
300 km/h, equipado coa trans-
misién PDK, e acelerade 0a 100
km/h en 4,3 segundos. Ainda
que o motor ten 30cv adicio-
nais, o seu consumo medio de
combustible é exactamente o
mesmo que no Targa 4S (varia
entre 9,2 e 101/100 km, depen-
dendo do tipo de transmisién).

ASESORES




O 2014, que acaba

de rematar, marca un

punto de inflexion no
segmento comercial da auto-
mocién en Espafa. A recupe-
racion do sector é un feito que
coémpre consolidar no actual e
nos vindeiros exercicios. As
vendas creceron en niveis de
dous dixitos e a automocion é,
xunto co turismo, o sector con
mais dinamismo da economia
espanola. Tamén unha das ac-
tividades que estan creando
postos de traballo netos.

A automocién en Galicia
non é allea a esta situacion xe-
ral. Non s6 crecen as matricu-
lacions de turismos. As vendas
de vehiculos comerciais tamén
aumentaron case un 24 por
cento. E o segmento de segun-
da man deixa atras a caida de
2013 e sobe arredor dun seis
por cento ata as 100.000 unida-
des. Sumando todo, a automo-
cién galega pecha 0 2014 con
arredor de 140.000 operaciéns.

A mellora do sector é in-
dubidable e non vela supén
un exercicio de cegueira in-
telectual. O debate é sobre o

Opinién >> Sprcur Wozo- SR

Recuperacion moderada

EMILIO BLANCO | Texto
@EmilioBlanco10 | TwiTTer

tipo de recuperacién que es-
tamos vivindo. Persoalmente
falaria dunha recuperacién
moderada. As rendibilida-
des empresariais son ainda

escasas e o emprego creado
é de peor calidade. Estamos
ainda lonxe de recuperar todo
o perdido no sector durante
a crise e pasaran varios anos

Design revolution: novo Skoda Superb

O buque insignia da

marca revoluciona a

cofecida linguaxe de
deseiio de Skoda. Dende a par-
te dianteira a traseira, dende
as grandes rodas a lixeira cai-
dadalifa do teito cara atrds, o
novo Superb cautiva coa sUa
clara xeometria, as superficies
claras e linas elegantes como
se foran realizadas dunha soa
peza. O fabricante checo quere

mostrar unha berlina con aspi-
raciéns a situarse ben alto no
seu segmento.

Co seu exterior expresi-
vo, o tope de gama de Skoda
gana en talle eimpacta no seu
segmento co seu corte nitido
mais equilibrado e cheo de
emocién ca nunca. As formas
expresivas significativas do
exterior tamén se poden ato-
par no interior do vehiculo.

A nova xeracion leva ao
Superb ao nivel mdis alto do
segmento de clase media.
Esta terceira xeracion atrae-
rd novos grupos de clientes
interesados na marca e o
modelo. Este Skoda celebra-
ra a sla estrea mundial en
Praga, a mediados de febrei-
ro. O lanzamento ao mercado
esta previsto para mediados
deste ano.

en conseguilo. Mesmo cabe a
posibilidade de que sexa im-
posible acadar as cifras dos
tempos de bonanza.

O ano pasado por estas da-
tas dicia que o sector se man-
tifa con respiracion asistida e
non por unha verdadeira re-
cuperaciéon econémica como
consecuencia do consumo.
Pasados 365 dias corroboro
esta aseveracion. Os incenti-
vos dos diversos PIVE e PIMA
Aire son o osixeno que impul-
san a automocién, nunha das
poucas (por non dicir a Unica)
medidas de estimulo econé-
mico postas en marcha polo
Goberno.

Eimprescindible que estes
programas promocionais con-
tinden ata que o sector se si-
tue nunhas matriculaciéns de
entre 1 e 1,2 milléns de unida-
des. Iso permitird unha mello-
ra mais substancial das contas
empresariais e un maior pulo
do emprego. Tamén un au-
mento dos ingresos do Estado
via impostos ligados & auto-
mociodn. Cristébal Montoro se-
guro que tamén o agradece.

3} 0 presidente estadounidense,
Barack Obama, urxiu nunha entrevis-
ta co principal xornal de Detroit a que
se siga pofiendo o acento en vehicu-
los de baixo consumo porque a gaso-
lina barata non vai durar sempre.

) 0 Tanto, un minivehiculo de
Daihatsu, foi o coche mais vendido
en Xapén en 2014. Os minivehicu-
los son un tipo de coche, con mo-
tores de menos de 660 cc, con gran
popularidade en Xapon grazas aos
seus baixos custos de mantemen-
to, 0 seu gasto baixo de combusti-
ble e o seu tamafio reducido. Dos
10 automdbiles mais vendidos en
Xapén en 2014, 7 deles eran mini-
vehiculos.

) Representantes de asodadons de
vitimas de accidentes de tréfico, au-
tomobilistas e moteiros mostraron-
se desconfiados ante as cifras de fa-
lecidos nas nosas estradas durante
a Operacion de Nadal. Esta situa-
cién, sequndo denunciaron, débe-
se 4 falta de transparencia do Mi-
nisterio do Interior en relacion 4
Seguridade Viaria e ante “o baile
de cifras” ofrecido por este depar-
tamento durante o balance anual
de siniestralidade viaria, o pasado
2 de xaneiro.
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O Buick Cascada,
@ desenvolvido en
Alemana e fabrica-

do en Polonia, esta propul-
sado polo motor 1.6 ECOTEC
Turbo de inxeccion directa
con 200cv. O motor de catro
cilindros entrega un par maxi-
mo de 300 Nm, estd asociado
a unha caixa de cambios au-
tomatica. Un dos elementos
mais destacados do Cascada

Buick Cascada

é a slia capota branda de alta
calidade que pode abirirse ou
pecharse simplemente pul-
sando un botén en 17" Este
modelo de catro prazas, que
sevenderden USA, vén cun lu-
X0S0 equipamento que inclle
lamias de aliaxe de 20 polga-
das e asentos tapizados en pel.
Outro destacado elemento é o
sistema multimedia IntelliLink
con pantalla tactilencorde 7.

f

Volkswagen pre-
senta un SUV con-
cept para o mercado

USA. Incorpora un motor de
gasolina V6 de 3.6 litros e
dous motores eléctricos. O
motor de inxeccién direc-
ta e 6 cilindros (FSI) cunha
potencia de 280cv. Os dous
propulsores eléctricos te-

kW e 220 Nm, e de 85 KW
e 270 Nm, respectivamente.
A potencia total é de 360cv
e unha aceleracién ata os
97 km/h en sé 6 segundos.
Este modelo pode percorrer
32 km propulsado s6 con
electricidade.

O Cross Coupé fabricara-
se en Chattanooga e presen-

E,

A gama de moto-
@ res de gasolina do
Citroén C3 optimi-

zase. O motor tricilindrico
PureTech 68 actualizase e se
adapta a esixente normati-
va Euroé.

O novo motor permite,
cun consumo de 4,3 1/100
km en ciclo mixto, boas pres-
taciéns a prezo econémico.

(0] o estrea motor Pﬁerted1 68 Eurob

Cunha cilindrada de 999
cm3, o novo motor alcan-
za unha potencia maxima
de 68cv a 5.750 rpm. E unha
mecanica que destaca pola
sua eficiencia, con 4,3 1/100
km en ciclo mixto e unhas
emisiéns de 99 g/km de CO2.

A version Attraction ten
un prezo de 10.650 euros, a
Tonic 11.850.
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O mes que vén saira
@ omercado o Clase S
Mercedes-Maybach,

disponible con dias motori-
zaciéns. O tope de gama é o
$600. 0 seu motor V12 bitur-
bo desenvolve unha poten-
cia de 530cv. Conta cunha
cilindrada de 5.980 cm3 e

Novo Mercedes-Maybach Clase S

a partir de 1.900 rpm. O V8
biturbo do S 500 entrega
455cv a partir dos seus 4.663
cm3 de cilindrada. O par mo-
tor maximo ascende a 700
Nm. A berlina se conforma
con 8,9 1/100 km de gasoli-
na super (consumo mixto). A
partir de xufo estara dispo-

Aen unha potencia de 40 tarase o ano que vén. un par maximo de 830 Nm  fible 0 S 500 4MATIC.
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Que farias

“Non lle deixes conducir
se esta bhébedo”

m REDACCION | Texto
m BRAIS GARCIA | Imaxe

Automovilistas
@ Europeos Asociados
(AEA) puxo en marcha,

o pasado Nadal, unha campa-
Aa de seguridade viaria baixo
o lema “Non lle deixes condu-
cir se esta bébedo” para pro-
vocar na sociedade un debate
acerca dos riscos do alcohol na
conducién. Unha accion que é
totalmente valida para todo o
ano. O obxectivo da campana
era obter a participacién activa
dos cidadans para que deran
argumentos que convenceran
a alguén que bebeu para que
non collera o automébil.

No es que estivo funcio-
nando, a opcion pola que se

decidiu un de cada catro entre-
vistados é a de “Levalo a casa
conducindo eu” (26%), segui-
da pola opcién de“Quitarlle as
chaves” (23%).

As que menos aceptaciéon
tiveron foron as opciéns de
“Prolongar a noite para que se
lle pasen os efectos do alcohol”
(5%), asi como a de“Advertirlle
do risco de que lle pare a poli-
cia” (10%).

Montserrat  Garcia,
@ vecifa de Lugo, é a
ganadora do Dacia

Sandero da camparia de Nadal
de Compostela Monumental.
Luis Penido foi a man inocen-
te encargada de quitar o bole-
to xa que Agustin Hernandez,
Alcalde de Santiago, cedeu ao
piloto compostelan o seu posto
ao consideralo mais meritorio.
O boleto gafador saiu elixido
de entre os mais de 115.000
gue entraron no sorteo.

O acto tivo lugar no Hostal
dos Reis Catdlicos coa presenza,

Compostela Monumental
sorteou o Dacia Sandero

ademais dos antes citados, de
José Carlos Freije, Xerente
do Grupo Renault e Dacia
Caeiro; José Manuel Bello Rey,
Presidente de Compostela
Monumental; Julio Castro,
Director do Hostal dos Reis
Catdlicos; Sol Vazquez Abeal,
Directora Xeral de Comercio
da Xunta de Galicia; Reyes Leis,
Concelleira de Comercio de
Santiago e o notario Marcelino
Estévez Ferndndez. A gafa-
dora realizou as stias compras
de Nadal en “A Buxeria” (rUa
Fonseca).
%
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para evitar gue un familiar ou un amigo que bebeu conduza?

Os condutores descoiiecen que os
seguros non cubren se hai alcohol

Na ultima enquisa realizada por AEA o pasado mes
de setembro, 0 65% dos condutores entrevistados des-
conecian que os seguros exclien de cobertura os danos
causados por condutores bébedos.

Mais elevado era a porcentaxe de descofiecemento so-

bre a responsabilidade en que poden incurrir os propie-
tarios de vehiculos que prestan o seu automobil a outros,
xa que o 80% non sabia que como propietarios respon-
derian tamén dos danos causados por ditos condutores
ebrios ainda estando o vehiculo asegurado “a todo risco’,
se estes fosen insolventes.

Nun deporte domi-
nado totalmente por
homes, como é o mo-

tociclismo, a piloto catald Laia
Sanz rematou o Rali Dakar
2015 nunha histérica 92 po-
sicion absoluta. Nunca antes
unha muller chegara tan arri-
ba sobre duas rodas na historia
do rali mais duro do mundo.
Deste xeito, a piloto desban-
ca afrancesa Christine Martin,
que en 1981 acabou 102,

A piloto catala foi 102 na
132 e dltima etapa do rali, a
7°55" de Ivan Jakes, vencedor
da especial. Precisamente, a
16 veces campioa do mun-
do xogdbase co eslovaco a
82 posicién da xeral. Laia em-
pezou o dia defendendo ben
o ataque de Jakes e no way
point 2 mantifiase nun exce-
lente segundo lugar scratch a
15 segundos do seurival. Con
todo, o percorrido estaba en
moi malas condiciéns polasin-
tensas chuvias caidas, motivo

Laia Sanz rachou toda as barreiras
ao entrar no top 10 do Dakar

~

polo que a organizacién da
proba acurtou a especial no
CP2. Uns quildmetros antes
desta improvisada meta, Laia
sufriu unha caida nunha zona
moi esvarante pola lama e
perdeu uns valiosos minutos.
Laia pechou a sua quinta par-
ticipacion consecutiva cunha
triunfal 92 posicién. O mellor
resultado para unha muller
nunha modalidade deporti-
va tan dura como o Rali Dakar.

A piques de gainar
unha etapa

O resultado mais destaca-
do para a piloto de KH-7 foi o
5° posto que logrou na oitava
etapa, unha xornada na que
chegou a rodar en terceira po-
sicién a 44 segundos do primei-
ro cando sé faltaban 38 km para
ofinal. Asimesmo, foia primeira
vez na historia na que unhamu-
ller estaba en disposicién de loi-
tar por unha vitoria de etapaen
37 ediciéns do Rali Dakar.
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A venda os novos deportivos Ford

Os Ford Fiesta Red
@ Edition e Black
Edition equipan-

se cun motor Ecoboost de
11 e 140cv que chega ata os
201km/h, cunha suspension
mais rixida, transmisiéon nova

S

billosas”. Con esta idea, a casa
Xaponesa anuncia que 5.680

“Se as boas ideas se
comparten, poden

reitos, incluindo tecnoloxias
punteiras desenvolvidas para

tible que estard no mercado

pasar cousas mara-

patentes suas poderan ser
empregadas exentas de de-

o novo Toyota Mirai, o primei-
ro coche de pila de combus-

de cinco relaciéns e direc-
cién asistida con mellor cali-
brado. Seguindo a tendencia
estética contrastan duas co-
res: vermello Race combinado
con negro satinado en teito e
detalles; e Negro Grafito con

nuns meses. O obxectivo é
acadar sinerxias que permi-
tan facer realidade o futuro
da mobilidade baseada no
hidréxeno de forma eficaz e
econdmica. As patentes re-
lacionadas coa pila de com-
bustible estaran dispoiiibles
para fabricantes, provedores
de compofientes e companias
enerxéticas que implantaran e
explotaran as estacions.

teito e detalles en vermello
satinado. O prezo parte dos
18.050€. Tamén esta disponi-
ble o novo Focus ST con mo-
tor diésel (TDCi 2.0 de 185cv)
ou gasolina (Ecoboost 2.0 de
250cv); ambos ofrecen por

primeira vez o sistema Auto-
Start-Stop que axusta os con-
sumos. Inclie tecnoloxias de
control de chasis, melloras na
suspension e direcciéon e un
estilo mais deportivo e agre-
sivo. A venda desde 32.875¢€.

Novidades Audi

No maior saléon de

no CES 2015
electrénica de con-

@ sumo en Las Vegas, a

casa alema presentou as suas
apostas tecnoloxicas. A princi-
pal é o controlador central de
asistencia & conducion, zFas,
que envia 4 nube imaxes dos
arredores do coche por cone-
xion de alta velocidade. O Audi
Connectc enlaza o coche co
seu propietario e coa rede, co-
necta con outros vehiculos ou

cos semaforos e inclie unha
aplicacion para pagar sen di-
feiro en efectivo. Outras novi-
dades son a mellora darecarga
inardmica por inducién; un sis-
tema de son 3D que reproduce
en tres dimensiéns gravacions
convencionais ou 0s novos fa-
ros Matrix Laser, que axustan
a luz as condiciéns ambien-
tais alumeando ata os 15 me-
tros. Amais a firma presentou o
Audi Prologue piloted driving
concept, un cupé que integra
parte destas innovacioéns cun
motor hibrido de 677cv.
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TRAMEVE trae a "Des;futotera ia" a Compostela

O pasado dia 16 de dece
e bro RA orga O
a exitosa Xornada de Alta
Direccion e antiago de Compostela
Dire 0S de empresas pertencente
a ociacion de presario 0ZO
da (o a (A O a) coneceron de
D elra man a experie a empresa
al do seu xerente Penido, e do
os dire os de Galega de Economia
ocial na egracion laboral de pe
0as con discapacidade
a eresante xornada parad
e O 0Z0S que ato a
aca a oi “desestresante”. Para
e relaxaren, Os pa pante ero
aa dade de“De oterapia
a que os dire OS puideron soltar a
ension a ada durante o ano e
golpea oche tOra de uso, dotado
dos equipos de proteccion adecua
dos. Algo que todos os pa DA
e esta sesio a aro OMmo
altamente relaxante. Os a ente
quedaron encantados e dispostos a
epetir a experie a. Despois desta
ativa tan po RA a
esta programando novas sesio de
De oterapia



Infiniti Q60 Concept

S

A divisién de luxo de
Nissan presenta un
prototipo de cupé de
duas portas do que saird o seu
futuro deportivo. Cun desefio

vangardista, influenciado po-
los ultimos modelos da mar-
ca e pola Férmula 1, destaca
a sua silueta baixa e musculo-
sa con formas afiadas, na que

Edicion especial Juke NISMO RS

Para celebrar o 30 ani-
@ versario da division

deportiva NISMO,
Nissan lanza a version mais
potente do todocamifio urba-
no cun motor 1.6 DIG turbo de
gasolina con 218cv con cha-
sis mais rixido, amortecedores
mais firmes, freos mais poten-
tes e pinas de 18 polgadas.

Pode elixirse entre a version de
traccion dianteira asociada a un
cambio manual de seis veloci-
dades ou con traccion total All
Mode 4x4-i con caixa automa-
tica Xtronic de oito relaciéns.
Disponiible desde 23.700€ e,
por 1.200€ mais, ofrecen a edi-
cién especial dos trinta anos
cun equipamento completo.

despuntan as pinas de 21 pol-
gadas que ocupan todo o arco
daroda con radios pintados en
negro mate e cromados tamén
en negro. O interior vistese con

asentos de coiro realizados a
man, pel Alcantara e fibra de
carbono e deixa mais espazo
para 0s pasaxeiros nas prazas
traseiras.

Golf R Touch con control de xestos

E o primeiro vehicu-
@ lo compacto cuxos

elementos de con-
trol son operados median-
te xestos coas mans, que
se converten en coman-
dos e activan funciéns sen
ter que tocar as pantallas.
Dispén de tres: a tactil de
infoentretemento, un cen-
tro de control para o coche
e unha de informacién acti-
va. Quere facer mais sinxela

a conectividade dos dispo-
sitivos e mellorar o dia a dia
ao volante con sistemas que
detectan, por exemplo, ru-
tas percorridas con frecuen-
cia e ofrecen alternativas en
caso de atasco. Integra unha
ampla gama de aplicaciéns,
teléfonos, tabletas e smart-
watches e emprega a car-
ga intelixente por inducién
que cambia enchufes e ca-
bles por unha placa.




Toyota Prius+ actualizado

A version 2015 deste
familiar renova a es-
tética coa grella fron-
tal en negro mate, entradas
de aire laterais, novos grupos

opticos dianteiros e traseiros
con tecnoloxia LED e novo
alerédn traseiro. No interior,
novas tapicerias e cadro de
instrumentos actualizado con

Honda CR-V 2015

O todocamifio nipdén

S

ca cun frontal novo, cambios
nos faros dianteiros e trasei-

ros e materiais de calidade no
interior. Incorpora un motor
diésel i-DTEC de 1.6l e 160cv

que pode asociarse a nova
transmision automatica de
nove velocidades, que reduce

actualiza esta pri-
mavera a sula estéti-

emisions, ou a unha manual
de seis velocidades. Tamén
pode elixirse o propulsor dié-
sel 1.6 i-DTEC de 120cv e o
gasolinai-VTEC2.0le 155cv. A
actualizacion do CR-V conta-
ra co Honda Connect de serie
para permitir o acceso a infor-
macion do coche, 8 cAmara de
vision traseira, a musica ou ao
Bluetooth.
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pantalla de 6,1 polgadas tactil
coa ultima versién do sistema
Toyota Touch 2, que incorpora
camara de vision traseira de se-
rie. O motor hibrido optimizase

para cumprir coa normativa
Euro 6. Dispofiible xa nos con-
cesionarios da marca desde os
27.900€ ata os 34.000 da ver-
sién superior.

Novo Jeep Renegade

Desefiado en EEUU e
@ fabricado en ltalia, o

SUV de tamafo com-
pacto equipase cun motor
turbo 2.0 MultiJet de segun-
da xeracién que desenvolve
140cv ou 170cv con sistema
4x4 "Jeep Active Drive Low".

Amais, por primeira vez, o
modelo incorpora cambio

automatico de nove veloci-
dades. As versiéns Limited e
Trailhawk xa estan disponi-
bles con prezos que parten dos
31.500¢€ e 33.000€ respectiva-
mente. Valido para uso en cida-
de e rutas todoterreo, promete
mellor consumo e niveis de rui-
do e vibraciéns, foi galardoado
coas cinco estrelas EuroNCAP
cunha puntuacién global de
80/100.
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Extraordinario, asi definimos

o novo S Coupé de Mercedes-
Benz. Con so facer uns poucos
quilometros xa quedamos
convencidos do “extraordi-
nario” que é este modelo. Foi
sentar no asento do piloto e
pensar que “este coche non ten
nada que envexarlle a calque-
ra outro, chamese como se
chame. Ten todo o que se poida
imaxinar a dia de hoxe, o luxo
case que se traduce en pecado”.
Confirmado: extraordinario.

Un automobil que com-
bina as proporcions clasicas
dun cupé grande e deporti-
vo co luxo e a tecnoloxia mais
avanzada. Unha novidade
mundial dispoiible opcional-
mente para este espectacular
modelo de duas portas é o sis-
tema Magic Body Control para
o tren de rodaxe con funcion
deinclinacién activa en curvas.
Outros detalles técnicos desta-
cados son ou Head-up-Display
e ou panel tactil. Os expresi-
vos faros dianteiros de diodos
luminosos con 47 cristais de
Swarovski en cada unidade que
se ofrecen como equipo opcio-
nal confirenlle ao vehiculo un
aire singular.

Un s6 adxectivo: extraordinario

Mercedes-Benz S Coupé

“A  funcién de inclina-
cién activa en curvas € unha
primicia mundial coa que
queremos mostrar as posibi-
lidades que ofrece Mercedes-
Benz Intelligent Drive’, afirmé
Thomas Weber, responsable
de Investigacion do Grupo. “O
vehiculo inclinase lateralmen-
te ao tomar curvas, de forma
similar a unha motocicleta,
diminuindo asi a aceleracién
transversal que experimentan
0s ocupantes”.

O modelo de duas por-
tas saiu a venda inicialmente
co motor V8 biturbo de 4.663
cm3. 0 S 500 Coupé desenvol-
ve unha potencia de 455cve un
par motor maximo de 700 Nm.
Na pequena toma de contacto
que tivemos con este modelo
tivemos que medirnos moito
co acelerador porque os 455
cabalos fanse “notar” rapida-
mente. A caixa de cambios au-
tomética fai que esta entrega
sexa rapida pero moi suave.

A lista de sistemas
«Intelligent Drive» inclde, en-
tre outros, o freo PRE-SAFE®
con funcién de deteccién de
peodns, DISTRONIC PLUS con
servodireccién intelixente e
Stop&GoPilot, o servofreo de
urxencia BAS PLUS con asisten-
te para cruzamentos, o detec-
tor activo de cambio de carril,
as luces de estrada automaticas

Plus e o asistente para visidon
nocturna Plus. Xunto & ad-
vertencia por distancia e de
colisién en combinacién co
servofreo de urxencia adap-
tativo que protexe do risco de
colisiéns a partir dunha velo-
cidade de 7 km/h, o sistema
COLLISION PREVENTION ASSIST
PLUS incorporado de serie po-
sue unha funcién adicional.
Se detectase un perigo persis-
tente de colisiéon e o condutor
non reacciona, o sistema pode
frear de forma auténoma ata
unha velocidade de mais de
100 km/h e reducir asi a gravi-
dade doimpacto con vehiculos
circulando a menor velocida-
de ou en manobra de freado.
O sistema reacciona tamén a
vehiculos detidos e frea por si
mesmo ata unha velocidade
duns 50 km/h. Si a velocidade
é menor duns 40 km/h pode
evitarse asi unha colisién por
alcance.

O sistema preventivo de
proteccién dos ocupantes PRE-
SAFE®da berlinaampliouse con
PRE-SAFE®PLUS. PRE-SAFE®PLUS
pode detectar un perigo de co-
lisién por alcance e activar as
luces intermitentes de urxen-
Cia traseiras con alta frecuencia
para advertir os vehiculos que
circulan por detrds. Se persiste
o perigo de colisién e o vehicu-
lo esta detido, o sistema pode

activar o freado de retencién
antes dunha colisién por detras
e activar os pretensores de cin-
to PRE-SAFE® inmediatamente
antes do impacto. Dese modo
pode reducirse o impulso cara
adiante resultante do choque
e pode mellorarse a posicion
dos ocupantes sobre o asento,
co que diminue o risco de que
sufran o efecto lategazo.

O habitaculo, exquisi-
tamente silencioso, pode

Calquera corpo se
encontrard cémodo
neste sofa




Ao piloto compostelan Luis
Penido gustoulle a conducion
suave e potente do S500 Coupé [
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personalizarse con equipos
opcionais que incrementan
o nivel de luxo e de confort.
Algulns exemplos son o pa-
quete AIR-BALANCE, que inclue
ambientacion, ionizacion e de-
puracién adicional do aire do

paquete de asentos de confort
(equipo opcional) con funcién
de masaxe ENERGIZING ba-
seada no principio de pedras
quentes.

Resumo de prezos

interior mediante un filtro de ’
carbén activado, ou a calefac- Clase S Coupé  Euros

L. . . $500 4MATIC ~ 151.500
cién eléctrica dos apoiabrazos $ 500 AMATIC Edition 1 169.360

que forma parte do paque- $63 AMG 4MATIC ~ 203.300
te de confort térmico. Para os $63 AMG 4MATIC Edition 1~ 221160
asentos dianteiros ofrécese o

Interior e medidas

A impresion de valor, a calidade artesanal dos acabados e un
tacto sobresainte estimulan todos os sentidos dos pasaxeiros,
facendo do habitdculo unha sublimacién do «luxo moderno».
A consola central alta de desefo acentuadamente deportivo
sitUase por baixo e proléngase ata a parte traseira do habitacu-
lo. Todas as tapas e superficies de apoio contan cun sofisticado
revestimento de coiro. Os difusores de aire, os interruptores, o
escudo dos aproximadores de cinto e as molduras presentan
un acabado galvanizado Silver Shadow. Con iso légrase unha
impresién de alta calidade nas molduras, que reforza a accién
tridimensional das suas superficies. O condutor pode manexar
todas as funcidns da unidade central mediante xestos cos de-
dos no panel tactil.

Tanto os asentos dianteiros como os asentos traseiros presen-
tan un caracter deportivo. As duas prazas traseiras estan confi-
guradas como asentos individuais. As prazas traseiras tefien un
acceso algo complicado para tallas grandes ou persoas maiores,
temos que lembrar que estamos falando dun cupé.

As lamias grandes de 18 a 20 polgadas sublifian xunto coa
anchura éptica da zaga o caracter da Clase S Coupé como obra
mestra do desefio automobilistico. A batalla do coupé é de 2.945
mm, a sUa lonxitude de 5.027 mm, a sUa anchura de 1.899 mm
e asuaalturade 1.411 mm.
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0 coche do futuro evitara por completo os accidentes

Enxefeiros do Centro
Técnico de Seat

realizan multitude de
probas para garantir

a seguridade dos
condutores, pasaxeiros
e peons. Os ensaios
reducen un 20% a
probabilidade de danos
graves nun accidente

m ANTON PEREIRA | Texto
m SPRINT MOTOR | Foros

Enxefieiros do Centro
Técnico de Seat traballan a
diario realizando multitude de
probas en cada un dos mode-
los para reducir ao méximo a
probabilidade de danos gra-
ves nos condutores, pasaxei-
ros e pedns en caso de sinistro.
Un traballo que pasa por dese-
Aar nun futuro un coche “ca-
paz de evitar por completo os
accidentes”, explica Henrico
Puttenstein, un dos enxe-
Aeiros do departamento de
Sequridade Pasiva do Centro
Técnico.

Choques a baixa e alta ve-
locidade, arrinque de cintos,
afundimento de teito e por-
tas”toda unha serie de ensaios
que son analizados ao milime-
tro a través de calculos técni-
COSs moi precisos. “Lanzamos
diferentes elementos de forte
impacto contra o coche que

A

simulan ser unha parte do cor-
po humano, como pode ser a
perna, a cadeira ou a cabeza’,
detalla Henrico. “Coas probas
que realizamos reducimos
nun 20% a probabilidade de
sufrir danos graves nun acci-
dente’, asegura.

O traballo deste novo
enxefieiro e 0 seu equipo
empeza na fase inicial do
proxecto dun coche cos pri-
meiros bocetos, que é “can-
do se define o volume do
vehiculo e onde temos que
reservar espazo para cu-
brir os requerimentos de
seguridade”.

A marxe dos cintos e air-
bags, hai moitos outros ele-
mentos de seguridade nun
coche. “Quizais a xente des-
cofnéceo, pero detrads dun pa-
rachoques e do capd hai un
espazo reservado para absor-
ber a enerxia do impacto, asi
como espumas de diferentes
densidades que axudan a re-
ducir o golpe”. En opinién de
Henrico, a seguridade nos co-
ches, dende que nos anos 70
empezaronse a introducir os
cintos, “evolucionou de for-
ma brutal” “Cada vez apare-
cen novos materiais que nos
permiten reforzar ainda mais

|
a carrozaria, o que da pé a que
os sistemas de retencion fun-
cionen de forma cada vez mais
eficaz’, engade.

A meta de Henrico radica
en desefar un vehiculo equi-
pado con sistemas de detec-
cién de accidentes e outros
dispostivos que “poderan
cambiar a velocidade ou a
traxectoria do coche de for-
ma auténoma” e sen a inter-
vencion do condutor. “Serd
un coche intelixente prepara-
do para evitar por completo
os accidentes nun futuro”. Un
futuro que se prevé non moi
afastado.

Os coches 100% eléctricos son, na actualidade, a inica
opcion que reduciria a 0 as emisions contaminantes

Ante os niveis de contami-
nacién atmosférica rexistra-
dos no noso pais, Nissan quere

4 ::;-'!'«.n_.‘

recordar aimportancia do vehi-
culo eléctrico como a opcion

aos altos niveis de diéxido de
nitroxeno que existen nas cida-
des espanolas.

“En Nova York esta previsto
gue en 2020 un terzo dos 13.000
taxis que circulan polas suas ruas
sexan eléctricos’, explicou Javier
Redondo, Director do Proxecto
Cero Emisiéns de Nissan.

Segundo estimaciéns reali-
zadas polo IDAE coa introducién
de 1.000 vehiculos eléctricos
nunha cidade deixarianse de
emitir mais 30.000 quilogramos
anuais de gases contaminantes
(incluindo CO, NOx, HC...) e mais
de 2.000 toneladas de CO2.

Nese sentido e para lograr
un despregue maioritario do
vehiculo eléctrico, a marca xa-
ponesa defende que é crucial
manter un plan estable de axu-
das directas & compra, poten-
ciar a infraestrutura de carga,
en especial a carga rapida, im-
pulsar acciéns de divulgacion
dirixidas & sociedade sobre a
tecnoloxia eléctrica, asi como
establecer un plan de fiscali-
dade especifica para os com-
pradores de vehiculos non
contaminantes. Para iso, é im-
prescindible a colaboracién
publico-privada.
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José R. Ferreiro (a dereita da
foto), xerente de Breogan
Motor, presentou o Lexus RCF
aos medios de comunicacion

Breogdn Motor presentou & prensa o novo deportivo da marca xaponesa

Novo Lexus RCF

Na sua tarxeta de presentacion figura un 5.0 litros de 477 cabalos

m FERNANDO CUADRADO | Texto
m SPRINT MOTOR | Fotos

O concesionario oficial Lexus
para Galicia, Breogan Motor,
presentou este mes na Corufa
aos medios especializados o ulti-
mo deportivo da marca. Un pro-
duto exquisito que de seguro que
deixard moi contentos aos seus
afortunados compradores.

O novo Lexus RCF conta cun
motor de 5.0 litros que alcanza
477cv e 530 Nm de par, facendo
que sexa o V8 mais potente xa-
mais desenvolvido pola marca
Xaponesa.

O seu agresivo e sorprenden-
te desefo deriva dos prototipos
LF-LCe LF-CCque se presentaron
en 2012, e o RCF segue ao acla-
mado IS F como a segunda xera-
cion de modelos V8 das versions
F de Lexus, que evocan o mellor
da posta a punto e da tecnoloxia
do LFA equipado con motor V10
da marca.

O novo RC F é un cupé pre-
mium de alto rendemento, un
dos coches mais potentes, versa-
tiles e sofisticados xamais crea-
dos pola compaiiia, foi desefado
para que o gocen todos os afec-
cionados do motor, sen importar
o seu nivel de experiencia. O pra-
cer da experiencia de conducion

en estado puro acenttiase ainda
mais pola inimitable banda sono-
ra, algo que puidemos excuchar
na presentacion oficial aos me-
dios de comunicacion, das revo-
luciéns do seu motor V8 de 5.0
litros de aspiracién sen ningun
tipo de sobrealimentacion.

O novo cupé estd equipado
con numerosas tecnoloxias so-
fisticadas que permiten modifi-
car a transmision, a direccién e o
chasis para axustarse as habilida-
des de cada condutor, dende un

Modelo Euros
RCF EXECUTIVE 86.700
RCF CARBON PACKAGE 102.500
RCF LUXURY 102.700
RCF LUXURY +TS 103.800

afeccionado a un experto, pro-
porcionandolles os niveis apro-
piados de proteccién e asistencia
axudandolles a perfeccionar ain-
da mais as suas habilidades de
conducién. A transmision se-
cuencial Deportiva Directa (SPDS)
de 8 velocidades conta con seis
modos que o condutor pode se-
leccionar, incluindo un novo con-
trol Al-Shift con sensor de forzas
G que se encarga de controlar as
forzas G e optimizar a seleccién
da relacién de cambios para unha

conducién de alto rendemento
deportivo.

O Sistema de Control de
Estabilidade Avanzado do
Vehiculo VDIM do RC F, primicia
de Lexus e exclusivo nos mode-
los F, agora conta con dous mo-
dos Sport e Expert, que ofrecen
aos condutores un estilo de con-
ducién sen precedentes cunha
asistencia non intrusiva e segura.

Ademais, o RCF podeirequi-
pado, opcionalmente por primei-
ra vez no mundo, cun diferencial

vectorial de par (TVD), melloran-
do significativamente a traccion
e o control garantindo extraor-
dinarios niveis de manexo e de
rendemento. Lexus desenvolveu
unha variante GT3 moi modifica-
da, de 540cv, do V8, dedicada a
un uso en circuito.
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Talleres ilegais e clandestinos

Que non che dean
gato por lebre

A garantia da
reparacion € un
valor a ter en conta

Nestes tempos
onde a economia
esta apertando
duramente a todos os
cidadans os talleres
ilegais aumentaron
dunha forma
importante. Alguns
Mecanicos en paro
aproveitan para facer
“changas” nun local
clandestino ou ata
non baixo da sua
propia casa. Outros
“pseudomecanicos”
ven como facer
chapucillas

para 0s amigos,
familiares e vecifnos
lles reporta un
beneficio“en negro”.
Todos eles estan
cometendo unha
ilegalidade e unha
competencia desleal
aos profesionais
que tefien unha
actividade legal.

Os talleres ilegais concentran xa o vinte por cento do total de reparaciéns que se fan en no noso
pais. Son 10.000 os negocios clandestinos de posvenda repartidos por toda a xeografia nacional que
antepofen o prezo 4 seguridade e ao rigor da reparacién, deixando aos condutores que se deciden
por eles completamente desprotexidos, ao non dispoier de facturas, orzamentos nin as garantias
de reclamacion as que tefien dereito por lei, nin por suposto equipos e persoal cualificado para
reparar o vehiculo. Ante isto, a pregunta é: como facemos para que non nos dean gato por lebre.

Partindo desta premisa, a Asociacion Nacional de Vendedores de Vehiculos a Motor, Reparacién
e Recambios (GANVAM) ofrece dez consellos para elixir taller correctamente. Unha decena de sim-
ples pasos que nos axudaran e nos evitaran mais dun quebradeiro de cabeza.

m REDACCION | Texto
m BRAIS GARCIA | Imaxe

A placa-distintivo
da confianza

Se non hai placa-distin-
tivo nun lugar visible da fa-
chada do taller, mellor da a
volta. A Lei obriga aos talle-
res a ter e mostrar de forma
clara e visible a correspon-
dente identificacién que de-
mostra que estamos ante
un taller autorizado, na que
debe constar o seu nimero
de identificaciéon no rexistro
industrial e a sua actividade.

A especialidade para
evitar danos maiores
Debemos fixarnos ben
na especialidade do taller
(mecanica, electricidade,
carroceria, pintura...). Non
todos os talleres estén pre-
parados e autorizados para
realizar todas as operaciéns.
Se un taller se ofrece a reali-
zar unha reparaciéon dunha

actividade para a que non
esta rexistrado, moito ollo
porque o remedio pode ser
peor que a enfermidade e,
neste caso, as avarias, resul-
tar mais graves.

0 vehiculo, en boas mans

Reclama resgardo de
depésito para deixar cons-
tancia de que deixaches o
vehiculo nese taller. Asi, se
lle pasase algo (roubo, in-
cendio do taller, etc) é o
Unico xeito de poder recla-
malo. E se figuran os quild-
metros cos que se deixou,
mellor ainda, por se a al-
guén se lle ocorre facer co
teu vehiculo algo de rodaxe
extra (non seria a primeira
vez).

Orzamento e prezos
dos servizos

Pregunta ao taller polo
custo dos diferentes servi-
zos que poida ofrecer, prezo
por hora de traballo, etc. Si

desexas orzamento, recorda
que tes dereito a pedir orza-
mento escrito e que o debes
aceptar e asinar antes de se-
guir adiante coa operacioén.
Non o esquezas.

A factura un documento
importante

A factura non é unha op-
cién, é unha obriga. Debe
ser clara e especificar gas-
tos, amanos, pezas cam-
biadas e horas de traballo,
todo iso perfectamente
desglosado por concep-
tos. Esta factura tamén é
garante de que se cumpra
o correspondente pago do
IVE. Polos talleres ilegais,
déixanse de recaudar 210
milléns de euros anuais
neste imposto.

Garantias

A lei protéxeche se aco-
des a un taller legal e con-
cédeche unha garantia
na reparacién durante 3
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meses ou 2.000 km, salvo
que a peza tefla unha ga-
rantia superior. Ademais
hai moitos establecemen-
tos que ofrecen unha ga-
rantia comercial adicional.
Pero non poderas gozar de
ningun destes dereitos se
non contas cunha folla de
depodsito ou a factura dare-
paracion. Pideas sempre. E
se aparecese a avaria de
novo, como reclamar sen a
garantia?

Pezas novas e de
segunda man

O taller debe utilizar pe-
zas de recambio novas. Se
non as houbese no mercado
ou concorresen outras cir-
cunstancias e o taller tivese
que utilizar pezas de recam-
bio de segunda man debe
contar coa autorizacion do
cliente.

Alimpeza é a
imaxe do taller

Un taller ordenado e lim-
po non é sé unha cuestién
estética. A limpeza e o as-
pecto externo e interno di
moito de como se traballa
nesa empresa. E ademais bo
sinal de que estamos ante
un servizo de confianza e o
resultado serd o agardado.
Doutra banda, aseguramo-
nos de que os residuos que
xera o mantemento ou re-
paracion do vehiculo son
xestionados axeitadamen-
te e que se protexe a saude
dos traballadores do taller.

Comunicacion é
transparencia

Pregunta ao reparador
polas avarias ou por como se
van a reparar estas. A transpa-
rencia entre o taller e o cliente
debe ser maxima. Ao deixar o
teu vehiculo non esquezas in-
formarche do nimero de te-
Iéfono e correo electrénico.
Nada hai que agochar.

O futuro: o libro-taller
Non esta pero se lle es-
pera. O Libro-Taller non serd
outra cousa que o informe
con todas as operacions rea-
lizadas nun vehiculo ao lon-
go da sua vida util. A este
rexistro, que sera publico, sé
poderan acceder talleres de-
bidamente rexistrados, polo
que os negocios ilegais non
poderan chegar a el. Unha
pista moi util para saber a
onde non levar o vehiculo.

Danos colaterais

Fixarse, e ter en conta to-
dos estes detalles, é crucial
para elixir un taller con to-
das as da lei e tamén mini-
mizar o impacto dos talleres
ilegais, que nos ultimos seis
anos xeraron unhas perdas de
mais de 3.500 milléns de eu-
ros ao sector legalmente es-
tablecido. Ademais, por esta
actividade pirata o Goberno
deixa de ingresar 230 milléns
anuais enimpostos e preto de
112,5 milléns por cotizaciéns
sociais, o que supén unha
bolsa de economia somerxi-
da que prexudica a todos.
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Asociacion Nissan e NASA

Nissan e a NASA asocianse para desenvolver e implantar
conxuntamente os vehiculos de conducién auténoma a fi-
nais deste ano. Nissan Motor Co., a través da sua filial en USA,
e a NASA anunciaron a formalizacién dun acordo de cinco
anos para a investigacion e o desenvolvemento de sistemas
para vehiculos auténomos, ademais da preparacion da apli-
cacion comercial deste tipo de tecnoloxia.

Os investigadores do Centro de Investigacion de Nissan
en Silicon Valley e do Ames Research Center da NASA en
Moffet Field, California, centraranse nos sistemas de condu-
cién auténoma, soluciéns de interfaz home-maquina, apli-
cacions para rede, e andlise e verificacion mediante software.
Todo iso implicara a utilizacion dun hardware e un software
altamente sofisticados, usados en aplicacions terrestres e
espaciais.
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O logotipo constitue o primeiro contacto visual do consumidor coa marca

A orixe dos emblemas
das marcas (l)

A maioria das marcas bautizanse cos nomes dos fundadores

m ROCIO PEREIRA | Texto
m SPRINTMOTOR | Fotos

Audi

August Horch foi un dos pioneiros da industria automobi-
listica xermana, fundador primeiro de Horch e despois de Audi.
En 1932 nacen os catro aneis unidos que representan a alianza
das catro empresas de vehiculos de Saxonia: Audi, Horch, DKW
e Wanderer na terceira década do século XX. Fusionaranse como
consecuencia da Grande Depresion Econémica que golpeou o
mundo no ano 1929. Desa integracién naceu Auto Union AG,
que supuxo a especializacion en distintos segmentos do mer-

No ambito da mercadotecnia dise que os clientes
non compran produtos, senén marcas; compran
as imaxes mentais que crea unha marca na
mente do consumidor cando escoita o seu nome.
Parece un exercicio de imaxinacion pero non o

é. Bautizar unha empresa ou un produto e darlle
unha identidade gréfica é un proceso creativo
complicado, que require tempo e esforzo e que

é clave para o seu éxito. E preciso atopar un
termo que identifique o produto, que chame

a atencion, que soe ben, que se lembre e que
inspire sensaciéns positivas no publico. Ao mesmo
tempo, o nome debe dotarse dunha imaxe e
dunha tipografia que vai ser o primeiro que vexa
o comprador. Detras dos logotipos e dos nomes
dalgunhas marcas de automobiles hai historias
curiosas que imos conecetr.

cado de cada unha das marcas, e que posteriormente, no ano
1985, pasou a chamarse Audi AG. A palabra resulta da traducién
ao latin da palabra alema“horch’, o apelido do fundador, que en
galego significa “oe” ou “escoita”. Na actualidade, o seu lema é“A
vangarda da técnica”

vVE w

Alfa Romeo
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Alfa (Anonima Lombarda Fabbrica Automobili) nace en 1910
en Mildn e, dende as suas orixes mantén o seu logotipo, ainda que
o foi actualizando. Os protagonistas son unha serpe e unha cruz, os

Four car companies: Audieerke GmbH, Dampf Krafl Wagen, August Horch & Cie, Wanderer
simbolos da cidade. A serpe biscione sobre campo azul devoran-
_ Y O U -"‘\\ do un neno ou un mouro, dependendo da version, é o emblema
@ ﬁ K 0 O* [\\ ) da familia Visconti, unha das mais influentes de Milan, que o ten
( Q ) N O S O S herdado desde a época das cruzadas. A Cruz de San Xurxo, ver-

mella sobre fondo branco, é outro dos sinais representativos da
cidade orixinaria da empresa. En 1915, trala entrada de Italia na
primeira guerra mundial, a compaiia foi adquirida polo enxefiei-
ro napolitano Nicola Romeo, que incluiu o seu apelido na marca.

Auoil

Auto Union (1932) Current Audi logo

BMW

A confusion xerouse especialmente nun-
ha campana publicitaria de 1929 na que
o logotipo aparecia integrado nas héli-
ces dunhas aeronaves, polo que a xente
interpretou que os cadros azuis e bran-
cos representaban esas aspas xirando. En

realidade, tratase dunha combinacién da e
hélice xirando cara ao ceo coas cores na- ==

cionais do estado de Baviera, cuxa bandei- P e

ra é cuadriculada en azul e branco. O lema CITROEDN

actual da marca é“Aus Freude am Fahren”
“gozar conducindo”

cos dentes en forma de V, que inventou
Citroén e que supuxo un avance respecto

Bayerische Motoren Werke, fabrica
bavara de motores, fundouse en 1916 en
Munic e, dende entdn, ten dado a imaxe
de constante evolucién tecnoldxica e in-
novacioén. A stia predecesora foi aempre-
sa Rapp, creada en 1913, como fabricante
de motores de avidns, polo que se esten-
deu o mito de que o emblema se dese-
nara baseandose nas hélices dos avions.

Citroén

Casa francesa fundada en 1919 en
Paris por André Citroén, quen previa-
mente creara a “Engrenaxes Citroén”. O
emblema da marca estd formado por
duas espigas invertidas que moitas per-
soas identificaban coa mirada cara adian-
te, o avance tecnolodxico e a enxefneria. En
realidade, alude & engrenaxe helicoidal,

aos anteriores de dente plano. Pero hou-
bo outras interpretaciéns: como o funda-
dor era xudeu e masén entendiase que o
logotipo simulaba un compas dobre, que
nesa ideoloxia significa o rumbo. Quizais
o fundador quixo empregala para repre-
sentar a invencion da sia engrenaxe den-
de un punto de vista masénico. O logotipo
foi mudando co tempo, pasando das cores



azul e amarela primixenias, ao branco e
vermello dos anos 90, ao gris actual en 3D,
incluindo un cisne branco no emblema
de 1932, que s6 permaneceu dous anos.

Mercedes-Benz
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Rexistrada oficialmente como
marca en 1902, nace como resultado
da fusion Daimler-Benz AG, as com-
paiias creadas por Gottlieb Daimler
e Karl Benz. Mercedes era o nome da
filla de Emil Jellinek, un comercian-
te austriaco que gafou varias carrei-
ras cun Daimler, e para despistar aos
competidores que preguntaban so-
bre o seu coche, inscribiase co nome
da filla, Mercedes. Con este termo
bautizaronse os 36 vehiculos por va-
lor de 550.000 marcos que Jellinek
encargou a Daimler. A estrela do logo-
tipo rexistrouse oficialmente en 1909,
a partir dun debuxo que o enxefieiro
Daimler fixo situando unha estrela de
tres puntas sobre as instalaciéns da
empresa, como sinal da prosperida-
de que de ali sairia para a stia familia.
As tres puntas encarnan a tripla mo-
torizacién do trafico: terra, mar e aire,
o que quere dicir que tanto coches,
como aviéns ou barcos poden incor-
porar motores Mercedes. O slogan
“Ou o mellor, ou nada”, que se man-
tén dende os comezos, representa a
maxima empresarial que define a stia
traxectoria.

Peugeot

Fundada en 1812 polos irmans Jean-
Pierre e Jean-Frédéric Peugeot, dedicada
ao aceiro co que producian maquinas, fe-
rramentas, rodas de arame, maquinas de
coser, etc. A partir de 1855 fabrican bicicle-
tas e convértense nunha das maiores plan-
tas de Francia que vendian este produto
ata que en 1889 Armand Peugeot crea o
primeiro coche impulsado por motor de
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vapor. Antes da transformacién da activi-
dade, adoptaron o le6n rampante para o
seu logotipo, extraéndoo da bandeira da
rexion de Franche-Comté. Foi desefado
por un xoieiro en 1847; primeiro empre-
gouse en aparatos de cociia para indicar
a calidade das suas firmas de aceiro e logo
foise introducindo nos coches, ainda que
na primeira version lucia sobre as follas
das serras que fabricaban para indicar a
sua flexibilidade, a velocidade do corte e a
resistencia dos dentes, caracteristicas que
consideraban propias do leén.

Rolls-Royce

Circulan moitas teorias sobre a identi-
dade da dama alada que coroa os automo-
biles desta casa dende hai mais de 100
anos. Todo parece indicar que a orixe esta
no romance oculto que mantivo o empre-
sario John Scott, impulsor da industria au-
tomotriz no Reino Unido coa sua secretaria,
Eleanor Velasco Thornton, unha actriz e
modelo britanica de nai espafiola. Daquela,
estaba de moda colocar estatuifias nos co-
ches e Scott encargoulle a un amigo que
creara unha figura para el, que se chamou

“o murmuro”porque tifa o dedo indice so-
bre a boca simbolizando, segundo parece,
a relacién silenciada que vivia. Na actuali-
dade, o nome oficial do adorno é“o espirito
do éxtase”e representa a forma dunha mu-
ller inclinada cara adiante que estende os
brazos cara atrds, conecida tamén como a
“muller que voa’, xa que a especie de capa
que suxeita cos brazos sobre as costas re-
corda a unhas &s. Tamén se lle chama “se-
Aora de prata’, malia non terse feito nunca
neste material. De feito, cada estatuifia fai-
se de xeito artesanal e rdmpense os mol-
des ao concluir o traballo, de maneira que
non hai duas iguais.

‘ ‘ O nome e 0 emblema

dun automobil poden ser clave
no seu éxito ou fracaso

Volkswagen

WOOD

O nome significa “coche do pobo”
e nace do empeno de Adolf Hitler por
conseguir que cada aleman tivera un
coche cando as estradas do pais es-
taban destinadas unicamente & xen-
te rica. Para mudar esta situacion, en
1933, Hitler encargoulle a Ferdinand
Porsche un vehiculo que puidese levar
a 5 persoas, que se moveraa 100km/h,
que consumise pouco e que soamen-
te custara 1.000 marcos. Asi naceu o
primeiro Volkswagen, o V1. Unha das
versions que circulan sobre a orixe do
logotipo sinala que o desefador téc-
nico estaba debuxando e xogando
coas letrasV e W e, da mestura, case de
supeto, creou 0 emblema orixinal que
representaba a esvastica nazi. Desde
1939 foi evolucionado ata desfacerse
daalusién ao nazismo e quedando so-
amente as iniciais.
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Joseé Vicente de los Mozos

“Hai moitos executivos espafnois de primero nivel polo mundo e ninguén nos consulta”

Nun encontro que
mantivo no Foro
Manuel Domenech,
0 mes pasado, José
Vicente de los Mozos,
responsable mundial
de fabricas Renault,
deu a sua visién do
camifo presente e
futuro do automaobil.

m FERNANDO CUADRADO | Texto
m RENAULT PRESS | Fotos

Un camifno que, coa crise,
ensinoulle ddas cousas:“Que o
mundo se move moi rapido e
que en Europa acabouse aquilo
de entrar a traballar nun sitio e
quedar toda a vida". Di isto por-
que os investimentos e mode-
los que chegaron estes anos &s
nosas fabricas foron unha cues-
tién “conxuntural” e cada nova
asignacién “sera unha negocia-
cién”. Contando, ademais, que
0 NOsO pais non é un merca-
do principal en Europa, o son
Francia e Alemafna, e que os
centros de decisiéon non estan
aqui.

Segundo De los Mozos,
“para sobrevivir, non nos que-
da outra que ser competitivos
e ter un mercado interno forte,
de polo menos 1,2 milléns de
coches sen axudas & compra”
sinala. Sobre o primeiro deses
puntos, o directivo da marca
francesa destaca fortalezas das
nosa fabricas como a experien-
cia adquirida na producién e o
bo nivel dos operarios, directi-
vos e provedores.

Critica aspectos como o ele-
vado custo da enerxia —-paga-
mos a luz o dobre de cara que
en Francia- ou que non teha-
mos trens ou camions para o
transporte de vehiculos con
tanta capacidade como os no-
sos vecifios. Por non falar da
falta de corredores loxisticos,
onde lembra que “o Central
é tamén importante pola

conexién co Magreb, unha
zona que vai ir medrando.”

A desazén politica chega
ao plano persoal, cando De
los Mozos se laia de que “hai
moitos executivos espafnois
de primeiro nivel polo mundo
e ninguén nos consulta. Por
exemplo, a min ninguén me
preguntou por temas de in-
dustria, coa mifia experiencia.
S6 se pide opinidén aos mesmos
empresarios de sempre”.

O executivo pon sobre a
mesa a sua proposta para que
as factorias traballen sete dias a
semana. “Por suposto que seria
voluntario, haberia que nego-
cialo, pero negarse a discutilo
é vivir no pasado. Ademais, fai
mais produtiva a unha factoria
ao permirtir amortizala antes”.

De los Mozos defende os
plans PIVE e cre que deberan
seguir este ano, pero pide que
non se muden as regras e se
pense con certa estabilidade,
non que as axudas cheguen
de forma intermitente e con
paradas.

‘ ‘ 0 executivo ‘ ‘ “Nos

pon sobre amesaa  automobiles eléctricos
sua proposta para o tema da autonomia
que as factorias ou as baterfas se
traballen sete dias resolvera en tres ou

a semana catro anos”

Eléctricos

O responsable mundial de fabricas Renault ten claro que o
coche eléctrico é a Unica solucién na actualidade para pa-
liar a contaminacion nas grandes cidades producida polos
vehiculos.

De los mozos cre que as distintas administraciéns tefien moi-
to que dicir neste tema, e que en boa parte a sua implicacion
significara avanzar mais ou menos na irrupcién definitiva dos
vehiculos eléctricos nas estradas europeas. Pola stia banda, os
fabricantes estan xerando, grazas & investigacion e innovacién
levadas por eles, un desenvolvemento dos automdbiles eléc-
tricos nunca antes visto. De feito, dixo que“O tema da autono-
mia ou as baterias se resolvera en tres ou catro anos”. Agora
0 mais importante “é crear unha infraestrutura de recarga. En
Madrid hai 200 puntos, en Paris son 4.000. E non se trata de
ponelos en calquera sitio, non é gastar mais senén racionalizar
ese gasto. Neste sentido, falta o liderado de Industria”, conclie.
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E o modelo de maior éxito de vendas da marca alema

Volskwagen Golf:

un corenton renovado

Un modelo con

sete xeracions que
innovou sempre
dende que se lanzou
en 1974

Dise que a crise dos 40 é
unha das mais sentidas
porque é cando comeza a
aflorar a nostalxia da xuven-
tude e da enerxia perdida,
pero cumprilos cando rena-
ces continuamente é outro
cantar: non hai tristura nin
escasean as forzas, senén
que hai moito que celebrar.
O Golf cumpre no mes de
marzo corenta e unha pri-
maveras e faino sendo un
dos coches mais vendidos
da historia con trinta mi-
II6ns de unidades fabrica-
das. Viaxamos ata a década
dos 70 para reflectir no noso
Retro-Visor o nacemento e
o desenvolvemento dunha
icona das estradas, onde
mantén unha presenza no-
toria agora que acada a ma-
durez vital.

m ROCIO PEREIRA | Texto
m SPRINT MOTOR/M. CUMBRAOS | Fotos

Nace como substituto
do Beetle

0 29 de marzo de 1974 saiu
dende a sede central da com-
paiia en Wolfsburg, na Baixa
Saxonia, o primeiro Golf da his-
toria. Tina un reto enorme por
diante: nacia para substituir
a un supervendas, o icénico
Beetle ou escaravello, do que
se fabricaran 21,5 millons de
unidades. O novo modelo es-
pertaba, polo tanto, o interese
do mercado e dos clientes por-
que tina a obriga de continuar
a historia de éxito que acom-
pafaba ao seu predecesor que,
daquela, presumia de ser o ve-
hiculo mais popular do mun-
do. O Golf | foi desefado por
Giorgio Giugiaro e Volkswagen

Design e cumpriu as expecta-
tivas. Segundo a casa, dous
anos despois do seu lanza-
mento puideron celebrar a
producién do Golf nimero 1
millén grazas, principalmente,
ao concepto moderno e fiable
detraccion, aboa economia de
espazo que ofrecia e ao dese-
Ao que resultou do gusto do
mercado.

historia (1974-1983)

O Golfl deu comezo aunha
nova era: a do motor frontal
montado transversalmente,
refrixerado con auga e con
traccién dianteira. Foi rompe-
dor no deseno como compac-
to funcional de 3,70 metros
de longo. Comercializouse
cun motor de 1,1 litros man-
dado por carburador que en-
tregaba 50cv de potencia

cunha velocidade maxima
de 140km/h. En 1976 nacen
unhas siglas que son histo-
ria do automobilismo: o Golf
GTI (Gran Turismo Inxeccién)
que se lanza con s6 810kg de
peso e un motor 1.6 de inxec-
cién mecanica e 110cv. Malia
ser unha serie limitada, o éxi-
to fixo que se convertera nun-
ha gama do modelo. De feito,
a casa alema é considerada a
creadora deste concepto que
marcou o camino doutros au-
tomabiles que seguiron esta
estela deportiva. Tamén en
1976 aparece o primeiro Golf
diésel, o chamado D; en 1982 o
primeiro turbodiésel de 70cyv,
o0 GTD; en 1979 unha variante
sen capota, o Golf Cabriolet,
que fixo as delicias da xuven-
tude e que se mantivo varios
anos como un dos mais vendi-
dos; e no mesmo ano, aparece

outra variante con carrozaria
sedan, o Jetta.

Golf 11(1983-1991)

Presentado no Salén de
Frankfurt, o coche medra en
lonxitude ata os 3,98 metros
e equipa motores mais po-
tentes, de xeito que a varian-
te GTIl chega ata os 112cv co
seu motor de 1.8 litros. Unha
segunda versién de 16 valvu-
las e 139cv tentou mellorar as
prestacions e para seguir su-
bindo en forza, lanzase unha
terceira, conecida como G60
que entregaba 160cv grazas a
axuda dun compresor. Na es-
tética destaca o faro dobre do
frontal, unha imaxe que per-
manece intacta na retina dos
fans do modelo. En 1986 o Golf
introduciu o sistema de freos
ABS e, por vez primeira, incluiu
a posibilidade dunha tracciéon
integral “Syncro’, disponible
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para a version campeira Golf
Country e para o Golf Rallye,
que estaba homologado para
a competicion.

Terceira xeracion

(1991-1997)

A seguridade foi a pre-
misa do terceiro capitulo da
historia deste modelo mitico
que se escribia no veran de
1991. Incorporaba ABS, air-
bags frontais, barras nas por-
tas, habitdculo que non se
deformaba ata 60km/h e ele-
mentos de confort propios de
segmentos superiores como
o elevalunas eléctricos nas
catro portas, espellos eléctri-
cos ou o climatizador. A gama
completouse co primeiro fa-
miliar Variant e coa recupe-
racion do Cabrio que deixara
de fabricarse na segunda xe-
racion. Equipase cun motor
turbodiésel, 0 1.9TDI de 90 e
110cv de potencia. Amais, es-
tréase o primeiro V6 de 174cyv,
por enriba dos novos GTI que
montaban unha mecanica de
2,0 litros, 16 valvulas e 150cv.

0 cuarto Golf (1997-2003)

Alcanza xa os 4,08 metros
de longo, incorpora como
novidade o control de esta-
bilidade electrénico ESP, o
sistema de traccion as catro
rodas 4Motion tipo Haldex
e o cambio automatico de
dobre embrague DSG. A va-
riante GTl chega aos 180cv e
nace a version mas radical ata
o momento: o Golf R32 cun
motor V6 3.2 de 241cv que
ia ata os 250km/h. Ademais
esta variante estrea o cambio
DSG, que lle ten dado & marca
bos resultados ata o de agora.

Golf V (2003-2008)

O modelo crece ata os
4,20 metros actuais e equipa-
se con motores de gasolina TSI
con dobre sobrealimentacion,
turbo e compresor. Nacen as
novas versions Golf Plus e
CrossGolf, herdeiros do Variant
e o Country. O GTI chega aos
200cv e 0 R32 ata os 250cv.

Sexta xeracion (2008-2012)

Non supén transforma-
cidns importantes, sendn
mais ben un cambio de imaxe

0s distintos covertibles do Golf
sempre foron un éxito comercial
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respecto a versidon anterior
da man do prestixioso dese-
nador Walter da Silva, que
colle o testemuno de Marc
Lichte, creando unha estéti-
ca nova con equipamentos
novos: suspension adaptati-
va electronica DCC, asistente
de aparcamentos ou arran-
que de pendentes. A novi-
dade é o Golf BlueMotion, o
mais aforrador da gama con
3,81/100km. O GTl sobe ata os
210cv e unha version especial
polo 35 aniversario acada os
325c¢v. O Golf R pasa a un mo-
tor 2.0 de catro cilindros, tur-
bo e con 270cv.

8 0 Golf de 2012

E a sétima e ultima xe-
racion, polo momento, que
chega rompendo coa an-
terior ao estrear unha nova
plataforma modular MBQ do
Grupo Volkswagen, que ta-
mén empregan os Audi A3,
Seat Leén e Skoda Octavia.
Con 100 quilos menos de
peso total e 4,23 metros de
longo mellorou o seu com-
portamento e fixose co pre-
mio de mellor Coche do

! 0 Golf segue :
empregan- (=

# doseenralis, |
autocros ou
sldlom

0s premios do Golf

=» O GTI | foi nomeado mellor automébil da historia por
Auto Express no ano 1980
=» Coche de Europa en 1992, por diante do Opel Astra

=» O GTIV foi proclamado Mellor Compacto Deportivo
do 2005 por What Car? e, nese mesmo ano, Mellor
Automobil por Top Gear, Fifth Gear e Auto Express.

=» O GTIVIfoi nomeado Automobil Mundial do Ano 2009.

Ano. As versions novas GTI
alcanzan os 220 ou 230cv. O
presente e o futuro do Golf
escribense cos 300cv do R, co
modelo eléctrico e-Golf e o
primeiro hibrido GTE.

30 millons de coches

E un dos automobiles
mais vendidos da historia
con 30 milléns de unida-
des fabricadas. A sua apa-
ricion foi unha revolucién
no segmento dos utilitarios
e, ha sua traxectoria, desta-
ca o feito de que na década
dos 80, na primeira etapa,
conseguiu que os clientes
europeos aceptaran os com-
pactos como vehiculo para
a familia. As cifras de vendas
reflicten a sta boa conexion

cos condutores. O Golf | con-
venceu a 6,72 milléns de per-
50as NOs seus primeiros nove
anos de historia. Con 14 anos
de vida, cumpridos en 1988,
supera a barreira dos 10 mi-
l16ns de vehiculos produci-
dos e no ano 1994, celebra
unha nova marca con 15 mi-
ll6ns de unidades. En 2013
acada a cifra dos 30 milléns.
Como curiosidade, apun-
tamos que non chegou ao
mercado surafricano ata o
ano 2010, bautizado como
Volkswagen Citi Golf. Nos
Estados Unidos chamaronlle
Rabbit e, en México, Caribe.
A continua renovacion esté-
tica e mecanica mantenen o
atractivo deste modelo que,
polo de agora, segue lucindo
41 anos de xuventude no as-
falto sen data de caducidade.
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U Itl mas Voltas Os derradeiros tempos do pasado ano deron tamén xogo no eido da competicion.
Asi, en Gran Bretana tivo lugar a manga final dun mundial de ralis xa decidido. Para
reforzar ese dominio, Sébastien Ogier foi quen de lograr unha nova victoria nas

 MIGUEL CUMERGRRESSSIISFRINT MOTOR | Foros embarradas pistas galegas co seu conecido Polo WRC, a oitava no exercicio 2014.

-

Dunha antiga colonia portuguesa a unha actual vila Outro piloto que tamén pechou o seu calendario de carreiras cunha vi-
lusa. Braga, e en concreto o seu circuito, acolleron toria foi o arxentino José Maria “Pechito” Lopez. Xa co titulo no peto, o
unha edicién mais do CAM Festival, proba mixta que piloto de Citroén no WTTC acadou unha das primeiras prazas no epi-
reuniu a mais de 200 equipos, moitos deles galegos. logo deste certamen no 2014, celebrado nas ruas da vila de Macao, no
Novo triunfo do lucense Sergio Vallejo, co seu habi- famoso trazado urban da Guia. O outro triunfo correspondeu ao inglés
tual Porsche, sendo acompanado o lucense no po- Robert Huff, ao volante dun Lada.

dio polo EVO IX do noiés Rodriguez e do Porsche de —i-
Pedro Burgo, desta volta en mans de Fernando Silva. L ——
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Seguimos con outra proba onde prima o espectaculo,

ainda que tefa unha xeral final. O cofecido Férmula

Rali que normalmente celebrabase na vila de Lalin Houbo mais cousas na nosa autonomia na recta final do exercicio. Foi o
polo mes de febreiro, mudou desta volta escenario caso da derradeira manga dos novos ralimix, desta volta celebrado na
e data. Foi a mediados de decembro no recinto fei- localidade ourensana de Barbadas. Vitoria para o asturiano Abel Jurado,
ral de Silleda, sendo o piloto mais rapido o cantabro que asinou catro dos oito mellores cronos posibeis, todo elo aos man-
Surhayen Pernia, co seu habitual Mitsubishi. dos dun kartcross Ya-Car.
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De Ourense a Arteixo, pero antes pasando por Fene. Na
localidade de Ferrolterra décima edicién do seu instau-
rado slalom, que aclarou o titulo galego, proclamando-
se campién Rubén Gandoy, que xa chegaba lider 4 esta
decisiva manga, onde os mellores foron Lago na fase A
e Souto na B. E polo concello da periferia coruiesa nova
cita coa carreira de resistencia no circuito José Ramén
Losada, onde os mellores resultaron ser Aneiros, Muifio
y Freire que lideraron ao volante dun Citroén Saxo.

O xove piloto Nil
Solans (Mitsubishi
Colt) logrou, con-
tra todo prog-
noéstico pero tras
concretar unha ex-
celente actuacion,
a vitoria na pri-
meira proba pun-
tuable das GSeries
BPA 2015. Carlos
Ezpeleta (Ford)
e David Arroyo
(Citroén) acompa-
Aaronlle no podio.

& CALEND%@‘SQOBAS FEBREIRO 2015 d

1 de febreiro (to. Cataluria- Motocross MX Almenar Motocross Lleida Lleida Esparia
1-4 de febreiro Adestramentos pretemporada Xerez F1 adestramentos Circuito de Xerez - Xerez da Fronteira (ddiz Esparia
4-7 defebreiro 10 Adestramentos Moto GP Moto GP Gircuito de Sepang Malasia
7 defebreiro Copa Esparia Motocross Cldsicas Basella Motocross Bassella Lleida Esparia
10-12 de febreiro Adestramentos Moto2 e Moto3 Motocicrlnisg:;)of;destra- Gircuito Ricardo Tormo - Cheste Valencia Espania
12-15 de febreiro Cto. Mundo Rallys - Suecia Rally Karlstad Suecia
15 de febreiro (to. Cataluria- Motocross Mx Bell Puig Motocross Lleida Lleida Esparia
15-16 de febreiro (to. Internacional Karting - Rotax Winter Cup Karting Circuito de Campillos Mdlaga Esparia
17-19 de febreiro Adestramentos Moto2 e Moto3 Matocicrlll;sgz;)ozdestra- Circuito de Xerez - Xerez da Fronteira (ddiz Esparia
19-22 de febreiro 10 Adestramentos pretemporada F1 Montmeld F1 adestramentos Circuit de Montmelo Barcelona Esparia
20-22 defebreiro (to. Mundial Superbikes - Phillip Island Superbikes Circuito Phillip Island Australia
21 defebreiro (to. Esparia Motocross Motocross Malpartida de Cdiceres (dceres Esparia
21 defebreiro Cto. Esparia Rally TT - Siete Aguas Rally TT Siete Aquas Valencia Espaiia
21-22 defebreito IV Rally Popularidade Lamprea 24 at.e outros eventos Arbo Pontevedra ~ Espania
21-22 defebreiro Cto. Esparia Enduro -Siete Aquas Enduro Siete Aquas Valencia Espania
22 de febreiro Copa Esparia Trial Cldsicas - Tarragona Trial Tarragona Tarragona Esparia
22 defebreiro (to. Esparia Cross Country (ross Country Guadalajara Guadalajara ~ Esparia
23-26 defebreito 20 Adestramento Moto GP Motorggnigistra- Gircuito de Sepang Malasia
26 febreiro-1marzo 20 Test pretemporada F1 F1 adestramentos Gircuit de Montmelo Barcelona Espana
28 defebreiro XIV Autocross 0 Castro Autocross 0 Castro - Rianxo ACorufia Esparia

A \
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Buscaba reeditar a gloria
acadada tres anos antes. No
2013 loitou ata o derradeiro
momento, pero os loureiros

foron para Luis Vilarifo.

Desta volta, na temporada
que ven de pecharse, logrou
0 proposto. Practicamente
non tivo rival e asinou co seu
Porsche seis vitorias de sete
posibles. Agora, 0 campidn
da especialidade mais
popular do motor galego
busca no nacional de ralis de
asfalto metas maiores.

lvan Ares, campidn galego de ralis 2014

“Quero estar no nacional de ralis

de asfalto, pero con garantias™

m MIGUEL CUMBRAOS | ENTREVISTA
m MIGUEL CUMBRAOS/SPRINT MOTOR | Fotos

Sprint Motor: Que supuxo este se-
gundo titulo a nivel galego?

Ivan Ares: Foi a consecucién dun
obxectivo. Queriamos dar o salto ao
nacional como campioén de Galicia de
ralis e finalmente conseguimolo. Agora,
quédanos pelexar para sacar adiante
0 proxecto, cousa tamén complicada.

SM: Vendo que Ares gaiou seis de
sete ralis disputados (rematou segun-
do na proba que non venceu) podemos
dicir que foi mais doado do agardado?

I.A.: Pode parecelo, pero non foi
tan doado como alguns afeccionados
poidan chegar a pensar. Ao longo da
tempada fomos capaces de manter un
ritmo de carreira bastante alto. Cun GT
non podes baixar a garda en ningun
momento e todos sabemos que can-
to mais traquilo rédase nun coche en

0 Porsche 911 non tivo rivais no asfalto galego

mais problemas méteste. Asi que co-
rrimos todo o que puidemos en cada
momento.

SM: Os atrancos mecdanicos de
Meira e o seu posterior accidente en
Vigo deixaron a Ares sen rival. Non si?
Quen lle fixo correr mais, sen contar a
Victor Senra en Santiago?

ILA.: O meu propio equipo. Eles
foron os que mais presién me mete-
ron para seguir asinando bos tempos.
Despois de cada treito sacamos con-
clusiéns e son os compofentes da
nosa estrutura e eu mesmo os primei-
ros en buscar ser mais rapidos. Somos
un equipo tremendamente ambicioso
e competitivo, levdamolo no noso ADN
deportivo.

SM: Comparemos pois o titulo do
2014 co obtido no 2011.

I.A.: Do primeiro titulo tefo unha
lembranza moi especial. Ainda emo-
cibhome cando vexo algunha entre-
vista tras conseguilo por todo o que
significou para min e para o meu equi-
po. Agora somos moito mais maduros
e coido que ao longo desta tempada
traballamos e sufrimos tanto ou mais
cano2011.

SM: Quen fixo posible esta coroa?

I.A.: O esforzo econémico dos nosos
patrocinadores, é dicir Gas Abegondo,
Eulogio Vinal, Jega e Izeltas. Tamén moi-
tos amigos que axudaron a obter este

galardén.
SM: E que diferenzas establecemos
entre aquel Mitsubishi e este Porsche?
I.A.: Ao Mitsubishi ténolle un apre-
cio especial. Era un coche con moitas



carreiras enriba, pero soubemos pone-
lo a punto.Tifa bastantes inercias, pero
era divertido de conducir. O Porsche
supuxo un salto cualitativo pois todo
é moito mais extremo cun GT, un tipo
de coche no que 0 mdis minimo erro
supdn un trompo ou unha saida de es-
trada. Co Lancer iso non pasaba grazas
a sua traccion total.

SM: O ano que ven de rematar su-
puxo unha dobre aposta por parte de
Ares e 0 seu equipo. Que pasou no
galego de autocrés para non lograr o
titulo?

I.A.: Non puidemos asistir a todas
as probas de autocrds por coincidencia
con ralis. A maiores tampouco tivemos
demasiada sorte nalgunhas carreiras
por diferentes lances de competicion
ou por interpretaciéns dos comisarios.

SM: No 2011 foi Pintor o copiloto
laureado, mentres que no 2014 os galar-
déns foron para Alvaro Bafiobre, ambo-
los dous experimentados navegantes.

I.A.: Con Pintor fixemos unha tem-
porada incrible. Despois tivo que deixar
un pouco as carreiras por temas labo-
rais, polo que falamos con Bafobre
que xa fora o meu “copi” cando dispu-
tei o Desafio Peugeot no campionato
de Espana. Alvaro ten mais experien-
cia a nivel nacional e o noso obxetivo
é correr de novo xuntos, desta volta no
CERA 2015.

SM: Definase como piloto.

I.A.: Un piloto capaz de arriesgar a
pesar de ter un presuposto moi xusto.
Coido que son bastante polivalente xa
gue estou acostumado a competir en
todo tipo de escenarios.

SM: Ares é sinbnimo de familia ra-
cing (pai con moita traxectoria en au-
tocros, irman tamén competindo nesta
modalidade). Pero tamén de equipo
preocupado polos novos valores. A
guen e por que seguimos?

I.A.: Agora mesmo estamos inten-
tando sacar un proxecto co equipo
Semog no estatal de autocr6s, basea-
do en competir na categoria de kart-
crés con dous ou tres vehiculos. Para
iso contariamos con Antén Muinos, un
piloto coruiés que xa desmostrou que

En catro datos
Orixinario da localidade corufiesa
de Cambre, o actual campién ga-
lego de ralis ten vinteoito anos.
Profesionamente dedicase as Artes
Graficas. A sua principal afeccion
son as carreiras e en segundo lugar
pasar o tempo libre cos seus ami-
gos, que en xeral son os mesmos
que lle axudan nas probas, no fon-
do unha gran familia.

é capaz, maila a sua xuventude, de pe-
lexar cos tenores do certame. Tamén
estara connosco Benito Puceiro, que
ven de competir en karting, e que po-
deria ser un valor moi rapido na cate-
goria junior.

SM: E o nacional de ralis de asfal-
to 2015 o obxectivo de Ivan Ares e o
seu equipo? Prexudica ou favorece ao
Porsche GT3 a nova regulamentacién?

I.A.: Si, intentaremos facer o cam-
pionato de Espafa na sua totalidade.
Queremos competir con garantias. No

-

Entre ralis e autocros
Nestas duas especialidades férxan-
se 0s principais méritos de Ares no
mundo da competicién. No que
atinxe & velocidade sobre terra, o
de Cambre acadou tres campio-
natos galegos de kartcrés (2004,
2005 e 2011) e dous subcampiona-
tos de Espana (2005 e 2006). Xa no
eido dos ralis foi o mellor Junior no
Volante RACC Galicia do ano 2007
e obtivo, como se ven de explicar,
dous campionatos galegos abso-
lutos de ralis, nas temporadas do
2011 e2014.

3

Ares e Baiobre venceron un total de seis ralis co seu Porsche

e O

que atinxe 4 regulamentacién coido
que os pilotos temos que adecuarnos
as reglas que nos fixan e intentar ofre-
cer un bo espectaculo a afeccionados
e patrocinadores. Ademais estaremos,
co apoio da firma Semog, no nacional
de autocrés.

Nove ralis, catro vencedores
O calendario do galego de ralis do
ano pasado tifia duas principais no-
vidades. Dunha banda a celebra-
cién do Botafumeiro, que por males
econdmicos non fora realidade no
2013. E por outra a aparicion dunha
nova cita, que se desenvolvia entre
a localidade pontevedresa de Tui e
aportuguesa de Valenca do Minho.
As demais eran carreiras conecidas,
algunhas delas ainda novas, outras
con moitos anos xa as suas costas.

Lalin, Noia, Nardén, Sur do
Condado, Lugo e Ribeira Sacra ve-
ron o triunfo da parella campioa,
0 coruiés Ivan Ares e o seu copi-
loto, o ferrolan Alvaro Bafobre.
No asfalto santiagués, esceario do
Botafumeiro, volveu vencer Victor
Senra, mentres que na cita da Ulloa,
disputada no mes de agosto, o lu-
cense Adrian Diaz obtivo a sua pri-
meira vitoria absoluta. Por Gltimo,
no inédito Eurocidade, baixo unhas
condiciéns meteoroldxicas moi ad-
versas, o mellor foi Tino Iglesias, co
seu cofecido Ford Fiesta R2.




A la vanguardia de la técnica m

Echale la culpa
a tu instinto.

Nuevo Audi TT.

De repente, sientes un irrefrenable impulso: tienes delante de ti
al nuevo Audi TT. La dltima generacién de un icono del disefio,
con una impactante linea deportiva que le confiere

una inconfundible y atlética apariencia. Con innovaciones tan
impresionantes como el cuadro de mandos Audi virtual cockpit,
que te ofrece toda la informacién que necesitas en una pantalla
LCD de alta resolucién. Estas deseando sentir el dinamismo

de sus poderosos y eficientes motores, con el control total de

la traccién integral quattro®. Pero, ;no hay que dejarse llevar
por el instinto, verdad?;0 quizas si? www.audi.es/tt

@@ /audispain

Brea Movil

Ctra. N-550, km 59 - A Pulleira
15705 Santiago de Compostela
Tel. 981 56 97 00

Audi TTy TTS de 184 a 310 CV (135 a 228 kW). Emisién CO, (g/km):
Consumo medio (1/100 km): 4,2 a 7,3. _



