Ayuntamiento de Villatorres

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
DE VILLATORRES 2020

REVISION ACTUALIZACION DEL PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE REALIZADO EN 2010



Ayuntamiento de Villatorres

En Villatorres, ano 2020

EL AUTOR

EL ALCALDE

ARANDA
HIGUERAS
MARTIN -
26484426
H

Firmado digitalmente por
ARANDA HIGUERAS
MARTIN - 26484426H
Nombre de reconocimiento
(DN): c=ES,
serialNumber=IDCES-26484
426H, givenName=MARTIN,
sn=ARANDA HIGUERAS,
cn=ARANDA HIGUERAS
MARTIN - 26484426H
Fecha: 2020.11.27 10:45:34
+01'00'

Fdo: MARTIN ARANDA HIGUERAS

INGENIERO DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS

Fdo: MIGUEL M. GARCIA MORENO
ALCALDE DEL MUNICIPIO DE VILLATORRES




PLaN DE MoviLipAD URBANA SOSTENIBLE DE VILLATORRES

Capitulo |

Antecedentes, Objeto y
Metodologia



PLaN DE MoviLiDAD URBANA SoSTENIBLE DE VILLATORRES

INDICE

1. ANTECEDENTES, OBJETOY METODOLOGIA .....ccoetiiiiiiiiiieieieieieteieeeeete ettt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 5
1.1 LA MOVILIDAD SOSTENIBLE Y LOS PIMUS ...ttt eeeseeeeeeesesesesesene 5
1.2 MARCO ACTUAL DEL PIMIUS ...ttt ettt eeeeeeeeeeeeeeeeaeseseseseseseseseseseseseees 6
1.3 EL CASO DE VILLATORRES: ACTUALIZACION NECESARIA DEL PMUS DE 2010 .....cccccevveeveeeeenen. 8
1.4 OBUETIVO .ttt ettt ettt e e e e ettt e e e e e e et bt e e e e e s e e anbebeeeeeeeaaannnbeeeeeeeesannrrneneas 9
1.4.1 Criterios basicos para la elaboracidn de PMUS. ...........uviieiiiie e 10
1.5 IMETODOLOGIA ..ttt et e e e e e et ettt e e eeeeee e e e e aeaesesesesesesesaseeaseeeeeseeeeaeeeees 11
1.5.1 Fase 1. Organizacion y arranque del proCeS0:......ccuuiiecuieeeeiiiieeeeciree et e ere e e e e 12
1.5.2 Fase 2. Pre-diagndstico y avance objetivos generales:.......ccccovveeeiieeeeciieeecciiee e 12
1.5.3 Fase 3. Analisis y diagndstico de la informacion existente y toma de datos..................... 13
154 Fase 4. Elaboracion del PIMIUS ........cociiiiieiie ettt s 13
1.5.5 Fase 5. Participacion y plan de acCion ........ccccveieiiiiieiciiiec et 13
1.5.6 Fase 6. Seguimiento y eValUaCion .........ccueiiiiiiie e e 13
1.6 NORMATIVAS APLICABLES ...ttt ettt et e e s e sttt e e e e e s e snnre et e e e e e semnneeeeeens 14
16.1 MArCO POIICO. c..tieiie ettt sttt e et e s e sre e sbee e sabeesaneeeas 14
1.6.2 Y oY olo I ST 4 =1 =T = Lol o SRR 15
1.6.3 MAFCO JUIHICO. ettt ettt st esb e et e e sabe e sbeeesaeeesareas 16

1.7 ESBOZO DE LOS OBJETIVOS GENERALES ....ceoiiiiiiiiiiiiicc e 17



PLaN DE MoviLiDAD URBANA SoSTENIBLE DE VILLATORRES

1. ANTECEDENTES, OBJETO Y METODOLOGIA

1.1 LA MOVILIDAD SOSTENIBLE Y LOS PMUS

La movilidad de las personas y de las mercancias constituye un elemento esencial para el
funcionamiento del sistema productivo y social de cualquier municipio. La forma en que se resuelve la
movilidad condiciona de forma decisiva aspectos relevantes en nuestra vida cotidiana como la calidad de
vida, la salud, la seguridad y la propia eficacia del sistema productivo.

Durante las ultimas décadas, los habitos de movilidad en los municipios se han vuelto mas difusos,
ligados a una expansién urbana continua y un aumento del nivel de motorizacién y de la dependencia del
vehiculo privado. Esto ha producido gran consumo de espacio y energia, impactos medioambientales,
disminucion de seguridad, efectos barrera, deterioro del espacio publico, etc., que han provocado que la
salud, las actividades cotidianas, y, en definitiva, la calidad de vida de la ciudadania, se vea afectada.

Todo ello ha convertido a la movilidad urbana en una preocupacidon compartida por la mayoria de
municipios y administraciones. Desde todos ellos y desde la propia implicacién social, se ha pretendido
sensibilizar a la poblacion de la importancia que supone la adopcién de medidas que respondan al
desarrollo urbano sostenible

Se debe asegurar, por tanto, un equilibrio entre las necesidades de movilidad y accesibilidad,
favoreciendo la proteccion del medio ambiente, la cohesién social y el desarrollo econdmico. Hay que
proporcionar para ello alternativas al vehiculo privado cada vez mas sostenibles, eficaces y confortables,
concienciando de la necesidad de hacer un uso mas eficiente de éste.

Esta tendencia hacia el desarrollo del transporte sostenible es la Unica forma de abordar una de las
problematicas mas importantes que previsiblemente se nos presentan en el siglo XXI, y los beneficios
obtenidos por los municipios que han tomado decisiones en este sentido ya han podido ser evidenciados
en ejemplos a lo largo y ancho del planeta.
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Esquema ilustrativo de la concepcion del desarrollo sostenible en los nticleos urbanos

1.2 MARCO ACTUAL DEL PMUS

Desde los afos noventa del siglo XX, la Unidn Europea ha venido introduciendo la movilidad
sostenible en sus documentos de referencia y programas de actuacion, tanto en el campo del
transporte interurbano como en desplazamientos al interior de los nicleos urbanos. La integracion de la
sostenibilidad en politicas de movilidad ha pasado a ser parte consustancial de las decisiones de la UE.

En este sentido numerosas politicas y estrategias del ambito de la sostenibilidad vienen haciendo
en los ultimos afos una referencia expresa a las medidas relacionadas con la movilidad, consideradas
coherentes e imprescindibles con los objetivos ambientales, sociales o econdmicos. Por poner algunos
ejemplos de estrategias tematicas que inciden en la necesidad de abordar la movilidad sostenible y Ia
necesidad de cambiar el modelo de desplazamientos tenemos:

e Plan de Accion en Movilidad Urbana (2009), la Comision Europea animaba a promover
la elaboracion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible y, asi, el Consejo de la UE, en junio de
2010, “apoya el desarrollo de Planes de Movilidad Urbana Sostenible para ciudades y dreas
metropolitanas [...] e impulsa el desarrollo de incentivos como la asistencia técnica de
expertos/as para la creacion de estos planes”.

o Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible surgié como marco de referencia nacional
integrando los principios y herramientas de coordinacion para orientar y dar coherencia a las
politicas sectoriales que facilitasen una movilidad sostenible y baja en carbono. Este marco
presta especial atencién al fomento de una movilidad alternativa al vehiculo privado y el uso del
transporte publico, utilizacién de combustibles mas sostenibles, y sefiala la necesidad de tener
en cuenta las implicaciones de la planificaciéon urbanistica en la movilidad.

eley 2/2011 de Economia Sostenible también establecid objetivos en la politica de
movilidad basados en la mejora de la sostenibilidad y accesibilidad, y la promocién de la
intermodalidad.
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o Estrategia Espafnola de Desarrollo Sostenible, identificando el desarrollo de Planes de
Movilidad Sostenible como medida necesaria para mejorar la movilidad en areas urbanas.

e Estrategia Espafiola de Cambio Climatico y Energia Limpia, formando parte de la
Estrategia Espafiola de Desarrollo Sostenible y con el objetivo principal de cumplir los
compromisos espafioles en relacién al cambio climatico y, en particular, el Protocolo de Kioto, a
través de diversas medidas entre las que destacaban las relativas a la reduccidon de emisiones
en los sectores difusos como es el transporte.

oEn el ambito andaluz, la ley 2/2007 de Fomento de las Energias Renovables y del
Ahorro y Eficiencia Energética de Andalucia, promovia la reduccion del consumo de energia
asociada al transporte y la movilidad mediante el desarrollo de Planes de Movilidad Urbana
Sostenible en las aglomeraciones urbanas y nuevos desarrollos urbanisticos.

o La Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible recogié entre sus lineas de actuacion el
desarrollo de un modelo de ciudad que minimice la necesidad de desplazamiento urbano
incorporando estrategias integradas de transporte multimodal que contribuyan a |la
disminucién del trafico y que favorezcan la peatonalizacién, el uso de la bicicleta y el transporte
publico.

eEn el marco de programacion 2014-2020 el Programa Operativo de Crecimiento
Sostenible 2014-2020 (POCS) establecid unos 500 Millones de € para proyectos que
permitiesen el paso a una economia baja en carbono en el ambito de las Entidades Locales con
una poblacién inferior a 20.000 habitantes. Con esta linea de ayudas, se busco facilitar el
desarrollo de medidas que reduzcan las emisiones de CO2, como la implantacién de PMUS.

ePor su parte la Administracion Autondmica de Andalucia a través del Programa
Operativo Regional de Andalucia 2014-2020 establecié unos 445 Millones de € para proyectos
en materia de economia baja en carbono incluyendo entre ellos la implantacién de actuaciones
en el marco de la movilidad urbana sostenible.

eDe igual forma, mediante Real Decreto 316/2019, por el que se modificé el Real
Decreto 616/2017, el Ministerio para la Transicién Ecoldgica regulé la concesion directa de
subvenciones a proyectos singulares de entidades locales que favoreciesen el paso a una
economia baja en carbono en el marco del programa operativo FEDER de crecimiento
sostenible 2014-2020, con un presupuesto total de 987.153.542€ a distribuir en el territorio
espafiol por Comunidad Auténoma y objetivo especifico, siendo uno de estos objetivos,
concretamente el 4.5.1 la Movilidad, y materializdindose en la Medida 8, “Implantacion de
planes de movilidad urbana sostenible”.

Es por ello que los Planes de Movilidad Urbana Sostenible se han consolidado como el
instrumento de planificacién y decisién publica |6gico capaz de hacer converger el marco normativo
existente y de dar forma a las necesidades de cada municipio, evitando duplicidades o contradicciones
en los planteamientos.

Y es apoyandonos en estas estrategias y, en particular, en lo expuesto en el Real Decreto
316/2019, por el que se modific6 el Real Decreto 616/2017, en el que enmarcamos la actualizacién y
adaptacién del PMUS desarrollado en este documento.
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1.3 EL CASO DE VILLATORRES: ACTUALIZACION NECESARIA DEL PMUS DE 2010

Por su parte la Administracion Autondmica de Andalucia a través del Programa Operativo
Regional de Andalucia 2014-2020 establece unos 446 Millones de € para proyectos en materia de
economia baja en carbono y que incluyen entre ellos la implantacidn de actuaciones en el marco de la
movilidad urbana sostenible.

Portada del PMUS de Villatorres, elaborado en 2010

No obstante, a pesar de los esfuerzos a lo largo de la ultima década en materia de movilidad y
accesibilidad, y de haber completado bastantes de las medidas previstas en su PMUS de 2010:

ela realidad ha evolucionado de maneras imprevisibles en 2010 generando nuevas
filosofias de movilidad y consecuentes efectos sobre el municipio.

e Por diversas razones, han surgido limitaciones para atender todas las problematicas ya
detectadas en 2010.

Por ello, y expresado de manera muy sintética, se sigue sufriendo -como tantos otros pequeiios
municipios rurales- para mantener la demanda creciente de movilidad con el ineludible
mantenimiento de su entorno y de la calidad de vida de sus habitantes.

La alta tasa de motorizacion (58 % en 2018, 2.378 turismos y motocicletas para una poblacién de
4.316 habitantes) y el uso del vehiculo privado para funciones que podrian satisfacerse de una manera
mas racional con otras formas de movilidad, tiene como consecuencia una ineficiencia energética y una
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merma en la pérdida de la calidad de vida de la poblacién, como se constatard en el capitulo siguiente
de este documento, referido al Analisis y Diagnéstico de la situacién actual.

Por ello, se vuelve necesario, proceder a la actualizacion del PMUS 2010 en este Plan de
Movilidad Urbana Sostenible en 2020 (en adelante PMUS 2020) que desarrollamos en este
documento. Con ello se persigue, en funcidn de la evolucion de Villatorres desde 2010, las medidas ya
ejecutadas y la realidad de la situacion actual, establecer las medidas concretas para alcanzar un nuevo
equilibrio modal en los desplazamientos de Villatorres, mediante los siguientes principios generales:

e Reforzar el papel del peatdn y la bicicleta, los modos mas benignos y eficientes social y
ambientalmente para una escala rural

e Potenciar en la medida de lo posible el transporte colectivo, dentro de las limitaciones
rurales.
e Reducir la participacion del vehiculo privado en el entorno del pueblo.

1.4 OBJETIVO

Se trata de llevar a cabo una politica urbana, de utilizar otros modos de transporte que no sean el
vehiculo privado, evitando viajes innecesarios, para conseguir un uso urbano mas eficiente con las cinco
reglas fundamentales y bdsicas de la planificacidn urbanistica: peatdn, bicicleta, transporte publico,
vehiculo privado (red viaria, circulaciéon y trafico y aparcamientos) y distribucién urbana de mercancias;
de tal forma que el disefio del PMUS ha de efectuarse con el maximo rigor considerando todos los modos
en sus distintos aspectos, para asi alcanzar las necesidades de satisfaccién de los ciudadanos, ademads de
minimizar los efectos negativos sobre el medio y aumentar la calidad de vida de las personas. (FEMP).

La sostenibilidad hace referencia a tres conceptos esenciales: que sea socialmente util,
medioambientalmente adecuado y econdmicamente sostenible. La razén principal por la que surgen
este tipo de planes es para reducir la motorizacién en los nucleos urbanos, apoyandose sobre tres pilares
fundamentales (FEMP):

> Pilar Social: Proporcionar las condiciones favorables de accesibilidad, en centros de
trabajo y de servicios y en zonas residenciales, de forma equitativa social vy
territorialmente, recuperando el espacio publico urbano, y con un uso adecuado de
modos de transporte sostenibles, teniendo en cuenta la mejora sobre la seguridad vial y la
calidad de vida de las personas.

» Pilar Econédmico: Alcanzar una movilidad sostenible en el cuadro del desarrollo
econdmico, promoviendo la competitividad de las actividades econdmicas, de manera que
se satisfagan las necesidades en relacion con la movilidad. Buscando un desarrollo positivo
econdmico minimizando los retrasos en los desplazamientos y garantizando Ia
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accesibilidad y la movilidad en los municipios.

Pilar Mediambiental: Reducir las emisiones contaminantes para asi proteger el medio
ambiente y mejorar la calidad de vida de las personas.

Pilares fundamentales del desarrollo sostenible, PMUS.

1.4.1 Criterios basicos para la elaboracion de PMUS.

®
0’0

R/
0'0

Combinar propuestas a corto y largo plazo, siempre con una visién de futuro pero sobre
las que se puedan percibir desde la situacién actual, como reordenar la red de autobuses
urbanos con sus respectivas paradas actuales y prever los futuros cambios; hacer
campanfas para fomentar el uso de otros modos de transporte que no sean el vehiculo
particular como el transporte publico y la bicicleta y concienciar a la poblacion sobre la
seguridad vial; mejorar la accesibilidad creando itinerarios adaptados a peatones.

Plantear la estrategia de movilidad sostenible de acuerdo al modelo de ciudad y territorio
(Sastre), ya que “urbanismo y movilidad” y “territorio y transporte” son considerados
binomios inseparables. El objetivo es desplazar a las personas bajo las condiciones mas
respetuosas con el medio ambiente, evitando la mayor contaminacidén atmosférica,
acustica, visual, etc. posible.

Hacer una vision exhaustiva modal, de tal manera que se integren todos los modos de
transporte bajo la perspectiva de sostenibilidad, tal y como se indica en la siguiente
imagen:
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Enfoque movilidad. Fuente: (Sastre)

e Destacar la importancia de la intermodalidad, ya que busca la complementariedad entre
los diferentes modos de transporte persiguiendo dos objetivos: reparto del espacio
urbano y uso del modo de transporte mds adecuado.

e Satisfacer las necesidades de los ciudadanos, comerciantes, operadores, etc. ya que son
los que van a usar este Plan; el ciudadano, es el eje principal de un PMUS.

e Mostrar al usuario los efectos a los que conlleva el PMUS: ahorro en tiempo, reduccién de
accidentes, minoracién de contaminantes, disminucidon de efectos en la salud, impactos
econémicos de las peatonalizaciones...Comparando para ellos el escenario actual y el
escenario objetivo.

1.5 METODOLOGIA

El PMUS de VILLATORRES se ha desarrollado siguiendo la metodologia establecida en la “Guia
practica de elaboracidn e implantaciéon de Planes de Movilidad Urbana Sostenible” redactada por IDAE,
el Ministerio de Medio Ambiente, y Ministerio de Fomento. Esta guia se elabord a raiz de la Estrategia
Espafiola de Ahorro y Eficiencia Energética en Espafa (E4) 2004-2012, y establece una veintena de
medidas en relacién a la movilidad, el transporte o los PMUS.

De igual modo se ha tenido en cuenta la Guia ELTIS “Guidelines. Developing an Implementing a
Sustainable Urban Mobilty Plan” redactada por la Comisidon Europea (www.mobilityplans.eu) en enero
de 2014, que frente a la anterior guia se centra en los tres aspectos claves de un PMUS: integracion,
participaciéon y evaluacién, destacando, entre otras aportaciones, la realizacién de auditorias y
seguimiento del Plan.
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También se han tenido en cuenta las consideraciones incluidas en la Estrategia Espafiola de
Movilidad Sostenible, en La Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible y en el Plan de Accion de
Movilidad Urbana de la UE (2009).

Con todo ello se ha organizado un proceso que cuenta con las siguientes fases:

1.5.1 Fase 1. Organizacidn y arranque del proceso:
= Constitucién de los grupos de trabajo municipales: comisidn ejecutivay comision técnica.
= Establecimiento de un plan de trabajo donde reflejar las tareas previstas y su duracién.

= Accionesinformativas.

1.5.2 Fase 2. Pre-diagndstico y avance objetivos generales:

= Pre-diagndstico cualitativo, donde se establecieron entrevistas con todos los agentes
municipales implicados desde un punto de vista técnico en la movilidad.

= Definicion de los objetivos generales. Una vez que se dispuso de todos los elementos de pre-
diagndstico, se completd un analisis DAFO del sistema de movilidad municipal, se procedio a
definir los objetivos generales y deseables de cumplimiento en el PMUS.

Esquema de fases del PMUS.
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1.5.3 Fase 3. Andlisis y diagndstico de la informacion existente y toma de datos.

= Recogida de datos de los aspectos de movilidad, trafico, red viaria, aparcamiento, transporte
publico, mercancias, etc. sobre un soporte SIG.

= Diagndstico del sistema de movilidad, donde se procedidé a la redaccién del documento de
diagndstico y se describieron los problemas y oportunidades del sistema de manera
cuantitativa.

1.5.4 Fase 4. Elaboracion del PMUS

= Programas de actuacion donde se proponen las medidas concretas, agrupadas en lineas de
actuacion.

= Definicién de indicadores para evaluar el cumplimiento de los objetivos del plan.

= Definicién de escenarios que permita comparar las diferentes evoluciones de la movilidad
segun las medidas establecidas.

= Busqueda de financiacién que posibilite la financiacidon de cada una de las medidas.

1.5.5 Fase 5. Participacion y plan de accién
= Participacion publica

= Puesta en marcha del plan de accion

1.5.6 Fase 6. Seguimiento y evaluacion
= Definicién y plan de trabajo de la Comisién de Seguimiento

= Evaluacién de las resultados de las medidas adoptadas

Esquema general de seguimiento y evaluacion de actuaciones. Fuente: (FEMP)
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1.6 NORMATIVAS APLICABLES

1.6.1 Marco Politico.

Las principales directivas europeas de marco politico europeo relacionadas con los aspectos a
tener en cuenta en el PMUS son:

(= Directiva 2003/87/CE: Por la que se establece un régimen
para el comercio de derechos de emision de GEl en la
Comunidad.

Decision 2004/280/CE: Relativa a un mecanismo para el
seguimiento de las emisiones de gases de efecto invernadero
en la Comunidad y para la aplicacién del Protocolo de Kyoto.

* Emisiones de gases de
efecto invernadero =

= Directiva 199/30/CE: Relativa a los valores limite de didxido
de azufre, didxido de nitrdogeno y d6xidos de nitrogeno, particulas

» Calidad del aire y plomo en el aire.

= Directiva 2000/69/CE: sobre los valores limite para el benceno
v el monoxido de carbono en el aire.

= Directiva 2002/03/CE: Relativa a los valores limite de las
particulas en condiciones ambientales.

—=> Directiva 1985/337/CEE: Relativa a la evaluacion de las
repercusiones de determinados proyectos sobre el medio
ambiente. Regula la amplitud con que deben realizarse
los estudios de evaluacion de impacto ambiental (EIA) de
ciertas obras.

= Directiva 2001/42/CE: Relativa a la evaluacién de los
efectos de determinados planes y programas en el medio

* Evaluacion Ambiental

ambiente. Pretende que se integren aspectos ambientales
en la preparacion y adopcién de planes y programas.

= Directiva 2001/43/CE: Relativa a los neumaticos de los vehiculos.

* Ruido
=  Directiva 2002/49/CE: Sobre la evaluacion y gestion del ruido.

= Directiva 2001/77/CE: Relativa a la promocién de

e Suministro y utilizacién de la electricidad generada a partir de fuentes de energia

energia renovables.
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= Directiva 2003/30/CE: Relativa al fomento del uso de biocarburantes u

* Transporte otros combustibles renovables en el transporte.

1.6.

2 Marco Estratégico.

Y en cuanto al marco estratégico en los que se refleja son:

>

Libro Verde de la Energia: “Hacia una estrategia europea de seguridad del

abastecimiento energético” (2000)

Libro Blanco del Transporte: “La politica de transportes cara al 2010: La hora de la verdad”.
(2001)

Desarrollo sostenible en Europa para un mundo mejor: “Estrategia de la Unién Europea
para un Desarrollo Sostenible” (2001)

VI Programa de Accion en materia de Medio Ambiente (2002).

Todas estas estrategias y marcos mencionados son Europeos, y en Espafia concretamente se

configura

n un conjunto de planes y estrategias para la integracion de la sostenibilidad en el transporte,

como son:

>

Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética en Espafa, (Ministerio de Industria Turismo vy
Comercio, 2003)

Plan Nacional de asignacion de derechos de emision (Ministerio de Medio Ambiente,
2005-2007)

Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (Ministerio de Fomento, 2005)

Red de ciudades por el clima 2005
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1.6.3 Marco Juridico.

Y en relacién al marco juridico:
» Ley 11/1999, de 21 de Abril, Reguladora de las Bases de Régimen Local.

» Ley 19/2001, de 19 de Diciembre, Reforma de la Ley de Tréfico, circulacién de vehiculos a
motor y seguridad vial.

» Ley 16/1987, de 30 de Julio, de Ordenacién de los Transportes Terrestres (LOTT)

En el transcurso de elaboracion de un PMUS, la principal autoridad implicada es la autoridad local
del municipio, junto con otros agentes involucrados de mas alto nivel, ya sea regional, nacional y/o
europeo. Estas autoridades municipales reciben subvencion y apoyo de los organismos Unidn Europea,
gobierno nacional y gobierno regional.

e Subvenciones e Subvenciones .
. . e Subvenciones

e Apoyo a autoridades o Leyes Medio « Leyes Movilidad

locales Ambientales

- e Planificacion del uso del

o Buenas practicas en suelo

Europa

P . e Planificacion de la

* Leyes Medio movilidad

Ambientales

ELABORACION,
IMPLANTACION
CONTROL Y
SEGUIMIENTO
DE PMUS

Autoridades implicadas en el PUMS.
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1.7 ESBOZO DE LOS OBJETIVOS GENERALES

Los objetivos principales del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de VILLATORRES se encuentran
en linea con los sefialados en la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible. En el caso especifico
de VILLATORRES estos se han enunciado como:

OGL1. Contribuir a una mayor calidad de vida de la ciudadania.

Una correcta planificacién de la movilidad urbana contribuye sin ninguna duda a hacer una ciudad
mas segura, mas amable y mas competitiva para sus habitantes y por tanto a mejorar la calidad de vida
de los mismos. La movilidad que forma parte del proceso productivo de la ciudad y por tanto contribuye
a su dinamismo econdmico y social, no puede ser al mismo tiempo un factor de discriminacién. Por ello
debemos trabajar para conseguir un municipio mas adaptado y mas seguro para los colectivos mas
vulnerables mediante operaciones de mejora del espacio urbano y de fortalecimiento de la implicacién
ciudadana.

0G2. Contribuir a una correcta gestion de la movilidad en el municipio

diversificando las formas de transporte.

La importancia del vehiculo privado con respecto a otras formas de movilidad en el dmbito urbano
de VILLATORRES, siempre ha sido muy favorable al primero. El hecho de que el vehiculo privado sea la
primera opcion de movilidad tanto para los desplazamientos urbanos como interurbanos ha tenido hasta
ahora un impacto directo tanto en la configuracion fisica del nucleo urbano, como en la calidad de vida
de sus ciudadanos y ciudadanas.

0G3. Reducir el impacto del vehiculo privado en el espacio urbano.

El espacio publico urbano representa uno de los principales logros de nuestra sociedad y es el
elemento de mayor disfrute de la ciudadania. Durante afios el disefio urbano y las politicas municipales
han estado condicionados por la movilidad del automdvil privado siendo en muchas ocasiones uno de los
principales responsables de la degradacion ambiental y de la pérdida de calidad de vida. Un uso mas
racional del espacio publico pasa por equilibrar la balanza potenciando la movilidad de transito y
mejorando la calidad del espacio urbano. Es necesario compensar los impactos que provoca el uso
urbano del coche impulsando la discriminacidn positiva (adaptando el disefio y la normativa) a la
movilidad de transito.
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0G4. Contribuir a la mejora del medioambiente urbano.

Trabajar en un modelo de movilidad sostenible significa trabajar en la minimizacién de las
emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo de energia no renovable que se produce cada
dia en nuestras ciudades. En este sentido los objetivos de este PMUS de VILLATORRES deben ir acordes a
los planteados por la Directiva Europea 20/20/20 de reduccion de un 20% la emisiones la emisiones y un
20% el consumo de combustibles fésiles para el afio 2020.

0OG5. Fomentar la movilidad sostenible en el municipio.

La mayoria de las medidas para la mejora de la movilidad llevan aparejadas en mayor o menor
medida la modificaciéon de algunas pautas o conductas ciudadanas. Para que un Plan de Movilidad
Urbana Sostenible logre tener éxito en necesario trabajar la concienciacién ciudadana y la adquisicién de
nuevos hdbitos y patrones de conducta con todos los colectivos, aportandoles informacion y
acompafidndolos durante el proceso de cambio iniciado.
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2. ANALISIS DE LA SITUACION DE PARTIDA

Como ya se ha mencionado en los capitulos introductorios, Villatorres se enfrenta a una
problematica creciente y compartida con otros tantos municipios de Espafa y del mundo en 2020:
la sobreutilizacion del vehiculo privado y la imposibilidad infraestructural para absorber esta
tendencia.

Esta problemdatica aparece como consecuencia integrada de un conjunto de factores, cuyas
relaciones y sinergias se materializan en un resultado real concreto. Sin embargo, a efectos
explicativos para la actualizaciéon del PMUS, van a analizarse individualmente distintos elementos
gue contribuyen a esta sobreutilizacién del vehiculo privado. Como su etimologia indica, “analisis”
significa “soltar las partes elementales”, con objeto de viabilizar un examen individual y facilitado
de sus componentes. No obstante, se ruega al lector evitar sobresimplificar causas o conclusiones
de los asuntos presentados en los siguientes epigrafes de manera individual, pues a pesar de ser la
Unica forma de proceder el analisis, cada factor no puede representar separadamente la realidad
viva y compleja que generan todos los factores en conjunto.

El primer gran paso a dar para conseguir un analisis y diagndstico coherentes en esta
actualizacién a 2020 del estudio de la movilidad sostenible en Villatorres es la recopilacién de toda
la informacidn necesaria para evaluar los problemas del municipio.

Para ello, se ha de recoger informacion ya existente a través de diferentes fuentes (INE,
ayuntamientos, policia local y guardia civil, etc.) y apoyarla con informacién y/u opiniones de
encuestas.

Las categorias de informacién basica recogida son:

e Caracteristicas sociales y econdémicas del municipio: Edificios y lugares de
concentracién de personas, estructura econdmica, evolucién demogrdfica, influencia
de/con ciudades limitrofes, nivel de motorizacion, etc.

eUsos del suelo: Informacién de usos urbanos que puedan generar/atraer
desplazamientos, caracterizacion de nuevos desarrollos urbanos, etc.

e Esquema viario: Oferta viaria y jerarquia de la red urbana, accesibilidad al centro
urbano, descripcién de modos (peatdn, ciclista, vehiculo privado, transporte publico y
mercancias)

o Trafico privado (el mdas importante): Datos de funcionamiento de la red urbana
principal, niveles de trafico, peatones en las vias y cruces principales, red ciclista y peatonal,
etc.
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eTransporte de mercancias: Flujos y relacion con centros logisticos y de
abastecimiento, carga y descarga, existencia de espacios reservados para esta funcion.

eTransporte publico: inventario de oferta y demanda del mismo, itinerarios y
paradas, etc.

e Aparcamiento: Inventarios de plazas, especificacion del tipo, carga y descarga, doble
fila, etc.

e Seguridad vial: Peligrosidad para vehiculos/peatones, tipos y puntos de conflictos
entre ambos

e Aspectos energéticos y medioambientales: Inventario de ruidos, emisiones,
consumo, etc.

e Participacion ciudadana. Para fomentarla y educar posteriormente con el Plan,
recoger inquietudes y peticiones de colectivos (vecinos, asociaciones, comerciantes,
taxistas, consumidores, PMRs, transportistas...)

A partir de lainformacidn recogida se hara un analisis y diagndstico, que debera abarcar, como
minimo, los siguientes aspectos:

e Tendencias demograficas y socio-econdmicas: al interior y en relacién con nucleos
limitrofes

e Analisis territorial: identificacién de polos y puntos conflictivos

e Usos del suelo: hacia donde caminan los desarrollos y la localizacién de actividades

e Red Viaria: Limitaciones actuales para todos los modos (peatones, ciclistas, vehiculo
privado, transporte publico y de mercancias)

e Aspectos energéticos y medioambientales: Balance energético, diagndstico
ambiental de los principales contaminantes y su tendencia previsible

Cabe destacar que, antes de comenzar el andlisis desde el punto de vista de cada factor
individual, se hace necesario definir y entender el ambito de estudio.

2.1AMBITO DE ESTUDIO

Por ser este documento un Plan de Movilidad Urbana Sostenible, es imprescindible definir la
geografia que va a considerarse como integrante del espacio propiamente “urbano” de Villatorres.

En este sentido, la pretensién del PMUS 2020 no es alcanzar la totalidad del Término
Municipal, puesto que son las zonas urbanas y pobladas las que se incluyen en la movilidad principal,
asi como las relaciones con municipios anexos. De esta forma, los nucleos contemplados dentro del
PMUS 2020, son:

1. Localidad de Villargordo: Es el nucleo de poblacién con mayores habitantes, con un total de
3844 (afio 2019). Este se encuentra al oeste del término municipal y situado a 23 de la capital
jiennense. Tiene acceso desde la Autovia A-44, en el enlace 26, con una distancia de 7 km
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desde este enlace hasta Villargordo. En este nucleo de poblacién se situa el érgano
administrativo.

Localidad de Torrequebradilla (a unos 8 km de Villargordo): Se accede desde Villargordo
por la carretera A-6000, o desde la autovia A-316 (autovia del Olivar), situdndose a 7 km del
enlace 26. Debido a que este nucleo de poblacién engloba en municipio de Villatorres, se ha
incluido en el marco de actuacién del PMUS. No obstante, tanto su distancia considerable
como su reducido nimero de poblacién (295 habitantes aproximadamente) van a jugar un
papel importante en la distribucidn de recursos dedicados dentro del Plan para articular la
movilidad urbana en 2020.

Localidad de Vados de Torralba (a unos 4,5 km al Norte de Torrequebradilla): Se encuentra
el noreste del término municipal y junta a la ribera del Rio Guadalquivir. Por el mismo motivo
gue Torrequebradilla, y dado el nimero reducido de habitantes (177), van a jugar un papel
importante en la distribucién de recursos dedicados dentro del Plan para articular la
movilidad urbana en 2020.

2

Localizacion de los nucleos contemplados en el PMUS 2020:
1. Villargordo
2. Torrequebradilla

3. Vados de Torralba
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Naturalmente, los habitantes que pueblan en Villargordo, verdaderos protagonistas del nuevo
Plan de Movilidad, se encuentran concentrados en el primero de los nucleos, el pueblo de
Villargordo.

A efectos geograficos, el pueblo se encuentra dividido en los siguientes 10 barrios de
Villargordo, y los 2 nucleos de poblacién (Torrequebradilla y Vados de Torralba) cuyas relaciones
vienen dadas por la jerarquia viaria, como se estudiara en los préximos epigrafes:

e Casco antiguo Iglesia

e Casco antiguo Plaza de Miguel Herndndez
e Zona Norte

e Entorno Colegio

e Zona Oeste

e Entorno Cooperativa

e Zona Sur Residencial

e Zona Sur Deportiva

e Zona Este

e Zona Industrial

e Vados de Torralba (nucleo urbano)
e Torrequebradilla (nucleo urbano)



PLaN DE MoviLiDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILLATORRES

2.2 ANALISIS TERRITORIAL

Villatorres es un pequefio municipio perteneciente a la comarca de La Loma y Las Villas,
surgido como consecuencia de la fusion llevada a cabo en 1975 entre las localidades de Villargordo
y Torrequebradilla, a las que también se unié el nicleo urbano de Vados de Torralba.

Es por ello por lo que, en sentido estricto, Villatorres no dispone de Historia Moderna,
reservandose de la comtemporaneidad las Ultimas décadas, esto es, lo es mas cercano al tiempo
presente. En el término municipal de Villatorres hay dos nucleos de poblacién principales que le dan
nombre: Villargordo y Torrequebradilla .

El relieve es muy suave, alcanzandose las mayores cotas al sur de Torrequebradilla, donde se
llegan a medir hasta 458 metros sobre el nivel del mar; no obstante, los vértices geodésicos, que son
puntos de referencia empleados para medidas topograficas, sélo se encuentran en las inmediaciones
de Villargordo.

Gran parte de la superficie del municipio esta dedicada al cultivo del olivar, principalmente de
regadio. La presencia de la vega del Guadalquivir ha favorecido el cultivo de productos horticolas,
como el esparrago o las espinacas, éstas Ultimas dedicadas a la industria conservera. También existe
algun ejemplo de actividad industrial, en concreto la fabricacion de muebles.

SITUACION Y LOCALIZACION
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Término municipal perteneciente a la comarca de La Loma y Las Villas, ubicado en la ladera
sur de La Loma, que va descendiendo paulatinamente hasta el rio Guadalquivir.

Cuenta con una poblacién de 4.316 habitantes. Sus coordenadas son: 37° 55’ de latitud Ny 3°
41’ de longitud O. Aproximadamente, la superficie municipal es de 73 Km? . Se halla a una altitud de
347 metros sobre el nivel del mar.

Se encuentra a 23 Km. de distancia con la capital. Su densidad es de 100,61 hab./km2. Y su
Gentilicio es de Villagordefio, Churrianeros y Vadefios.

2.3 ANALISIS DEMOGRAFICO

Los datos de caracter demografico y su evolucién en el tiempo nos van a permitir tomar
conocimiento de los pardmetros estratégicos del municipio de Villatorres, su situacién actual y su
evolucion en los Ultimos afos (2009-2019), que constituiran uno de los instrumentos clave para el
analisis de la movilidad del municipio.

Estudiando la evolucidon poblacién en el periodo comprendido entre 2009-2019 se aprecia que
ésta ha sido negativa (4316 - 4445). En el periodo comprendido entre 2000-2013 se produce una
estabilidad en la poblacidn. A partir, del afio 2013 en adelante, se aprecia un descenso de poblacion.
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La estructura poblacional de Villatorres, con datos del aifio 2019, presenta un buen equilibrio

en lo que se refiere a sexos (hombres 2.184 y mujeres 2.132), sin que se hayan producido cambios

considerables en los ultimos afios.

En lo que se refiere a la edad media poblacional del municipio nos encontramos con una

poblacién envejecida, con un porcentaje de poblacidn mayor de 65 afios de 19 %, y una poblacidn

menor de 18 afios de 17,8 %. Cabe destacar, que el nimero de nacimientos en el afio 2018 fueron de

35 y defunciones de 62, por lo tanto, el incremento relativo de la poblacion en diez afios ha sido

negativo (-2,9%)

POBLACION

Poblacion total. 2019

Poblacion. Hombres. 2019

Poblaciéon. Mujeres. 2019

Poblacidn en niicleos. 2019

Poblacion en diseminados. 2019

Edad media. 2019

Porcentaje de poblacién menor de 20 afios. 2019
Porcentaje de poblacién mayor de 65 afios. 2019
Incremento relativo de la poblacién en diez afos. 2019

Numero de extranjeros. 2019
Principal procedencia de los extranjeros residentes. 2019

4.316
2.184
2.132
4.303
13
43,1
20

20
-2,9

113
Marruecos


https://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=b01
https://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=b02
https://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=b03
https://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=b04
https://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=b05
https://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=b17
https://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=b06
https://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=b07
https://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=b08
https://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=b09
https://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=b10
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Porcentaje que representa respecto total de extranjeros. 2019
Emigraciones. 2018
Inmigraciones. 2018
Nacimientos. 2018
Defunciones. 2018
Matrimonios. 2018

80,5
85
91
35
62
18

La poblacion se ha reducido practicamente la mitad desde los afios cincuenta hasta la

actualidad, siguiendo el mismo patréon de despoblamiento del medio rural de la comunidad

auténoma andaluza. Villatorres, asi como toda la comarca de laloma en el que se enclava fue afectada

por la crisis del sistema agrario tradicional de los afios sesenta que provocd un importante éxodo

rural y que repercutié sobretodo en los habitat diseminados y sobre los grupos de poblacién en edad

fértil.
Distribucion por tramos de edad de la poblacién 2019
- .. | 0-15afios | . | 15-65afios | Mayoresde | indice de indice de
KEnlEipicfRcladen Hab % Hab % 65 afos Hab % Dependencia | Envejecimiento
VILLATORRES 3416 630 0,18 1921 0,56 865 0,25 0,78 1,37

Villatorres presenta un indice de dependencia 0,78. Este resultado estd intimamente

relacionado con el indice de envejecimiento (1,37). En Villatorres la poblacién mayor de 65 afios es

1,37 veces superior a la poblacién menor de 15 afios.

Asimismo casi una tercera parte de la poblacion presenta niveles de capacitacién vy

especializacién muy bajos, ya que o son analfabetos o carecen de estudios o formacidn. Este alto

porcentaje constituye una limitacién importante y puede considerarse un obstaculo para la capacidad

local de asimilacién de las innovaciones tecnoldgicas y organizativas necesarias para potenciar

iniciativas de desarrollo sostenible.

En resumidas cuentas podemos definir el modelo demografico de Villatorres como un modelo

regresivo, marcado por un fuerte envejecimiento, con una importante tendencia de pérdida de

poblacion total y joven en las ultimas décadas que dificulta la regeneracidn del efectivo demografico

y una tendencia al abandono del medio rural.



https://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=b11
https://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=b12
https://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=b13
https://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=b14
https://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=b15
https://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=b16
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Poblacion de Villalorres por sexo y edad 2019 {grupos quinguenales)

Edad f Hombres Mujares Total

15 ) 20 178
5-10 120 %0 210
10-15 125 116 241
1520 102 121 222
2025 145 118 264
2520 143 132 280
035 ; 148 118 267
3540 141 149 200
4045 177 152 220
4550 154 153 207
5055 158 143 216
5580 186 145 311
5085 118 115 234
8570 108 108 2n
70-78 ; o4 110 204
75-80 : 71 83 154
80-25 8o gs 57
85- a2 o7 138
Total ; 2184 2132 4316

En este sentido la piramide de poblacién que se proyecta para el afio 2035 segun los datos
proporcionados por el Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia es:

Las proyecciones de poblaciéon para 2035 arrojan una natalidad en continuo descenso y
un severo envejecimiento de la poblacién mds propios de los paises desarrollados del centro y
norte de Europa.

En la comparativa se aprecia claramente como la tendencia actual contintda a lo largo de
los préoximos afios y se revierte la actual pirdmide de poblacién hacia una figura de pirdmide
invertida. Los datos que hacen explicitas estas imagenes nos permiten desde el punto de vista de
la movilidad poder avanzar en medidas que permitan anticipar y combatir este fenémeno
mejorando el entorno urbano desde el punto de vista de la accesibilidad y la calidad de vida.
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2.4 ANALISIS SOCIECONOMICO

Como pueblo de la campifia jiennense y de acuerdo a su situacién de Villatorres tiene una
actividad eminentemente agricola que depende en gran medida del olivar que se cultiva en su
entorno. La superficie destinada a la agricultura se distribuye de la siguiente forma:

AGRICULTURA

Cultivos herbaceos. 2018

Superficie (ha) 193
Principal cultivo de regadio Algodon
Principal cultivo de regadio: Has 51
Principal cultivo de secano Trigo
Principal cultivo de secano: Has 44
Cultivos lefiosos. 2018
Superficie (ha) 61.743
Principal cultivo de regadio Olivar aceituna de aceite
Principal cultivo de regadio: Has 2.964
Principal cultivo de secano Olivar aceituna de aceite
Principal cultivo de secano: Has 3.186

También aparecen la ganaderia, los aprovechamientos forestales y cinegéticos y la hosteleria
relacionada con el trafico de viajeros. El sector industrial, basado principalmente en la industria del
mueble, ha sufrido una decadencia durante los afios posteriores a la crisis financiera de 2008 y se
encuentra aun en vias de recuperacion.

Ademas consta con un total de 108 establecimientos con actividad econdmica mds un poligono
industrial en desarrollo. Por el tamafio de estas empresas encontramos que la practica totalidad de
las mismas son pequefias empresas, pymes y micropymes y dentro de estas muchas se
corresponden con la figura del empresario-auténomo que trabaja por cuenta propia:

ACTIVIDAD ECONOMICA

Establecimientos con actividad econémica. 2019

Sin asalariados 107
Hasta 5 asalariados 68
Entre 6 y 19 asalariados 13
De 20 y mas asalariados 2

Total establecimientos 190


http://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=d01
http://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=d02
http://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=d03
http://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=d04
http://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=d05
http://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=d06
http://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=d07
http://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=d08
http://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=d09
http://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=d10
http://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=e01
http://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=e02
http://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=e03
http://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=e04
http://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/sima/info.htm?f=e05

PLaN DE MoviLiDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILLATORRES

Las principales actividades econdmicas de los distintos establecimientos son:

Principales actividades econémicas. 2019
Comercio y mecanica
Construccion
Industria Manufacturera
Hosteleria
Transporte y almacenamiento

Desde el punto de vista de la movilidad y gracias a las encuestas realizadas, podemos observar
como la gran mayoria de estas actividades y empresas dependen del vehiculo (ya sea agricola,
privado o comercial) para desarrollar su trabajo. Cabe esperar actividad vehicular especialmente
intensa en los periodos de recogida de la aceituna.

Con todo lo anterior y segun los datos del INE (2018), la situacion del mercado de trabajo es la
siguiente:

68
29
18
13
16
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MERCADO DE TRABAJO

Tasa municipal de desempleo 2019 17,18
Paro registrado. Mujeres 2019 114
Paro registrado. Hombres 2019 83
Paro registrado. Extranjeros 2019 14
Contratos registrados. Mujeres 2019 1929
Contratos registrados. Hombres 2019 4134
Contratos registrados. Indefinidos 2019 23
Contratos registrados. Temporales 2019 6038
Contratos registrados. Extranjeros 2019 649
Trabajadores eventuales agrarios subsidiarios. Mujeres 2019 156
Trabajadores eventuales agrarios subsidiarios. Hombres 2019 55

La renta neta media declarada (INE, 2018) es de 10.503 €

A nivel educativo, Villatorres presenta:

. 2 centros de educacion Infantil

. 2 centro de educacién primaria

. 1 centro de Ensefianza Secundaria Obligatoria
. 1 biblioteca

SOCIEDAD

Centros de Infantil. 2018

Centros de Primaria. 2018

Centros de Ensefianza Secundaria Obligatoria. 2018
Centros de Bachillerato. 2018

Centros C.F. de Grado Medio. 2018

Centros C.F. de Grado Superior. 2018

Centros de educacion de adultos. 2018

Bibliotecas publicas. 2018

Centros de salud. 2019

Consultorios. 2019

Viviendas familiares principales. 2011 1.678
Transacciones inmobiliarias. Vivienda nueva. 2019 1
Transacciones inmobiliarias. Vivienda segunda mano. 2019 28
Numero de pantallas de cine. 2019 0

W O P O OO O Fr NN

En cuanto a la educacion recibida, la mayor parte de la poblacidn posee el titulo de Educacién
Secundaria (o EGB), representando un porcentaje muy bajo de poblacién las personas que han
realizado una formacién de grado medio o estudios universitarios superiores.
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Nivel de Estudios poblacion de VILLATORRES

1200
1000
800
600
400

o | 1 7
0]

S S & : .
&7 o° ° <<,($, e,b\o %‘>Q '\O\’b
2 o ° o <« 2© &
[ & cl & ° G &
éo r:d Q % .{_),Q'
<<Q % < oQ

Al relacionar los indicadores de educacidn con los datos de paro existentes en el municipio,
observamos que el sector mas afectado por el paro es el que forman aquellos que han realizado
estudios secundarios, seguido por los que han estudiado Formaciéon Profesional o Titulos
Universitarios. Esto nos hace reflexionar sobre la falta de oportunidades laborales en el entorno
rural para las personas de mayor cualificacién, que principalmente encuentran su desarrollo laboral
en los municipios cercanos mas grandes (Mengibar, Jaén).

2.4.1 Transporte y Parque Movil

Atendiendo a los datos extraidos del Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia -
Consejeria de Economia y Conocimiento, el SIMA, el parque moévil en Villatorres (automoviles,
camiones, furgonetas, autobuses, taxis... entre otros vehiculos de motor) en el afio 2018 es la que

sigue:
Turismos Ciclomotores Furgonetas Motocicletas Camiones Otros Total
2091 522 643 251 262 180 3.949
TRANPORTES

Vehiculos turismos. 2018 2.091
Autorizaciones de transporte: taxis. 2017 0
Autorizaciones de transporte: mercancias. 2017 39
Autorizaciones de transporte: viajeros. 2017 0
Vehiculos matriculados. 2017 56
Vehiculos turismos matriculados. 2017 48

Al igual que ocurre como es tendencia en muchas localidades de la provincia el volumen total
de transportes, y en concreto los datos del vehiculo privado (turismos) ha experimentado un
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crecimiento mucho mayor al de la poblacién del propio municipio. Esto se debe al incremento en el
nivel de vida que ha experimentado la poblacion y el cambio en los modos de vida. Esto se traduce
en un apreciable incremento del trafico de vehiculos, tanto interno como externo. Hoy dia, el uso del
automovil va asociado a un concepto de independencia, movilidad, autonomia, incluso aporta un
cierto prestigio social, por lo que se concibe como un bien de primera necesidad.

Desde el punto de vista de la movilidad y gracias a las encuestas realizadas durante la
redaccion del PMUS de Villatorres, podemos observar como la gran mayoria de estas actividades y
empresas dependen del vehiculo (ya sea agricola, privado o comercial) para desarrollar su trabajo,
siendo como cabria esperar, especialmente intensa la actividad en los periodos de recogida de la
aceituna.

2.5DISTRIBUCION DE LA ACTIVIDAD ECONOMICA Y TEJIDO EMPRESARIAL

Si atendemos a la distribucién de la actividad econdmica dentro del municipio de Villatorres
encontramos los siguientes aspectos:

La zona entorno a la Plaza de la Constitucién, concentra la mayoria de la actividad
administrativa y comercial del municipio. Es en el centro, en el eje que forman las calles Ramén y
Cajal, Pablo Iglesias y Avd. del Doctor Sagaz, donde se ubica el Ayuntamiento, Museo y los principales
usos administrativos, culturales, comerciales y de oficinas del municipio.

En cuanto al sector industrial, el municipio cuenta con dos poligonos industriales situados en
el nucleo de Villagordo, que se ubican en la figura siguiente:

e Poligono Industrial Dehesa Boyar: Este complejo es fundamentalmente ganadero y
agricola, con mala conexién con los accesos del municipio. Para acceder al mismo, se
necesita transitar por mitad del ndcleo urbano de Villagordo; por las calles Ramén y
Cajal y Camino de Circunvalacién procedentes de la carretera de Torrequebradilla.

e Poligono Industrial Cerro Jaén: Para acceder al mismo hay que discurrir por la calle
Donantes de Sangre, que tiene enlace con la carretera de Jaén.
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25.1 Equipamientos.

Ademas de la localizacién de la actividad econdmica y del tejido empresarial comentado en el
apartado anterior, Villatorres cuenta con una serie de equipamientos distribuidos por el municipio.

En el siguiente cuadro se recogen los equipamientos detallados agrupados segun la

zonificacion establecida para el analisis del PMUS.

ZONA ATRACTORES

Iglesia La Asuncion de Ntra. Sra.

Zona Casco antiguo - -
Consultorio Medico

Plaza de la Constitucién

Entorno- Cooperativa Museo Cerezo Moreno

Ayuntamiento
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Correos

Parada de Autobus Interurbano

Entorno del Colegio CEIP Francisco Badillo

IES Llano de la Vifa

Zona sur residencial -
Parada de Autobus Interurbano

Polideportivo Municipal

Zona sur deportiva Piscina Municipal

Campo de Futbol

Zonas industriales

2.6 ANALISIS MEDIOAMBIENTAL Y ENERGETICO

2.6.1 Indicadores de calidad del aire y ruido.

En relacidn a la calidad del aire en el municipio de Villatorres, dado su tamafio y su condicién
eminentemente rural podemos inferir que durante todos los dias del afio se encuentra dentro de
los pardmetros establecidos por la normativa vigente.

Actualmente el municipio de Villatorres no cuenta con estaciones de medicidn que permitan
establecer valores precisos dentro del municipio. Por ello para encontrar valores diarios de calidad
del aire debemos acudir a la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio, que a través
del servicio Rediam realiza informes diarios de calidad del aire en todas las provincias de Andalucia.

En la provincia de Jaén, la Rediam cuenta con tres estaciones de medida ubicadas en Bailen,
Jaény Villanueva del arzobispo. Al encontrarse todas las unidades de medicidén que nos ofrece la red
en el entorno global de la provincia, en relacién al municipio de Villatorres vamos a incorporar todas
ellas al analisis. Debemos tener en cuenta que los valores aportados probablemente al ser muy
similares a los que pueden encontrarse en Villatorres nos pueden dar un reflejo de la tendencia en
el contexto provincial y nos pueden ayudar a observar o predecir lineas futuras.

TABLA DE CALIDAD DEL AIRE

Municipio Estacion SO2 co NO2 | Particulas 03 Global
Bailen Bailen Buena Admisible
Jaen Ronda del Valle Buena Admisible
V|IIan'ueva del V|IIan'ueva del Buena Admisible
Arzobispo Arzobispo
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Ademads de la calidad del aire, otra de las consecuencias ambientales producida por la
movilidad motorizada es la contaminacidn acustica en aquellas zonas con mayor volumen de trafico.
En relacidn a este aspecto, dos son las zonas que destacan en cuanto al nimero de vehiculos segun
la Intensidad Media Diaria (IMD) medida durante los aforos:

> Por un lado la Carretera de Torrequebradilla, que es la arteria principal del
municipio de Villatorres, siendo la via con mayor intensidad de trafico y es
utilizada para el acceso al municipio desde las localidades mas proximas.

> Otra importante es la Avenida Doctor Sagaz.

Por otro lado esta el acceso este al municipio por la Ramon y Cajal.

2.6.2 Huella de Carbono en el municipio de VILLATORRES

Para abordar este apartado hay que hacer referencia en primer lugar a lo que se conoce como
huella de carbono, y que no es mas que la totalidad de gases de efecto invernadero (GEI) emitidos
por efecto directo o indirecto por un individuo, entidad, evento o producto.

Para medir la huella de carbono de los municipios andaluces, la Consejeria de Agricultura,
Pesca y Medio Ambiente de la Junta de Andalucia desarrollé en 2007 una herramienta que permite
calcular para cada municipio, las emisiones de gases de efecto invernadero que se generan como
consecuencia de las distintas actividades.

De esta forma podemos identificar la contribuciéon en Villatorres de cada uno de los
principales sectores emisores: transporte, consumo eléctrico, ganaderia, agricultura, consumo de
combustibles, residuos y aguas residenciales.

Por otro lado también contamos con el Plan de Accién para la Energia Sostenible (PAES) del
ano 2015 que hace una evaluacion de las emisiones de GEl para el municipio de Villatorres vy
establece una serie de medidas para combatirlas.

En el siguiente cuadro se presentan los datos obtenidos de ambos documentos expresados
en toneladas equivalentes de CO2.

SECTOR SUBSECTOR EMISIONES
TONELADAS %
Agricultura 244 1,97%
Industria 1290 10,41%
Comercio-Servicios 1078 8,70%
CONSUMO Sector Residencial 2006 16,19%
ENERGIA - . e
ELECTRICA Administracion y servicios publicos 600 4,84%
Resto de sectores 44 0,36%
TOTAL 5262 42,47%
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Transporte Publico 0 0,00%
Transporte Mercancias 3750 30,27%
EMESIONES | Turismos 3274 26,42%
TRAFICO | Motos 92 0,74%
RODADO | Ciclomotores 12 0,10%
TOTAL | 7128 | 57,53% |
TOTAL EMISIONES de VILLATORRES | 12390 | 100,00%

Como dato relevante se destaca la participacion del trafico rodado en la huella de carbono del
municipio de Villatorres en un porcentaje del 57,53% sobre el total. Si profundizamos un poco mas
en la naturaleza de las emisiones debidas al trafico rodado observamos que un porcentaje muy
importante esta relacionado con el transporte de mercancias y por tanto relacionado con el sector
comercial e industrial-oleico (transporte de la aceituna desde el campo hasta las dos cooperativas
existentes en el municipio y su posterior traslado en camiones desde las cooperativas hacia el
exterior).

2.7TENDENCIAS Y LIMITACIONES DEL MODELO ACTUAL

A nivel demografico, las proyecciones de poblacidn para Espafia en general y para las zonas
rurales en particular arrojan una natalidad en continuo descenso y un severo envejecimiento de la
poblacidon mas propios de los paises desarrollados del centro y norte de Europa. La tendencia actual,
por tanto, continda a lo largo de los préximos afios hacia una piramide de poblacién de figura
invertida.

A nivel geografico, no se prevé en el medio-largo plazo el impacto de ninguna nueva
infraestructura civil que pueda alterar el esquema existente.

A nivel socioeconémico, cabe pensar en un mantenimiento del predominio agricola en la
economia local, si bien existe una confianza generalizada en la puesta en valor del turismo de ocio,
cultura y salud, con el fomento de actividades de ocio culturales y deportivas, fomentando ademads
el patrimonio histérico-artistico local y los recursos cinegéticos.

A nivel educativo, no se espera en el medio-largo plazo un cambio sustancial en los centros
existentes a la fecha, si bien el impacto de la reduccién de natalidad podria afectarles.
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Como conclusidn-diagndstico desde el punto de vista de la movilidad los datos recopilados
y las tendencias previstas hacen pensar en:

e Medidas que permitan anticipar y combatir el envejecimiento de la poblacién

e Consideracion de un eventual florecimiento del turismo en el T.M de Villatorres.

e Por lo anterior, se hace necesaria la mejora de un entorno urbano considerablemente
desfasado en cuanto a accesibilidad y calidad de vida.

2.8 ANALISIS DE LA RED VIARIA'Y ACCESIBILIDAD
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La red viaria de Villatorres se estructura a partir de los principales caminos que han conectado
histéricamente el municipio con los mas cercanos. Principalmente el eje conformado entre
Torrequebradilla y Mengibar, y en segundo lugar, el que conectaria con el nucleo urbano con Las
Infantas y la A-44, como actual articulador del municipio.

Por estos ejes histdricos se producen los accesos principales al nicleo urbano de Villargordo,
a su vez se han convertido en vias estructurantes de primer orden.

En cuanto al viario de distribucién, este se caracteriza por una falta de jerarquia y vertebracién
en muchas ocasiones agravada por una pequefa seccidn, la presencia de estrechamientos e
intersecciones en reducido espacio, que impiden una adecuada continuidad y funcionalidad
circulatoria. En cuanto a la intensidad de uso, calles con mayor solicitacion son las C/ Ramén y Cajal,
C/ Pablo Iglesias, C/ Marques de Mondejar, y Camino de Circunvalacién.
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2.9 ANALISIS DE LA MOVILIDAD

29.1 Movilidad global

Para el andlisis de la movilidad del municipio de Villatorres se han tenido en cuenta las
campanas de encuestas realizadas durante el proceso de redaccién del PMUS de Villatorres asi como
también otros andlisis de tipo cuantitativo (toma de datos de aforos) y cualitativo (observacionales,
entrevistas personales, etc.) realizados en los trabajos de campo. Del andlisis de toda esta
informacidn se pueden extraer las siguientes conclusiones:

2.9.1.1 Reparto modal de los desplazamientos

La distribuciéon modal del transporte representa la forma en la que la poblacién del municipio
se mueve por el mismo, es decir, el porcentaje de utilizacidn de cada uno de los modos de empleados
por los habitantes de Villatorres en sus desplazamientos.

Tal y como puede observarse en el grafico, hay un dominio preponderante del vehiculo
privado, que supone mas de la mitad de los modos de desplazamiento. Esta tendencia no es
exclusiva del municipio de Villatorres sino que se encuentra bastante generalizada en municipios de
su escala. A pesar de ello, las distancias entre los principales focos de atraccidn existentes en
Villatorres no justifican el uso tan mayoritario del vehiculo privado. El vehiculo privado es la primera
opcién para los desplazamientos urbanos que se realizan diariamente a pesar de la escasa capacidad
de servicio que las calles, la estrechez, |a falta de aparcamiento e irregularidad de trazado del centro
urbano.

Existe un uso destacado de la movilidad peatonal, si bien esta se debe principalmente a
desplazamientos de barrio cuya duracion es pequefia y especialmente realizados por personas de
avanzada edad y por nifios, que no disponen de vehiculo privado. Para tiempos y distancias mayores,
donde influye en mayor medida la orografia, el modo habitual de desplazamiento es el coche propio
o la motocicleta, siendo la bicicleta un modo de desplazamiento muy minoritario en la actualidad.

Otra caracteristica importante es la nula participacién del transporte publico en el reparto
modal interno del municipio. Las escasas distancias entre el tejido residencial y los principales focos
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de desplazamiento y la falta de una masa critica suficiente que pudiera hacer sostenible el servicio
son las causas principales.

Como ya se indicaba, destaca el casi inexistente empleo de la bicicleta en lo que a la movilidad
laborable se refiere, esto se debe principalmente a la falta de infraestructura y también a las
elevadas pendientes de gran parte del municipio, que no favorece a su uso.

En relacion a los desplazamientos interurbanos, es decir, aquellos donde el desplazamiento
origen o destino del desplazamiento esta asociado a otro municipio:

De nuevo, el uso muy mayoritario del vehiculo privado, con la salvedad de un cierto
porcentaje de poblacion que habitualmente utiliza el autobls como medio de transporte.

El transporte publico tiene una muy baja participacidn pudiendo estar debido a la escasez de
lineas y horarios de conexidn con otros municipios cercanos. Si se destaca un uso mayor del
transporte escolar por parte de las nifias y nifios que acuden a otros centros de educacion a otros
municipios como puede ser Jaén.

2.9.1.2 Analisis de flujos.

El analisis de los flujos pretende reflejar los patrones de desplazamiento mas habituales hacia
los centros atractores principales, seglin su naturaleza. En su andlisis se tiene en cuenta no sélo la
motivacién del viaje, sino también el recorrido realizado. Aqui influyen varios aspectos: La
localizacién del centro atractor que motiva el desplazamiento, las zonas principales desde donde se
origina (normalmente los barrios residenciales y principales accesos al municipio), el recorrido
mayoritario elegido para dicho desplazamiento y el modo de desplazamiento. En este caso nos
interesa conocer, mas alla de la dimensidn estadistica (nUmero de viajes), el itinerario que describe.

Sin menoscabo de que podrian identificarse una gran cantidad de flujos diferentes, en relacion
a cada una de las motivaciones que pueden originar cada desplazamiento, en Villatorres, existen
cuatro que son los mas representativos, debido a que generan un mayor volumen de
desplazamientos y afectan a la movilidad global del municipio. Ademas, muchos se encuentran
asociados a problematicas y conflictos que se producen, bien en el centro atractor o bien en algunos
puntos del recorrido.
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A. Flujo Educativo (asociado al vehiculo privado)

Es el itinerario que describen los vehiculos desde las zonas residenciales de origen hasta los
dos centros educativos existentes en el Municipio, el CEIP Francisco Badillo (C/ Ramon y Cajal- zona
oeste) y el IES Llano de la Vifia (C/Donantes de Sangre). Como puntos principales de origen del
desplazamiento se ha sefialado la via preferente de salida de las diferentes zonas y como punto de
llegada, los Centros Educativos en si.

Este flujo también integra el desplazamiento desde zonas exteriores. Es el caso de la llegada
al IES Llano de la Vifia, ya que este presta servicio a las nifias y nifios del Torrequebradilla y de Vados
de Torralba.

Los horarios asociados a este flujo son los de llegada y recogida, entre las 8,45 y 9,15 de la
mafiana y entre las 13,15 y 13,45 del mediodia.

B. Flujo Comercial

Se asocia principalmente a las calles con mayor nimero de comercios del nucleo de
Villargordo. Por una parte, tiene la vertiente de los vehiculos de mercancias, que realizan las
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operaciones de carga y descarga en dichas calles. También se encuentra asociado a los pequefios
desplazamientos cotidianos con paradas o estacionamientos cortos para la realizacion de compras
en vehiculo privado y finalmente, los desplazamientos que se realizan peatonalmente.

C. Flujo Agroindustrial (asociado a los vehiculos agrarios)

Es el recorrido que preferentemente se realiza hasta los tres puntos agroindustriales que se
encuentran en el nucleo: Las dos Cooperativas Oléicas y el Poligono Industrial.

El recorrido se produce por el eje central del municipio (Carretera de Torrequebradilla-
Mengibar, Avd. Doctor Sagaz, y el Camino de Circunvalacién) asi como, en el caso del Poligono, desde
la Calle Marqués de Mondejar. Aunque el flujo es contante durante todo el afio, el periodo de mayor
intensidad es en la temporada de recogida de cosecha, entre Octubre y Enero.

D. Flujo de Servicios (asociado al vehiculo privado)

Se vincula tanto a los servicios administrativos que ofrece el municipio, asociados
principalmente al Ayuntamiento, y al Consultorio Médico y se produce desde las diferentes areas
residenciales.

2.9.1.3 Intensidad de trafico en accesos e intersecciones.

El término municipal de Villatorres dispone de varias vias de comunicacion que conectan sus
tres nucleos de poblacién y dan conexidn con localidades vecinas.

Se muestra a continuacion las principales carreteras de acceso al municipio:
e Autovias:

Autovia de Sierra Nevada A-44 (marcado en rojo en la figura), que tiene su origen en Bailén y
su destino en Motril, pasando por Jaén y Granada Capital. Es la carretera empleada por los
ciudadanos de Villatorres para dirigirse a la capital.

La Autovia del Olivar A-316, que discurre entre Estepa, Ubeda y Jaén, tiene también
importancia para los habitantes de Villatorres, ya que pasa por el sur del término municipal y es el
nexo de unidn con el municipio vecino de Mancha Real.

e Red Bdsica (marcado en naranja en la figura):

Dentro de la red bdsica de carreteras tenemos la carretera N-3232, que tiene un recorrido
paralelo a la Autovia de Sierra Nevada (Bailén-Jaén-Granada-Motril). En las inmediaciones del
término municipal de Villatorres, transcurre por el municipio de Mengibar y por la pedania de Jaén
Capital lamada Almenara.

e Red Intercomarcal (marcado en verde en la figura):

En ella se incluye las vias de conexidn entre los tres nucleos poblacionales de Villatorres:
Villagordo, Torrequebradilla y Vados de Torralba. Ademas de las vias que unen dichos nucleos
urbanos con los municipios vecinos.
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En las figuras siguientes se muestran las carreteras de acceso para cada uno de los nucleos
poblacionales de Villatorres:

e Villagordo:

Existen tres accesos principales al nucleo urbano de Villagordo:

= Acceso oeste por carretera de Las Infantas JA-3100. Es el principal acceso al municipio,
ya que es la carretera usada con mas habitualidad por los ciudadanos de Villagordo
para ir a Jaén Capital. El principal inconveniente de dicha carretera se sitda entre los
puntos kilométricos 0y 2, en los que la calzada es muy estrecha, incluso en algunos
puntos no pueden pasar simultdneamente dos vehiculos, en especial el tramo
correspondiente al puente.

= Acceso noroeste por carretera de Mengibar A-6000. Segundo acceso en importancia.
Sirve como conexién directa con el municipio vecino de Mengibar

= Acceso este por carretera a Torrequebradilla A-6000. Acceso con menor importancia
que los anteriores. Une el nucleo de Villagordo con el de Torrequebradilla.
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Existen varios accesos mds y caminos rurales en la localidad, pero de escasa importancia.

Destacar el acceso sur por el Camino de Almenara, que conecta con la pedania de Jaén del mismo
nombre.

e Torrequebradilla:

Segundo nucleo poblacional de Villatorres, cuyos accesos son los siguientes:

= Acceso oeste por carretera de Villagordo A-6000. Sirve de conexion con el nucleo
poblacional de Villagordo.

= Acceso norte por Camino a Vados de Torralba.

= Acceso este por carretera de Mancha Real A-6000. Une el nucleo urbano con el
municipio vecino de Mancha Real, pasando por la Autovia del Olivar A-316.
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e Vados de Torralba:

El menor de los tres nucleos poblacionales presenta dos accesos:

= Acceso sur por Camino a Torrequebradilla.

= Acceso norte por Camino a Campillo del Rio.

Los puntos de mediciéon de aforos en acceso han sido los correspondientes a los tres
principales accesos, marcados en rojo en la figura:

A) Acceso en Carretera JA-3100: Carretera de acceso a Villargordo por la avenida del Doctor
Sagaz. Accesos que tienen enlace directo con la autovia A-44.

B) Acceso en Carretera A-6000: Carretera de acceso a Villargordo direccién a Mengibar.
Accesos que tienen enlace directo con la autovia A-44 y el municipio de Mengibar.

C) Acceso en Carretera A-6000: Carretera de acceso a Villargordo direccion a
Torrequebradilla.
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En todos los puntos de medicion se han contabilizado los vehiculos que entraban y salian de
la localidad, es decir, se han analizado los dos sentidos de circulacion, y en varias franjas horarias:
2 horas punta:

= Hora punta de mafana - Horario entre 7:00y 9:00 h

= Hora punta de tarde - Horario entre 18:00 y 20:00 h

Los conteos de vehiculos se han realizado cada 15 minutos durante las dos horas de
duracién de cada medicion.

El resultado de estas intensidades de trafico, definiran los flujos circulatorios que saleny
entran de Villatorres. A continuacidn se presentan los resultados de los aforos realizados:

A) Acceso por carretera JA-3100:

Como se ha comentado con anterioridad, este acceso sirve de conexion con la Autovia de
Sierra Nevada A-44. Es la principal via que emplean los conductores para desplazarse a la capital
para trabajar o estudiar.

El resultado del aforo realizado se representa en la figura:

Se observa en horario de tarde hay un mayor flujo de
trafico con respecto al horario de mafiana. Por otro lado,
como cabia esperar, en horario punta de manana hay un
mayor transito de vehiculos de salida del municipio, en su
gran mayoria trabajadores que se dirigen a Jaén capital a
realizar su jornada laboral, mientras que en horario de
tarde el comportamiento es inverso, con un mayor flujo de
vehiculos accediendo a Villagordo.

B) Acceso por carretera de Mengibar A-6000

El segundo de los accesos a analizar es el de la carretera hacia el municipio vecino de
Mengibar, con un menor transito de vehiculos que el acceso anterior.

Destaca el hecho, de que tanto en horario de
mafiana como en horario de tarde, hay un mayor
numero de vehiculos que salen del nucleo urbano
con respecto a los que acceden al mismo.
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C) Acceso por carretera de Torrequebradilla A-6000

El tercer y Ultimo acceso tiene enlace directo con la autovia del olivar A-316 carretera de Jaén
— Ubeda vy sirve de conexién con los otros dos ntcleos urbanos de Villatorres, Torrequebradilla y
Vados de Torralba, ademas de conectar con Mancha Real y Baeza.

Se observa como el ultimo de los
accesos presenta un flujo de vehiculos
bastante pequeio, manteniéndose
practicamente en los mismos valores en las
dos horas puntas analizadas.

Los resultados se muestran a continuacién para las dos estaciones de aforo:

Carretera a Mengibar

Dicha estacion de aforo se situo en la carretera A-6000 en su tramo entre Villagordo y
Mengibar. Resalta la intensidad media diaria de 1.166 vehiculos.

ESTACION: J6131 SITUACION: MENGIBAR-VILLAGORDO
IDENTIFICACION: 23736131 CARRETERA: AL6000
PROVINCIA: JAEN PK: 174500

Ynvehiculos Hora 30 Hora 50 Hora 100

N° Dias aforados Estacion afin

1.166 1 a7,0% 0% 110 94 % 108 93 % 103 88 % pT-09

Datos de estacion de aforo en carretera de Mengibar

En la evolucidon diaria representativa para un dia laborable tipo se observan los tres picos
caracteristicos para las tres horas punta del dia: mafiana, medio dia y tarde. Si bien destaca el hecho
de que los tres maximos presentan valores similares.
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Evolucidn de trdfico en dia laborable tipo en carretera a Mengibar
Carretera a Torrequebradilla

La segunda de las estaciones se sitla también en la carretera A-6000, en su tramo después de
Torrequebradilla.

ESTACION: J-6149 SITUACION: A-316 - TORREQUEBRADILLA
IDENTIFICACION: 23726149 CARRETERA: A-6000
PROVINCIA: JAEN PK: 1+500

N° Dias Y%wehiculos Hora 30 Hora 50 Hora 100

aforados lig Estacién afin

385 1 968 % 32% ) 101% 3B/ 99 % 3 94 % pT-18

Datos de estacion de aforo en carretera de Torrequebradilla

En la evolucion diaria representativa para un dia laborable tipo se observan dos picos de horas
punta que destacan claramente sobre el resto de horas. En el resto del dia laborable, la intensidad
de trafico se mantiene en valores constantes.

Evolucidn de trdfico en dia laborable tipo en carretera a Torrequebradilla
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2.9.1.4 Viario interno de Villatorres

El objetivo es analizar el fluido-trafico de los vehiculos que recorren la red viaria interna del
municipio. Para ello se han realizado aforos en las principales intersecciones de la red principal.

En cuanto al itinerario con mayor flujo de vehiculos por el interior del casco urbano de
Villagordo, se represente en la figura siguiente:

Destacar la alta confluencia de trafico pesado en temporada de recogida de la aceituna, lo
gue conlleva a congestiones de trafico y dificultad de transito por el nucleo urbano.

En relacién al viario interno destaca la medicién de aforos en la interseccién principal del
nucleo urbano de Villagordo.

En todos los puntos de medicidon se ha realizado un aforo de vehiculos que cruzan la
interseccién, ya sea para entrar o salir de ella, diferenciando entre turismos y vehiculos pesados.

Estas mediciones se han realizado ademas en varias franjas horarias:
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= Hora punta de mafiana - Horario entre 7:00 y 9:00 h
= Hora punta de tarde - Horario entre 18:00 y 20:00 h

Concretamente el punto de medicién de aforo ha sido en la interseccion de la avenida del
Doctor Sagaz con la carretera de Mengibar. A continuacion se detalla la misma:

> Interseccion de la Avenida del Doctor Sagaz con la carretera de Mengibar:

Cruce semaférico que canaliza el trafico entrante y saliente en el municipio desde los accesos
de la carretera hacia Las Infantas por la Avenida del Doctor Sagaz y la carretera de Mengibar y los

distribuye por el resto de la localidad. Es el cruce principal del ntcleo urbano y el que presenta un
mayor transito de vehiculos.

Los resultados de los aforos realizados se presentan a continuacion:

AFOROFUNTA MANANA

120

100

a0

m"#&hiculos pesados
&0 .
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20 —
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T:O0-7:A5 TAS-7:30 T:30-745 To45-8:00 8:00-8:15 8:15-8:30 8:30-8:46 8:45-9:00

Evolucion del aforo en horario punta de tarde en interseccion de la Av. Del Doctor Sagaz con la carretera de Mengibar
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Evolucion del aforo en horario punta de tarde en interseccion de la Av. Del Doctor Sagaz con la carretera de Mengibar
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Se observa cdmo por la manana este flujo es mas constante que por la tarde, donde el flujo
es mas aleatorio, con una punta importante de trafico a las 19:00 h, sobrepasando los 100 veh/h.
También se aprecia que el flujo de vehiculos pesados es muy inferior comparado con el de turismos,
si bien en horario de mafana hay un mayor transito de vehiculos pesados.

A continuacidon se muestran los resultados del aforo realizado en la interseccion concretando
por calles:

- Punta mafnana:

Aforo en horario punta de mafiana en interseccion de la Av. Del Doctor Sagaz con la carretera de Mengibar

El tramo mas saturado es el correspondiente a la carretera de Mengibar en sentido Mengibar,
con un total de mas de 100 Veh/h, seguido por el tramo de la carretera de Torrequebradilla.

Punta tarde:
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Aforo en horario punta de tarde en interseccion de la Av. Del Doctor Sagaz con la carretera de Mengibar

Al igual que en los resultados de por la mafiana, por la tarde el tramo con mayor transito de
vehiculos es la salida por la carretera de Mengibar, al igual que la Avenida del Doctor Sagaz.

> Intersecciones conflictivas:

Las intersecciones mas conflictivas del nucleo urbano de Villagordo se enumeran a
continuacién:

= Interseccion de la Avenida del Doctor Sagaz con la Carretera de Mengibar. Como se ha
comentado con anterioridad es el Unico cruce semafdrico del nucleo urbano y el que
presenta mayor intensidad de trafico.

= Interseccion de la calle Pablo Iglesias con la calle Ramdn y Cajal.

= Interseccién de la calle Benjumea con la carretera de Torrequebradilla. Cruce peligroso
debido a la poca visibilidad, lo que hace necesario invadir parte de la calzada para obtener
visién suficiente.
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2.10 USO DEL VEHICULO PRIVADO

2.10.1 Caracteristicas del modelo actual

2.10.1.1 Generalidades: el vehiculo privado como protagonista de la movilidad actual

De entre todos los elementos que configuran el modelo de movilidad actual de Villatorres, es
el factor dominante es sin duda el vehiculo privado, debido a:

° Valor social o status que se le atribuye por parte de los ciudadanos
. Impactos y efectos que produce su uso sobre el resto de elementos del modelo de
transporte.

De esta forma, Villatorres se enfrenta a una problematica creciente y compartida con otros tantos
municipios de Espafia y el mundo en 2020: la sobreutilizacién del vehiculo privado y la imposibilidad
infraestructural para absorber esta tendencia.

Para la escala rural que corresponde al municipio, el nivel de trafico alcanza valores exagerados, que
evidencian una sobreutilizacion del vehiculo privado y una serie de conductas nocivas que
sobrepasan las posibilidades de la infraestructura existente.

2.10.1.2 Problematica general por el aumento y la sobreutilizacion del vehiculo privado

De forma muy resumida, la problematica que encontramos en torno al vehiculo privado es la
siguiente:

° Presencia y uso del vehiculo privado: Ambas en progresivo aumento, con especial
incidencia en el eje central del municipio (Avd del Doctor Sagaz, Carretera de
Torrequebradilla, Carretera de Mengibar, C/ Ramoén y Cajal, C/ Pablo Iglesias.

. Aparcamiento: A pesar de existir diversas alternativas para aparcar (garajes privados
propios y de alquiler, algin lote publico...) la opcidén principal elegida es el
estacionamiento en el viario publico, que debido al aumento del nivel de motorizacién,
genera ya una escasez de estacionamientos disponibles y provoca, entre otros,
estacionamientos ilegales.

Retomando lo ya expuesto en el apartado relativo al Modelo de Movilidad, nos encontramos
con un crecimiento insostenible del uso del vehiculo privado, lo cual se refleja en los siguientes
datos:
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. La tasa de motorizacidn imparable que asola Villatorres, en la actualidad existen unos
3.949 vehiculos matriculados en Villatorres.

. Lo anterior hacer que sea muy frecuente disponer de varios vehiculos por hogar.

° El motivo de uso del vehiculo privado en los desplazamientos de Villatorres es la
comodidad en el 60% de los casos.

° Lo mas significativo es la fuerte dependencia del vehiculo privado a cualquier edad, y
concretamente en el sector entre 25 y 65 afios

° El impacto del estacionamiento del vehiculo privado aumenta el tiempo de viaje,
congestiona los espacios y no permite el uso de dichos espacios por otros usuarios.

° Todo lo anterior implica un deterioro del tejido urbano importante, registrandose

problemas de distinta indole que provocan un coste econdmico y un desequilibrio social
y medioambiental.

2.10.1.3 Problematicas

Los principales problemas de Villatorres en cuanto al vehiculo privado estan relacionado con
el uso recurrente del vehiculo privado para desplazamientos urbano y actividades que podrian
solventarse mediante otras formas de movilidad. El uso concentrado en determinados horarios y
zonas del nucleo urbano tiene como consecuencia la saturacidn en las intersecciones urbanas e
inmediaciones de los centros atractores. Esta problematica tiene especial incidencia en los flujos
educativo (padres y madres que llevan a sus hijos a los colegios) y comercial (compras cotidianas).

A continuacién pasamos a describir las principales problematicas que han sido detectadas
tanto en el proceso de analisis como a través de las encuestas realizadas.

A. Interferencias entre el sistema de aparcamiento, la carga y descarga y la movilidad

El sistema de aparcamiento existente y las practicas de paradas y estacionamientos en lugares
no habilitados tiene un efecto negativo en la fluidez del trafico ya que produce estrechamientos y
cortes de calle en horarios comerciales.

B. Falta de fluidez asociada al paso de vehiculos pesados por el viario interno

El paso de vehiculos pesados vinculados principalmente a los flujos agroindustrial (caminos
gue acuden a las cooperativas) o comercial (abastecimiento a los comercios existentes) por los
viarios internos del nucleo urbano producen efectos negativos en la movilidad como son la falta de
fluidez debido al exceso de solicitacidn en vias de reducido tamafio.

C. Obstaculos del viario en viarios de borde urbano

La alternativa al transito de vehiculos pesados por el viario de borde urbano (Carretera de
circunvalacion) se encuentra limitada por la presencia de obstaculos, estrechamientos y de un
trazado inadecuado, en el primer caso, asi como al volumen de aparcamientos que existen en puntos
del recorrido

D. Interaccion con el peatdn

Ademas de los efectos que esta concentracién de vehiculos producen en la movilidad, el
vehiculo privado también encuentra puntos de conflicto en su relacion con el peatén debido en la
mayoria de ocasiones a la ocupacion de las aceras y los rebajes para el estacionamiento.
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Por ultimo del proceso participativo también se han extraido que el ruido, la contaminacion y
demanda de aparcamiento en el centro urbano son otras de las problematicas relacionadas con la
movilidad del vehiculo privado.

Ademas de lo expuesto para la problematica general, no podemos dejar de percibir otras
carencias, sinergias negativas y efectos colaterales en el casco antiguo y que forman parte de la
realidad cotidiana de Villatorres en 2020:

° Apropiacion progresiva del espacio por parte del coche, degenerando en conductas:
0 Invasivas (aparcamiento en aceras)
0 Agresivas (altas velocidades, poca cortesia)
0 Abusivas (dejar el coche arrancado durante la realizacion de tareas rapidas)
0 Ineficientes (tasas de ocupacién en torno a 1 persona/vehiculo).

° Espacio publico contaminado por humos, ruido de motores y ruido de la rodadura sobre
los adoquines.

. Barreras y desniveles en el entorno patrimonial para contener la invasién del vehiculo,
lo que complica la circulacién de otros modos y la accesibilidad general.

. Consecuente accesibilidad encorsetada por las restricciones de espacio.

° Menor voluntad peatonal para desplazarse (imaginamos que en parte por los

impedimentos anteriores) aunque los desplazamientos sean perfectamente asumibles
en tiempo y relativamente con respecto a la topografia.

. Posibilidad de aparcar en las estrechas vias patrimoniales. En la actualidad, el reparto
de espacios en el casco histdrico es 77% vehicular frente a 23% peatonal.
° Deterioro del tejido socioecondmico y cultural del espacio histérico, que deberia ser el

entorno puesto en valor en el municipio.

2.10.1.4 Tendencias y limitaciones del modelo actual

De manera general, Villatorres camina a una saturacion de sus espacios publicos por
ocupacion del vehiculo privado, lo cual va en contravia de un entorno rural de tamafio limitado.

La tendencia actual es un mayor crecimiento del nivel de motorizaciéon y por tanto mayor
presencia del vehiculo tanto en circulacién como en ocupacién en forma de aparcamiento, pues el
viario publico es su espacio de maniobra.

La comodidad de uso del vehiculo se ha convertido en el motivo principal de su utilizacién en
desplazamientos por el municipio generando una fuerte dependencia que, sin limitaciones al
vehiculo, mantendra su tendencia a convertirse ain mas en la rutina de los ciudadanos de
Villargordo.
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En el caso particular del casco antiguo, por su infraestructura patrimonial incapaz de absorber
las demandas de espacio del vehiculo privado, se ha producido un deterioro que afecta al uso y
accesibilidad del resto de usuarios y que, de no limitarse el uso del vehiculo privado, tendera a su
saturacion y a la des-incentivacién del resto de usuarios.

Como conclusion-diagnostico desde el punto de vista del uso del vehiculo privado, los datos
recopilados y las tendencias previstas hacen pensar en:

e Incapacidad infraestructural para soportar un modelo de movilidad basado en la
preeminencia del vehiculo privado

e Maedidas que permitan proteger y dinamizar los espacios colectivos de cara al futuro,
especialmente los de caracter patrimonial, como es el caso del casco antiguo.

e Por lo anterior, se hace necesario reflexionar sobre un cambio de paradigma en el uso del
vehiculo privado para:

O Realizar todos aquellos desplazamientos viables en medios alternativos, reduciendo
el uso del vehiculo privado en la medida de lo posible.

0 Dotar a las principales infraestructuras de ronda de suficiente capacidad para actuar
como ejes colectores-distribuidores del trafico de Villatorres.

0 Definir una zona pacificada en el entorno del casco antiguo, que permita revitalizar los
usos sociales, econdmicos, administrativos, comerciales y de toda indole sin acceso
masivo del vehiculo privado.

0 Dotar de accesibilidad universal a los espacios y de una seializacién adecuada para
que los conductores se sientan motivados y forzados a respetar las condiciones de
seguridad
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MODOS BLADOS (PEATON Y CICLISTA)

2.11.1 Caracteristicas del modelo actual

2.11.1.1

Generalidades: los modos descuidados del modelo actual de movilidad

En el modelo actual de movilidad nos encontramos con la siguiente realidad en cuanto a los
modos blandos se refiere:

2.11.1.2

Peatdn: Es un modo de uso significativo, puesto que las dimensiones de un espacio rural
y la plana topografia del municipio permiten una mayoria de los desplazamientos de
duracion maxima de 10-12 minutos. Los desplazamientos mads largos a pie en el
municipio se encuentran entre 15-20 minutos, siendo muy reducidos y concretos. A
pesar de todo, no es el modo principal, sino que el vehiculo privado sigue siendo la
primera opcién, en parte porque los recorridos peatonales no son agradables ni seguros
en muchas ocasiones y se perciben como peligrosos, intrincados y/o socialmente
inferiores

Bicicleta: La aficidn al ciclismo interurbano dentro del municipio es bastante alta, pero
no se ha apreciado una relacidn considerable entre esta aficidn y el uso de la bicicleta
para realizar los desplazamientos rutinarios. Cabe destacar que por las caracteristicas
del municipio puede ser un medio bastante atractivo puesto que carece su orografia es
muy planay, excepto en horas punta, el pueblo goza de bastante tranquilidad.

Consecuencias de la hegemonia del vehiculo privado para los modos blandos

Es ampliamente conocido en proyectos urbanos de toda indole que dos de los grandes
perjudicados del crecimiento del parque mévil de los municipios y de la sobreutilizacién del vehiculo

privado son:

El peatdn, debido a la generacidon de barreras y a la ocupacién de espacios que se
produce para contener al vehiculo.

El ciclista, que en no pocas ocasiones comparte espacio con el vehiculo privado, pero
sin igualdad de condiciones puesto que los riesgos que corre frente a un accidente, a la
velocidad de circulacién, etc generan reticencias para el uso de la bicicleta en muchas
personas.

Si a ello unimos la dificultad de acceso universal a los diferentes lugares de interés del municipio,
asi como los problemas derivados de seguridad y obstaculizacidn en el acerado, todo ello provoca
una desincentivacion de la movilidad del viandante.
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En el caso de Villatorres, nos encontramos con las siguientes dificultades:

1) Barrerasy desniveles. El peatdn y el ciclista se encuentran en ciertas zonas con serpenteos
incémodos por espacios angostos y escalonados que no todos los usuarios pueden utilizar
(ej. ancianos, personas con movilidad reducida, carritos de bebé, etc). Esto se hace
especialmente evidente y relevante en el casco antiguo, por la adaptacién de un espacio
originariamente patrimonial a usos posteriores, quedando el espacio en un hibrido “en
tierra de nadie”.

Ejemplos de espacios peatonales limitados en el casco antiguo y centro

2) Accesibilidad limitada por las restricciones de espacio consecuencia del espacio dedicado al
vehiculo privado y de tratar de combinar todos los usos posibles obteniendo un resultado
desfasado e ineficiente para muchos de los usuarios.
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Conflicto entre necesidades de accesibilidad e infraestructura inadecuada.

3) Baja voluntad peatonal para desplazarse porque los desplazamientos sean perfectamente
asumibles en tiempo. Aunque por las dificultades topograficas del municipio se puede
considerar para el peatdn dificultades para el fomento de la peatonalizacion.

4) Todo lo anterior genera mas sedentarismo, menos interacciéon, menos salud... una sociedad
a contracorriente de si misma con consecuencias imprevisibles para el futuro

2.11.1.3 Tendencias y limitaciones del modelo actual

En el modelo actual, el peatdn se encuentra con muchas limitaciones para desplazarse por el
municipio a pesar de ser la escala adecuada para ello. La tendencia del modelo actual hasta la fecha
era no prestar atencién a las necesidades del peatdon en términos de accesibilidad, dotacion de
espacios suficientes, seguridad y comodidad. Sin embargo, desde la propuesta de redaccién del
presente PMUS se inicid un viraje en la tendencia hacia una concepcién mas sostenible.

En el caso del ciclista, la situacion es mas compleja, puesto que si bien el ciclismo interurbano
es una gran aficién en Villatorres, no ocurre asi para los desplazamientos al interno de Villatorres, lo
cual es complejo por la orografia del municipio.

Como conclusion-diagndstico desde el punto de vista de los modos blandos, los datos
recopilados y las tendencias previstas hacen pensar en:

° Imposibilidad de mantener durante mas tiempo a estos modos completamente
subordinados al vehiculo privado.

. Puesta en valor y periodo de transicion para fomentar un cambio de paradigma con
el peatdn de vuelta como protagonista del espacio urbano

° Dificultad en la revitalizacién de la bicicleta como modo de desplazamiento habitual

para los ciudadanos de Villatorres.
) Por lo anterior, se hace necesario reflexionar sobre:
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O Acciones para obtener un espacio peatonal pacificado en el entorno central del
pueblo y/u otros de interés

0 Posibilidades para despertar en Villatorres una nueva concepcién de la bicicleta
en la zona Norte del Municipio.

0 Fomento de accesibilidad universal por supresion de barreras y plataformas tnicas

2.12 TRANSPORTE PUBLICO

2.12.1.1 Caracteristicas del modelo actual

Antes de comenzar, es importante destacar que, por la escala rural de Villatorres, su
extension, su nimero de habitantes y la duracion y longitud de los desplazamientos internos, NO
EXISTE UN SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO URBANO (el uso del sistema de taxis para tal fin es
despreciable), y por tanto el analisis de este capitulo difiere mucho del de cualquier PMUS en un
nucleo de mayor poblacién y/o extension con una contribucion considerable de un sistema de
transporte publico urbano.

2.12.1.2 Transporte publico VS vehiculo privado

Como ya se ha esbozado con anterioridad, el uso del transporte publico en Villatorres es muy
bajo y se limita a los ciudadanos que carecen de vehiculo privado. Se considera como ultimo recurso
para realizar desplazamientos, es decir, en primer lugar se baraja la posibilidad de ir en vehiculo
privado, y solo en su defecto se opta por el uso del transporte publico. Por tanto, el perfil de este
viajero suele ser o personas de avanzada edad que carecen de otro medio o el resto de ciudadanos
gue carecen o de carné de conducir o de vehiculo propio, los denominados viajeros cautivos del
transporte publico.

La funcionalidad del transporte publico en Villatorres viene condicionada directamente por el
aumento tanto del nimero como de los usos del vehiculo privado:

° El transporte publico de Villatorres consiste en lineas que comunican con la ciudad de
Jaen y Mengibar

. La escasa demanda de transporte publico hace que no exista mayor cantidad de viajes
directos, y por tanto mas cortos.

° Adicionalmente, el aumento de vehiculos privados en todos los municipios puede
originar un incremento en los tiempos de recorrido del servicio publico por el exceso
de trafico.

. Medios de implantacién reciente gracias a las tecnologias digitales, como puede ser el

uso de plataformas de coche compartido (ej. BlaBlaCar) atomizan alin mas la demanda
gue podria ser usuario del transporte publico.
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. Es por ello que el uso del transporte publico se realiza de forma muy puntual y por
motivos muy variados, siendo muy poca la poblacién que lo considera su medio
principal de transporte.

° Todo esto origina que el usuario perciba como mas eficaz el uso del vehiculo privado.

2.12.1.3  Principales destinos en autobus

El principal destino en los desplazamientos externos en autobus es la ciudad de Ubeda, del
mismo modo que ocurre la movilidad asociada al vehiculo privado ya que esta ciudad ejerce una
posicion de nodo provincial para casi todos los municipios de su alrededor. Ademads de la presencia
de servicios administrativos, Ubeda cuenta con un importante sector comercial y una considerable
oferta de ocio que satisface las necesidades de muchos ciudadanos de Villatorres.

En segundo lugar, se encuentra los nlcleos urbanos mas cercanos como Mengibar o Jaen,
debido, principalmente a vinculaciones de tipo laboral.

2.12.1.4 Red de transporte publico urbano e interurbanos

Del proceso de analisis del transporte publico urbano e interurbano desarrollado para la
elaboracion de este PMUS encontramos que en el municipio de Villatorres no existe ningun servicio
regular de autobuses urbano, con excepcidon de un servicio de traslado de las personas de edad
avanzada de todo el municipio al centro de dia del municipio.

En relacion al transporte publico interurbano tan solo encontramos una parada de autobus
situada en el Paseo de Andalucia. Las lineas con parada en Villatorres y destino a Andalucia son las
siguientes:

IDA

Jaén Grafiena  LasInfantas  Villargordo  Frecuencia

M10-2 - Jaén - Villargordo WM =

11:30 11:45 11:50 12:00 Sab
13:00 13:15 13:20 13:23 LV

VUELTA

Villargordo  Las Infantas  Grafiena Jaén Frecuencia

12:00 12:10 12:15 12:30 Sab
13:30 13:40 13:45 14:00 LV
18:30 18:40 18:45 19:00 LV

Ademas de las diferentes lineas de transporte regular de viajeros, en Villatorres existen dos
lineas de transporte discrecional que asisten en el desplazamiento de estudiantes a los centros
educativos de IES Llano de la Vifia.

Si nos centramos en el transporte por ferrocarril, el acceso a la estacidén de Jaen, situada a
unos 29 km.
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2.12.1.5 Tendenciasy limitaciones del modelo actual

El modelo actual de transporte publico no contempla un sistema de transporte publico urbano
(a excepcidn del uso casual del taxi para dichos fines), lo cual puede entenderse por el tamafio de
nuestro municipio, pero a la vez es una de las causas de la sobreutilizacidn del vehiculo privado.

Unicamente la conexién con Linares, por ser directa, ofrecen mayor atractividad, servicios y
caracter generador de viajes para los ciudadanos de Villatorres.

Por todo lo anterior, la tendencia previsible para los préoximos afios en un escenario de
continuacién del aumento de la tasa de motorizacion es la baja demanda de transporte publico, la
cual seguramente seguird un patrén de caida del uso.

Como conclusidn-diagndstico desde el punto de vista del transporte publico, los datos recopilados
y las tendencias previstas hacen pensar en:

e (Caida del uso de las lineas regulares de autobus, especialmente en un escenario de
aumento de la tasa de motorizacion.
e Caida del uso del tren como medio de transporte publico, por el auge del vehiculo privado.
e (Caida progresiva del uso del taxi, excepto por colectivos cautivos de éste
e Por lo anterior, se hace necesario analizar:
0 La posibilidad de estructurar un sistema transporte publico urbano
0 Facilitar las conexiones entre los usuarios de autobus, tren y taxi, con objeto de
elevar la demanda favoreciendo la intermodalidad
0 Hacer seguimiento al uso de los sistemas de transporte publico (autobuses, treny
taxis) con objeto de evaluar la conveniencia de, llegado el caso, adaptar la
demanda a otros modos mas eficientes para la poblacion cautiva de estos modos.
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2.13 TRANSPORTE DE MERCANCIAS

2.13.1.1 Caracteristicas del modelo actual

En la actualidad, no existen restricciones de horario o paso a la carga y descarga de
mercancias, salvo por las propias limitaciones de la infraestructura.

Por tanto, como en todos los municipios de dimensiones similares, se presenta una
problematica relacionada con ocupacion del viario, falta de seguridad y congestidon en puntos clave,
relacionada sobre todo con el estacionamiento, que en muchas ocasiones opta por disposiciones
ilegales.

En el caso de Villatorres, la situacidn se agrava debido al emplazamiento de las instalaciones
comerciales en algunos de los puntos negros de trafico de la ciudad, con evidentes problemas de
trafico y/o aparcamiento que esto acarrea.

En el municipio de Villatorres, no hay puntos para la parada de las Mercancias.

Como conclusidn-diagndstico desde el punto de vista del transporte de mercancias, los
datos recopilados y las tendencias previstas hacen pensar en:

e Saturacidn del uso de ciertas zonas
¢ Incapacidad de la infraestructura para soportar el paso de ciertos vehiculos
¢ Incompatibilidad de uso del espacio para estos fines en convivencia con otros usuarios.
e Por lo anterior, se hace necesario analizar:
0 Restriccion de los espacios actuales, horarios y tipos de vehiculos para transporte
de mercancias
0 Generacion de nuevas zonas de carga/descarga de acuerdo al modelo general de
movilidad que vaya a implantarse.
O Regulacién de los espacios en areas que vayan a potenciarse como (i) zonas
peatonales y pacificadas (ii) rondas de paso principal para vehiculo privado.
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2.14 ANALISIS DE APARCAMIENTO

2.14.1.1 Caracteristicas del modelo actual

Con caracter general y en virtud del andlisis realizado podemos afirmar que existe una
concordancia entre las posibilidades de aparcamiento y el ancho del viario. Asi, en la zona centro,
donde la trama urbana es mas enrevesada y las calles son menores a 6 metros las dificultades de
aparcamiento son mayores y no se permite (algo que no siempre se consigue) el aparcamiento en
la via publica.

De la misma manera en la mayor parte de las calles del nicleo urbano de Villatorres también se
encuentra limitado el aparcamiento en las inmediaciones de las intersecciones y giros aunque si se
permite el aparcamiento y el estacionamiento en uno de los dos lados de la calle. En la imagen
inferior se puede apreciar el analisis del aparcamiento realizado.

En relacion a los niveles de ocupacion de la via publica y la demanda de aparcamiento, podemos
afirmar en virtud del andlisis realizado y del proceso participativo llevado a cabo que los niveles de
ocupacidon mas elevados y las mayores demandas de aparcamiento se producen en la Zona del Casco
Antiguo. Esta zona debido a la restricciones de aparcamiento y a su propia configuracién urbana no
cuenta con plazas suficientes para cubrir la demanda en las zonas préximas al drea de mayor
actividad comercial (Eje C/ Ramodn y Cajal, Entorno del Ayuntamiento)

Fuera de la zona de influencia del casco antiguo no encontramos problemas relevantes de
aparcamiento en el ndcleo urbano con excepcion de los que se producen puntualmente en los
entornos de los centros educativos y durante el mercado semanal en el entorno del mercado de
abastos.

2.14.1.2 Problematica

A continuacién pasamos a describir las principales problematicas que han sido detectadas como
resultado tanto del proceso de analisis como a través de las encuestas realizadas.

A. Aparcamientos en lugares no habilitados

Aparcamiento en lugares no habilitados para ello ocupando el acerado urbano que se produce con
mayor intensidad en las zonas comerciales del centro y entorno de Centros Educativos. Son
generalmente estacionamientos que no estan permitidos de unos minutos. Algunos aparcamientos
se producen entre pinetes y dificultan el transito peatonal.

B. Sefalizacién insuficiente

Falta de delimitacién horizontal de aparcamientos, donde la falta de sefalizacidon que hace que las
plazas existentes no se optimicen. En muchas zonas del municipio no existe una delimitacién
horizontal que contribuya a la optimizacion del espacio publico. También falta una mejor
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sefializacién vertical y bordillos amarillos que regulen el aparcamiento. Muchas calles del municipio
no cuentan con sefiales destinadas a la regulacién del aparcamiento, lo que genera la sensacién de
gue se puede aparcar en cualquier lugar donde no se encuentre expresamente prohibido.

En las zonas residenciales, el aparcamiento no genera grandes problemas. La mayoria cuenta con
garajes en sus viviendas y también la buena vecindad contribuye a la auto organizacidn. En los casos
donde se ha producido algun tipo de conflicto se ha optado por el estacionamiento quincenal.

Como conclusion-diagnostico desde el punto de vista del aparcamiento, los datos recopilados y
las tendencias previstas hacen pensar en:

e Unareflexion en cuanto a la evolucion probable en el casco antiguo, puesto que los indices
crecientes de motorizacion apuntan a mayor saturacion de estos espacios, si bien las
plazas existentes parecen ser aproximadamente suficientes para la poblacién que habita
al interior del casco.

e Unadisposicidn en el resto del municipio favorable al aparcamiento en el viario, lo cual es
comprensible siempre y cuando exista espacio suficiente.

e Por lo anterior, se hace necesario:

0 Analizar el entorno del casco antiguo desde la perspectiva de los residentes y
desde la perspectiva de los visitantes, considerando que un cambio de paradigma
en la gestion del aparcamiento del centro encaminado hacia la sostenibilidad de
la zona patrimonial puede contemplar medidas de implantacién progresiva, por
ejemplo: politicas de restriccion total en determinados puntos estratégicos,
politicas de limitacién exclusiva de estacionamiento para residentes, creacion de
nuevos espacios de estacionamiento con posibilidad de tarifa simbdlica, etc.

0 Repensar el espacio dedicado al aparcamiento en el resto de barrios, con especial
hincapié en zonas particularmente problematicas hoy y, sobre todo, en la ronda
periférica, cuya potenciacidon para la gestion distribuidora del pueblo no debe
entorpecerse con una permisividad excesiva de los espacios de estacionamiento
sobre ella.
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2.15 SEGURIDAD VIAL

2.15.1.1 Problematica existente

La seguridad vial esta vinculada con la seguridad del viario en lo que se refiere tanto a
infraestructura como a seiializacidn, visibilidad y circulacién adecuada. El crecimiento del parque
movil y la adaptacion de la infraestructura a este en las Ultimas décadas ha producido en Villatorres
la aparicidn de numerosas situaciones que afectan a la seguridad vial tanto de conductores como
del resto de usuarios.

Algunas de estas situaciones se exponen a continuacion:

e Falta de visibilidad en cruces vehiculares y peatonales

e Exceso de velocidad en diversas zonas

e Ausencia de infraestructura adecuada para transito, cruce o circulacién de modos blandos
e Riesgo de accidente para PMRs por falta de accesibilidad universal

e Falta de iluminacién adecuada.

e Sefalizacidn obsoleta y/o contradictoria, tanto horizontal como vertical

e Deterioro del pavimento en determinadas zonas.

Todo lo anterior, una vez mas, favorece al actor mas fuerte y hegemonico: el vehiculo privado.
De esta forma, el desplazamiento en vehiculo privado parece aportar mayor seguridad que la
circulacion en otros modos, retroalimentando el circulo vicioso.

2.15.1.2 Tendencias y limitaciones del modelo actual

El modelo actual es claramente insuficiente para dotar de la seguridad necesaria a todos los
usuarios que utilizan el espacio publico para su movilidad.

La tendencia de este modelo es a un deterioro del tejido urbano aiin mas pronunciado, y por
tanto mayores deficiencias en seguridad, provocando mayor coste econédmico, medioambiental y
social.
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Como conclusidn-diagndstico desde el punto de vista de la seguridad vial, los datos recopilados y
las tendencias previstas hacen pensar en:

e Mayor deterioro del espacio publico en caso de seguir aumentando los niveles de
motorizaciéon y el uso indiscriminado del vehiculo privado frente a otros modos de
movilidad local.

e Empeoramiento de la seguridad vial para conductores y modos blandos en caso de no
restablecerse y actualizarse la infraestructura de acuerdo con politicas de movilidad
sostenible y equilibrada

e Por lo anterior, se hace necesario:

(0}

Promover un nuevo paradigma de movilidad que abandone el uso del vehiculo
privado frente a los modos blandos en los desplazamientos diarios por el
municipio

Analizar la posibilidad de reducir la velocidad de manera general con elementos
de calmado de trafico en determinadas zonas

Establecer medidas para favorecer que el trafico discurra sin ningin tipo de
problemas.

Actualizacidon y/o repintado de la sefializacion e iluminaciéon adecuada de los
espacios de paso, especialmente de todos los que pertenezcan a los viales
estructurantes.

Establecimiento de medidas generales y cronogramas de accién para dotar de
accesibilidad universal y espacios suficientes a todo el municipio
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3. DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD

3.1 ANALISIS Y MEDIDAS DE GESTION DE LA MOVILIDAD

A lo largo del desarrollo del presente Plan, se han estudiado y analizado los diferentes
agentes que constituyen el sistema global de movilidad del municipio de VILLATORRES.

Las demandas de desplazamiento quedan determinadas por las zonas atractoras principales
del municipio en funcidn de las actividades que se lleva a cabo en ellas.

Con los datos expuestos anteriormente: caracteristicas del municipio, zonificacién, parque
de vehiculos, indice de movilidad, zonas atractoras/generadoras... Se puede detallar una conclusién
del diagndstico de la situacidon del sistema general de movilidad de Villatorres en base a sus
debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades (DAFO).

Las debilidades y fortalezas forman parte del analisis interno, en este caso, de la movilidad y
el espacio publico del nucleo urbano. Por lo tanto, se entenderd que las debilidades son todos
aquellos elementos, recursos, habilidades y actitudes que, a efectos de movilidad y el espacio
publico constituyen barreras para lograr un eficaz desarrollo de pautas de movilidad, en este caso,
sostenibles. Las fortalezas son, en dicho sentido, todo lo contrario, puntos fuertes intrinsecos al
modelo de movilidad y generacién de espacios publicos, detectado, en cualquier de los aspectos de
analisis, que influyen positivamente en el desarrollo de pautas de movilidad sostenibles, o
adecuadas.

Por otro lado, estan los factores externos (Oportunidades y Amenazas), ya sea de caracter
politico, social, legal, institucional, ambiental, econdmico, etc., que, de alguna u otra manera estan
en disposicién de afectar positiva o negativamente el desarrollo e implementacidn de nuevas
politicas de movilidad municipal que auspicien pautas y conductas mas sostenibles, ambiental y
socialmente, con respecto a dicho factor analitico.

Para llevar a cabo este analisis DAFO se han establecido cuatro dimensiones que a nuestro entender
influyen en el analisis y diagndstico de la movilidad como son: el espacio fisico, uso que se llevan a
cabo en el territorio, flujos de vehiculos y personas que se producen en el territorio, habitos, social
y patrones de movilidad.

El analisis de estas cuatro dimensiones nos ha permitido comprender la magnitud de los
problemas identificados asi como determinar las escalas y relaciones urbanas y territoriales
adecuadas para resolverlos.
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3.1.1 Matriz Dafo de Analisis de Movilidad.

Matriz DAFO ANALISIS DE LA MOVILIDAD

DEBILIDADES

AMENAZAS

Cualquier cambio econémico-social, puede influir en la
evolucion de la ciudad creando un estado difuso en el
plan con las mismas caracteristicas.

Una mala gestion de la movilidad puede empeorar la
situacidn actual.

El municipio de Villatorres, debido a su situacién actual,
esta arraigada al uso del vehiculo privado.

Expansion del municipio sin criterio y de forma
incontrolada.

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

La movilidad en Villatorres es posible, aun no tiene una
configuracion totalmente difusa.

Aprovechar el estado econdmico actual, para motivar
a los ciudadanos al uso de modos de transporte mas
limpios para sus desplazamientos.

Que el desarrollo del
sostenible.

municipio sea de forma

Existe una concienciacidn sobre el municipio de la
sostenibilidad que ha ido evolucionando poco a poco.

Empezar a gestionar y mover inversiones sostenibles,
aprovechando las subvenciones del sector.
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3.1.2 Matriz Dafo de Gestion de la Movilidad

Matriz DAFO
DEBILIDADES

GESTION DE LA MOVILIDAD
AMENAZAS

El automovil particular es el principal medio de
transporte usado en todo tipo de desplazamientos de la
ciudad.

El aumento de la demanda de desplazamientos.

Los ciudadanos estdan concienciados al modelo de
movilidad clasica implantado en el municipio, el uso del
vehiculo privado.

La dependencia del vehiculo privado.

No existe de un transporte publico adecuado que cubra
la demanda de los usuarios sobre todo en horas punta
en los centros atractores.

Que la propuesta planteada no sea aceptada vy
cumplida por los ciudadanos.

Necesidad de realizar planes de educacién vy
concienciacién ciudadana de los nuevos valores de
movilidad.

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

El municipio de Villatorres consta de distancias
reducidas, para desplazamientos entre los centros
atractores que son posible realizar a pie.

Aparicion de nuevas posibilidades y propuestas de la
movilidad sostenible.

El apoyo de las entidades publicas para fortalecer una
movilidad sostenible.

Incluir la intermodalidad en la movilidad del

municipio.

Reconocimiento de los problemas medioambientales,
energéticos... asociados al modelo cldsico de movilidad.

Concienciacion social.

Reducir los
econdémicos.

impactos ambientales, sociales vy
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3.1.3 Matriz Dafo Red Viaria, trafico y circulacion.

Matriz DAFO
DEBILIDADES

RED VIARIA, TRAFICO Y CIRCULACION ‘
AMENAZAS

Villatorres es un municipio en la que el principal modo
de transporte es el vehiculo privado.

Un mal uso del Plan de Movilidad que va a ser
implantado, o que no funcione.

Desplazarse por el municipio de Villatorres con el
vehiculo privado es mas comodo que circular en otro
modo de transporte.

La pérdida de turismo debido a la movilidad
sostenible implantada.

La pavimentacion en todo el viario no es la adecuada.

Las vias de circulacion por el nucleo urbano no se
encuentren saturado o congestionado, por lo que se
generaria mayor numero de desplazamientos con
vehiculos privados.

Los ciudadanos deben adecuarse a las nuevas
actuaciones que se propongan y se lleven a cabo en el
Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

La realizacién de nuevos proyectos puede modificar
el Plan que se esta realizando.

Expansion del municipio

Existen presiones sociales y profesionales en la
decision de las actuaciones tomadas para el Plan.

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

Villatorres aun no tiene una distribucidon determinada.

Incentivar el uso de modos de transporte que
contaminen menos, y asi poder estabilizar los indices
de motorizacidn y aprovechar la ralentizacion
econdémica debido a la crisis.

El municipio se encuentra en fase de desarrollo
econdémico.

Adecuar el municipio de Villatorres a un desarrollo
de manera sostenible, no de forma incontrolada.

Las infraestructuras en el casco antiguo del municipio
disponen de un potencial de actuacidn para limitar el
uso del vehiculo privado y fomentar el resto de modos
de transporte.

Reordenacion del viario.

Que las actuaciones que se lleven a cabo sobre la
movilidad sean aceptadas por los ciudadanos y los
resultados sean satisfactorios.

Evitar conflictos de trafico en las intersecciones
mediante la adecuada sefializacién semafdrica y
reordenando el resto de sefializaciones.
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Poder conseguir en un futuro una “Smart-city”,
basandonos en la buena movilidad sostenible
implantada.

Aprovechar para gestionar y estremecer inversiones
sostenibles con ayuda de subvenciones en este
sector.

3.1.4 Matriz Dafo Seguridad Vial

Matriz DAFO
DEBILIDADES

SEGURIDAD VIAL
AMENAZAS

Elevado nimero de accidentalidad registrado en los
afos anteriores.

Aumento del trafico motorizado.

Prestar especial atencidn a los nifios y ancianos.

Conductas ilegales de conduccidn.

La ventaja que tiene el trafico rodado frente a los modos
no motorizados, los peatones y los ciclistas

Malas conductas que ocurren a diario y que repercuten
en la seguridad vial de los usuarios.

Sefializacion inadecuada o inexistente.

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

Existencia de priorizacidon de los modos no motorizados.

Desarrollo de un nuevo sistema de movilidad de
limitacidn de trafico motorizado.

Aprovechar la futura aprobacién de normativas
nacionales de seguridad vial y movilidad sostenible para
reestructurar o para nuevas infraestructuras vy
jerarquizacion de vias.
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3.1.5 Matriz Dafo Peatones

Matriz DAFO
DEBILIDADES

PEATONES |
AMENAZAS

La sociedad esta arraigada al uso del vehiculo privado.

Incremento de la dependencia del vehiculo privado.

Desplazarse por Villatorres con el vehiculo privado es
mas cdmodo que circular en otro modo de transporte.

Competitividad entre los modos de transporte
sostenibles, los medios no motorizados, frente al
medio de transporte publico colectivo.

No mentalizarse ir a pie como una alternativa para
desplazarse por la ciudad.

Progreso de un modelo territorial y urbanistico en el
crecimiento del municipio.

Escasez de calles peatonales.

Crecimiento de las distancias entre las zonas

atractoras

La deficiencia de una red de itinerarios peatonales y de
prioridad peatonal.

Falta de integracion de las zonas peatonales existentes.

No todas las calles tienen las dimensiones minimas
recomendables en sus acerados para la circulacidn
peatonal.

Firmes inadecuados.

Obstéaculos en el acerado.

Ausencia de barreras para acceder a las calles

peatonales.

Mala accesibilidad. Ausencia de rebajes de bordillos.

Distancias de desplazamiento a pie largas y con elevada
pendiente entre los puntos de interés.

Velocidades de circulacidn excesivas en algunas calles.

Los ciudadanos deben adecuarse a las nuevas
actuaciones que se propongan y se lleven a cabo en el
PMUS.

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

La posibilidad de ampliar la red de itinerarios peatonales
principalmente en el casco antiguo.

Devolver al peatén su espacio perdido por Ia
prioridad del trafico rodado, priorizando la movilidad
peatonal.




PLaN DE MoviLipAD URBANA SOSTENIBLE DE VILLATORRES

Mentalizar a los ciudadanos que es un modo saludable.

Incluir zonas peatonales en las nuevas dreas

urbanisticas desarrolladas.

Reflexion politica y social con el medio ambiente,
encaminada hacia un municipio mas sostenible.

Limitar los accesos con vehiculo privado a algunas
zonas como el casco antiguo.

Conocimiento de los problemas actuales de movilidad
urbana sostenible de Villatorres

Aumentar la calidad de vida del ciudadano,
disminuyendo la contaminacion del aire y acustica y
fomentado el hacer ejercicio.

Entorno gubernamental favorable a los modos de
transporte publico o los modos de desplazamiento no
motorizados.

Ahorro de los carburantes y energias no renovables
para el circundante.

Las actuaciones que se lleven a cabo sobre la movilidad
sean cumplidas y aprovechadas por los ciudadanos
obteniendo resultados sean satisfactorios.

Minimizar la influencia sobre la ordenacién actual
del trafico.

Incentivar el uso de modos de transporte que
contaminen menos.




PLaN DE MoviLipAD URBANA SOSTENIBLE DE VILLATORRES

3.1.6 Matriz Dafo Ciclista

Matriz DAFO
DEBILIDADES

CICLISTA |
AMENAZAS

La fuerte cultura del vehiculo privado radicada en la
sociedad.

Incremento de la dependencia del vehiculo privado.

No mentalizarse al uso de la bicicleta como una
alternativa para desplazarse por la ciudad.

Competitividad entre los modos de transporte
sostenibles, los medios no motorizados, frente al
medio de transporte publico colectivo.

La inexistencia de una red de itinerarios ciclistas en el
municipio.

Progreso de un modelo territorial y urbanistico en el
crecimiento del municipio.

Firmes inadecuados.

Crecimiento de las distancias entre las zonas

atractoras.

Velocidades excesivas en algunas calles.

La infraestructura ciclista no permite ejercer un efecto
disuasorio.

No hay implantado un servicio de alquiler de bicicletas.

No hay aparcabicis.

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

Reflexion politica y social con el medio ambiente,
encaminada hacia un municipio mas sostenible.

Crear una infraestructura de carril bici.

Conocimiento de los problemas actuales de movilidad
urbana sostenible del municipio de Villatorres.

Incluir zonas ciclistas en las nuevas areas urbanisticas
desarrolladas.

Entorno gubernamental favorable a los modos de
transporte publico o los modos de desplazamiento no
motorizados.

Aumentar la calidad de vida del ciudadano,
disminuyendo la contaminacion del aire y acustica y
fomentado el hacer ejercicio.

Mentalizar a los ciudadanos que es un modo saludable.

Ahorro de los carburantes y energias no renovables
para el circundante.

Existencia de propuestas planes de accesibilidad en los
gue se tiene en cuenta al ciclista.

Minimizar la influencia sobre la ordenacién actual
del tréfico.

Las actuaciones que se lleven a cabo sobre la movilidad
sean cumplidas y aprovechadas por los ciudadanos
obteniendo resultados sean satisfactorios.

Fomentar el uso de modos de transporte que
contaminen menos.
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3.1.7 Matriz Dafo Transporte Publico

Matriz DAFO
DEBILIDADES

TRANSPORTE PUBLICO
AMENAZAS

Villatorres es un municipio en la que el principal modo
de transporte es el vehiculo privado.

La continuacion del uso del vehiculo privado
motorizado ante otros modos de transporte publico.

Desplazarse por Villatorres con el vehiculo privado es
mads comodo que hacerlo en otro modo de transporte.

Gran competencia con la bicicleta y el peatén por
conseguir una movilidad sostenible.

Repercuten sobre el transporte publico la comodidad y
la rapidez que se le imputa al vehiculo propio.

No hay existencia de transporte dentro del municipio.

Sélo existen dos paradas de taxis.

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

Implantar paneles informativos con nuevas tecnologias
qgue informen al pasajero de la llegada del autobus.

Disminucion de los tiempos de espera con nuevas
tecnologias.

Construccion de nuevas infraestructuras para la
circulacion del transporte publico y asi disminuir su
tiempo de recorrido.

Un municipio limpio hace que el tte. publico sea
prioritario.

Estructurar una pequefia linea de transporte urbano
dentro del municipio, que comunique el nucleo urbano,
con la zona industrial.

Aumento de la reflexion de la ciudadana.
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3.1.8 Matriz Dafo Aparcamientos

Matriz DAFO
DEBILIDADES

APARCAMIENTOS |
AMENAZAS

Déficit de infraestructura de aparcamiento.

La restriccion del uso del suelo publico.

Saturacién de aparcamientos en la zona mas comercial
del municipio y en avenidas de acceso al nucleo urbano.

Crecimiento del parque de vehiculos.

Plazas insuficientes para personas con movilidad
reducida.

Las plazas de aparcamiento libres implican el
fomento del uso del vehiculo privado.

No hay existencia de aparcamiento disuasorios.

Gran uso del vehiculo privado por todo el municipio.

Muchos aparcamientos ilegales en todo el municipio:
doble fila, en acerados, cruces, C/D...

No dar el uso adecuado a los aparcamientos.

Entorpecimiento del trafico en bulsqueda de

aparcamiento generado en el nucleo del municipio.

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

Aparcamientos disuasorios efectivos.

Equipar de aparcamientos las zonas residenciales
necesarias.

Desarrollar infraestructuras de aparcamiento en los
nuevos equipamientos.

Evitar los aparcamientos ilegales.

Disponer de politicas de regulacion y control de
estacionamiento.

Limitar el acceso al casco antiguo con el vehiculo
privado.

Generar un nuevo sistema de estacionamiento basado
en el uso de aparcamientos disuasorios y sistemas
intermodales.

Desarrollo y asentamiento de los aparcamientos
disuasorios y de un sistema de intermodalidad.

Concienciacién de mayor uso de medios de
transporte publicos o de desplazamientos no
motorizados.
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3.1.9 Matriz Dafo Mercancias

Matriz DAFO
DEBILIDADES

MERCANCIAS
AMENAZAS

Los servicios de carga y descarga no tienen un horario
establecido, aunque normalmente se realizan en
horario de apertura de las tiendas, lo que coincide con
la hora punta del trafico de la ciudad.

La demanda de consumo de productos de todo tipo,
que hay que llevar hasta el punto de venta de este.

Predominan las actividades terciarias de almacenaje y
distribucion de empresas y particulares.

Tendencia de reducir los almacenes en las
instalaciones debido a su elevado coste, lo que
supone un servicio de distribucién mayor.

Los trabajadores auténomos usan furgonetas propias
como herramienta de trabajo.

El desarrollo de la venta online, aumenta el nUmero
de reparto a domicilio.

Aumento del nimero de ilegalidades con este medio,
teniendo en cuenta que estas infracciones son dificiles
de penalizar ya que la cantidad de medios necesarios
para controlarlos y regular las zonas, y se ha de tener en
cuenta que el tiempo de infraccion es reducido.

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

Posibilidad de realizar las operaciones de carga y
descarga en horario nocturno o establecer un horario
para ello.

Fomento del uso de vehiculos no motorizados o que
no contaminen para este tipo de operaciones en el
interior del ndcleo urbano.

Poner las zonas de carga y descarga en la parcela
privada del comercio.

Implementacién en la red de distribucion con nuevas
técnicas informaticas, permitiendo alterar Ila
sefializacién de la ciudad y gestionar la demanda
segln la carga y unos periodos establecidos.

Disminucion de la contaminacién acustica y de aire.
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3.1.10 Matriz Dafo Medioambiente y energia.

Matriz DAFO
DEBILIDADES

MEDIOAMBIENTE Y ENERGIA ‘
AMENAZAS

Las emisiones contaminantes, el gasto energético y los
ruidos producidos en la ciudad son principalmente
generados por el vehiculo privado.

Ascenso de la evolucion de los indices vehiculos
motorizados y dependencia del vehiculo privado.

Los ciudadanos no estan concienciados de los
problemas que un mal plan de movilidad causa sobre el
medioambiente

Falta de formacién e informacion de los aspectos
medioambientales y energéticos a los ciudadanos.

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

El atractivo del municipio de Villatorres, hace mas fuerte
el apoyo de proteger el nicleo urbano de los efectos
nocivos del sistema de movilidad.

Desarrollo de un modelo de una ciudad mas
equilibrada.

Los ciudadanos reconocen que el vehiculo privado es la
causa de los mayores problemas de contaminacion
ambiental y acustica, y que esto repercute en su salud y
bienestar.

Reducir las emisiones de C0O2, CO, contaminacion
acustica...

Concienciacién ciudadana y politica de respeto por el
medioambiente y sus efectos nocivos, y toma de
medidas para ello.

Desarrollo de nuevas tecnologias que reducen los
efectos contaminantes.

Cambio de la flota de vehiculos municipales por
vehiculos mas ecoldgicos (eléctricos).
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3.1.11 Matriz Dafo Intermodalidad.

Matriz DAFO INTERMODALIDAD
DEBILIDADES AMENAZAS
En Villatorres hay implantado un concepto de movilidad [ La  dependencia de los ciudadanos del

en el que cada modo interviene por separado.

desplazamiento con el vehiculo privado.

Preponderancia de los desplazamientos motorizados.

Continuidad del uso del vehiculo privado para la
mayoria de los desplazamientos.

El uso colosal del vehiculo privado no es compatible con
un sistema intermodal de los desplazamientos.

Superposicion de todos los modos de transporte sobre
la misma via.

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

Apuesta de los nuevos planes de actuacion en la ciudad
por el crecimiento de la sostenibilidad desde la
intermodalidad.

Aumento de la demanda de Vviajes vy
desplazamientos, en la que hay que fomentar el uso
de varios modos.

Planificacion intermodal para los desplazamientos de
acceso al centro del municipio.

Creacion de un plan intermodal de los
desplazamientos, que afectard a la movilidad de la
ciudad.

La proyeccion de itinerarios modos

motorizados.

para no

Crecimiento de desplazamientos en modos no
motorizados.

Medidas de restriccion del vehiculo privado,
incentivando la movilidad en otros modos.
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3.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

El resultado del diagndstico transversal realizado considerando las debilidades, amenazas,
fortalezas y oportunidades que ofrece el municipio de Villatorres ha servido como base para el
enunciado de las Problematicas Detectadas (PD) y de los Objetivos Especificos (OE) para el
desarrollo de una movilidad sostenible. Para una mejor comprensién de los Objetivos Especificos
estos se han ordenado siguiendo el mismo esquema del analisis realizado anteriormente.

3.2.1 Red viaria, trafico y circulacion.

PD1. Trama urbana incapaz de dar respuesta a las necesidades de movilidad.

PD2. No existe una jerarquia viaria y una sefializacion adecuada a la trama urbana que
contribuya a una mejor en la fluidez del tréfico.

PD3. Débil coordinacidon interna del Ayuntamiento y entre instituciones para abordar los
problemas de movilidad desde un punto de vista integral

PDA4. Problemas de fluidez del trafico por la concentracidn de usos sobre algunas vias y zonas
urbanas a determinadas horas.

PD5. Uso del vehiculo privado para desplazamientos urbanos que podrian hacerse mediante
otras formas de movilidad mas sostenible.

OE1. Minorar la presencia de automoviles en el espacio publico haciendo este mas
atrayente para modos de transporte no motorizado.

OE2. Establecer una red viaria adecuando el disefio de los espacios urbanos y las
dimensiones de los viales a su papel en la jerarquia viaria y mejorando la sefalizacion vial.

OE3. Eliminar los vehiculos privados de los entornos educativos fomentando el acceso
auténomo de la infancia y jovenes a sus centros.

OEA4. Reducir la conflictividad de las horas punta y época agricolas mediante planes
especiales de movilidad para estas zonas urbanas y una mejor segregacion del trafico.

OE5. Fomentar un cambio de actitud y comportamiento de la movilidad para dar mas
relevancia a los modos mas sostenibles.
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3.2.2 Movilidad Peatonal

PD6. Presencia de obstaculos, barreras arquitectdnicas, etc. en las aceras dificulta la
movilidad peatonal

PD7. Ausencia de una red peatonal que conecte de forma accesible y segura todos los
servicios municipales como colegios, centro de salud, mercado de abastos, etc.

PD8. Presencia de vehiculos en las aceras u ocupacion del espacio para el peatdn en las vias
de plataforma unica.

PD9. Faltan zonas de prioridad peatonal en el ndcleo urbano y mejorar la seiializacién de las
mismas.

PD10. Déficit de elementos de sefializacion que den prioridad al peatén o permitan la
continuidad de la red peatonal (pasos de cebra, bolardos, elementos de calmado de trafico, etc.)

OE6. Mejorar el acceso a los servicios publicos desde la optica de la accesibilidad
atendiendo al envejecimiento de la poblacién.

OE7. Crear una red de senderos, corredores, sobre los caminos rurales existentes, para
incrementar la accesibilidad a los lugares de interés natural, preservarlos de la presion que induce
el uso del vehiculo privado.

OE8. Completar una infraestructura de conexion peatonal entre todos los barrios de
Villatorres.

OE9. Aumentar la autonomia de los nifios/nifias, personas con discapacidad y personas
mayores en el uso del espacio publico

OE10. Contribuir a una planificacion sostenible de la movilidad en aquellos sectores de la
poblacidn con alta recurrencia de viajes diarios (estudiantes, trabajadores, etc.)

3.2.3 Movilidad Ciclista

PD11. Ausencia de una red de vias ciclistas que conecten los principales servicios
municipales.

PD12. Falta de infraestructuras y servicios para ciclistas (aparcabicis) cercanos a las zonas de
mayor intensidad de uso

PD13. Escaso uso de la bicicleta como elemento de movilidad para los desplazamientos
urbanos e interurbanos con los municipios cercanos.

OE11. Desarrollar una infraestructura de conexion ciclista entre todos los barrios de
Villatorres.

OE12. Incentivar el uso de la bicicleta como medio de transporte alternativo al vehiculo
privado a través de campaiias de concienciacion y seguridad vial.
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OE13. Planificar la ubicacion de suficientes y seguros aparca bicicletas junto a los
servicios municipales para fomentar la bicicleta como medio de transporte.

3.2.4 Transporte Publico

PD14. Escaso uso del transporte publico en la movilidad interurbana que conecta a la
poblacidn de Villatorres con los principales focos de atraccidn provinciales.

PD15. Falta de informacién y conocimiento sobre las alternativas de transporte publico para
los interurbanos

PD16. Escaso uso de las nuevas tecnologias para mejorar las condiciones del servicio

OE14. Incrementar el peso del transporte publico respecto al automavil privado para los
viajes interurbanos

OE15. Mejorar el equipamiento y urbanizacion de la parada de autobus adecuando la
infraestructura existente a las demandas actuales y mejorando su conexién con el resto del
nucleo urbano.

OE16. Mejorar la planificacion de la movilidad interurbana y el uso del transporte publico
mediante una plataforma de informacion que esté disponible en las web municipales.

3.2.5 Aparcamiento

PD17. Trama urbana no cubre las necesidades de aparcamiento en el centro urbano
aumentando las infracciones y los problemas de movilidad.

PD18. Tolerancia social y administrativa con las pequefias infracciones de aparcamiento.
PD19. Ocupacién del espacio publico destinado al peatdn para aparcamiento.
PD20. Faltan aparcamientos exclusivos para motocicletas.

PD21. Zonas de aparcamiento no estan sefializadas ni delimitadas lo que provoca un uso
ineficiente del espacio urbano para este cometido.

OE17. Habilitacion de una red de aparcamientos disuasorios en puntos clave cercanos a las
zonas de mayor intensidad de uso y demanda de aparcamiento.

OE18. Controlar la utilizacidn irregular de las plazas reservadas para carga y descarga.

OE19. Mejorar la seializacion vertical y horizontal de los aparcamientos existentes que
permita hacer un uso mas eficiente del espacio urbano.
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OE20. Disminuir el nimero de infracciones relacionadas con el aparcamiento mediante
campafias de vigilancia y sensibilizacién dirigidas a la ciudadania.

OE21. Aumentar el nimero de aparcamientos exclusivos para motocicletas y personas con
movilidad reducida en aquellos espacios urbanos de mayor intensidad de uso.

3.2.6 Cargay Descarga

PD22. Se producen problemas de movilidad durante los procesos de carga y descarga en
algunas zonas del nucleo urbano de Villatorres.

PD23. Ocupacién del espacio publico destinado al peatdn para operaciones de carga y
descarga.

PD24. La presencia de usos industriales en el interior del nicleo urbano provoca que el trafico
pesado y agricola utiliza vias urbanas para acceder a los mismos atravesando zonas de especial
intensidad de uso.

OE22. Mejorar la regulacion de las zonas de carga y descarga en puntos clave de
concentracion de actividad comercial e industrial de la ciudad.

OE23. Disminuir el nimero de infracciones relacionadas con el aparcamiento mediante
campanas de vigilancia.

OE24. Realizar un plan especial de movilidad para aquellas zonas urbanas que cuentan
con usos industriales, disponiendo de vias obligatorias alternativas para la circulacién de
vehiculos pesados vy agricolas.
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3.2.7 Aspectos medioambientales y energéticos.

PD25. Las emisiones contaminantes, el gasto energético y los ruidos producidos en la ciudad
son generados principalmente por el vehiculo privado.

PD26. Los ciudadanos no estan concienciados de los problemas que un mal plan de movilidad
causa sobre el medioambiente.

PD27. El mal estado de los vehiculos genera mas contaminacién de lo normal.

PD28. Falta de formacién e informacién de los aspectos ambientales y energéticos a los
ciudadanos.

OE25. Minimizar al maximo la contaminacién generada por los vehiculos motorizados.

OE26. Promover un modo de control y gestion de la demanda energética en el medio
urbano.

OE27. Fomentar el desplazamiento de los modos no motorizados: a pie o en bici.

OE28. Aumentar la calidad de vida de los ciudadanos.
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Capitulo IV

Estrategia de Accion
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PLAN DE MoviLiDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILLATORRES

A partir del andlisis y el diagnéstico efectuado anteriormente, el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Villatorres debe establecer las lineas de actuacién y los objetivos de actuacion que
sirvan de base para el desarrollo de las medidas y propuestas encaminadas a satisfacer las
necesidades de movilidad y accesibilidad del municipio de Villatorres desde una perspectiva social
y medioambientalmente mas sostenible que la actual.

Las diferentes lineas de actuacion mostradas a continuacion deben contribuir
necesariamente a la mejora de la calidad de vida de los ciudadanos, compatibilizando el crecimiento
econdmico, la cohesidn social y la defensa del medio ambiente.

Por ello las lineas de actuacidon contenidas en este Plan de Movilidad Urbana Sostenible se
rigen sobre cuatro principios fundamentales:

v Incluir la movilidad en todas las politicas: la movilidad como elemento transversal
gue afecta a todos los érdenes de la ciudad y de la calidad de vida de la ciudadania.

v" Invertir la pirdmide de movilidad actual poniendo la movilidad de trénsito y el
transporte publico en el vértice de las actuaciones en movilidad.

v" Crear una ciudad més amable y accesible haciendo un uso mds eficiente y racional
del espacio urbano.

v" Contribuir a la mejora del medioambiente y la calidad de vida de los ciudadanos
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CUADRO RESUMEN DE LINEAS DE ACTUACION

LINEAS DE ACTUACION PRESUPUESTO
1\[7:% 8 INTEGRACION DE LA MOVILIDAD EN TODAS LAS POLITICAS 1.200.000 €

1[\[3.% 28 RECUPERACION DE LA CALIDAD URBANA Y CIUDADANA 360.000 €

1[\[7.%<F 8 CONTROL Y ORDENACION DEL TRAFICO 105.000 €

ACONDICIONAMIENTO Y SENALIZACION DEL VIARIO Y EL ESPACIO

LINEA 2 CREANE 315.000 €
H[\[F:%5 GESTION Y LIMITACION DEL APARCAMIENTO 290.000 €
H[\[F:\5 MOVILIDAD DE MERCANCIAS Y CARGA/DESCARGA 60.000 €
I[\[3.\A FOMENTO DEL TRANSPORTE COLECTIVO 75.000 €
H[\[9:%:3 FOMENTO DE LA MOVILIDAD DE TRANSITO PEATONAL Y CICLISTA 800.000 €
H[\[F:\:8 MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DEL ESPACIO URBANO 205.000 €

1.5 MEJORA DE LA CONCIENCIACION Y PARTICIPACION CIUDADANAS 42.000 €
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4.1LINEA 1. Integracion de la movilidad en todas las politicas

LINEA 1 INTEGRACION DE LA MOVILIDA EN TODAS LAS POLITICAS

URBANISTICAS

Concebir la movilidad sostenible como elemento transversal en la
planificacién del pueblo

OBIJETIVOS QUE . . . -
PERSIGUE Completar la infraestructura necesaria para disponer de una ronda periférica
totalmente funcional
Acompasar las medidas de movilidad encaminadas a la proteccién del casco
antiguo con otros programas o campanas den la misma direccidn
Encaminar la transicidn y/o nueva creacién de barrios enteros funcionando
con politicas de movilidad sostenible
Grado de seguimiento y colaboracidn interna del Ayuntamiento
INDICADORES Numero de proyectos de movilidad sostenible realizados con la participacién

de otras areas

Superficie catalogada como “sostenible” en el municipio.

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION

Dentro de esta linea de actuacion se engloban aquellas medidas que relacionan la movilidad con todos
los departamentos y areas de la entidad local. Como hemos venido reconociendo a lo largo de este
documento, la movilidad en las ciudades es un elemento transversal que tiene un impacto directo en
lo econdmico, en lo social, en lo medioambiental pero también en la salud y la calidad de vida de Ia

ciudadania.

Las politicas de movilidad no deben quedarse uUnicamente en la coordinaciéon con las areas de
planificacidn territorial y urbana del municipio a nivel local, comarcal y metropolitano sino que también
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deben de dar cabida a otras dreas y estrategias en materia de salud, servicios sociales, igualdad,
medioambiente, etc.

Las actuaciones municipales en todas estas materias constituyen oportunidades para la materializacion
de algunas de las propuestas de actuacién y el cambio de los habitos y patrones de movilidad de la
poblacién tal y como se recoge en este documento.

De esta forma actuaciones encaminadas a mejorar la movilidad de tradnsito en general y solucionar
problemas de congestidon que tienen un impacto directo en el municipio deben contar con la
implicacion de otras dreas como economia, cultura, seguridad o participacién ciudadana.

MEDIDAS DESCRIPCION

Coordinacion de las necesidades de movilidad con el desarrollo y planificacién urbana de Villatorres

Esta medida tiene por objeto integrar el conocimiento adquirido y las acciones
M1.1 previstas en la redaccién de este PMUS dentro del proceso de revisién del
planeamiento que se estd llevando a cabo y que aun no ha sido aprobado.

Promocién de la movilidad sostenible en las distintas areas del ayuntamiento

Esta medida pretende la sensibilizacion y concienciacién de los representantes
M1.2 politicos y el cuerpo técnico municipal sobre los impactos en movilidad que generan
las decisiones que toman en su dia a dia. Este intercambio de informacidn sobre
asuntos de movilidad y accesibilidad permitira la definicidn de politicas de gestidn
de la movilidad mucho mas eficaces.

Actuacidén a escala de barrios con el fin de desarrollar barrios sostenibles

Esta medida pretende la actuacion en relacién a la actualizacion de los barrios de
M1.3 Villatorres, con el fin de desarrollar un barrio sostenible, con el fin de buscar un
equilibrio a largo plazo entre las necesidades de la movilidad de transito y la
movilidad del vehiculo.
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PRESUPUESTO PLAZO DE EJECUCION

1.200.000 € Corto-Medio-Largo Plazo
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4.2LINEA 2. Recuperacion de la calidad urbana y ciudadana.

LINEA 2 RECUPERACION DE LA CALIDAD URBANA 'Y CIUDADANA

Crear una red de senderos y corredores, sobre caminos rurales existentes para
OBJETIVOS QUE incrementar la accesibilidad a los lugares de interés natural y patrimonial.

PERSIGUE . e : -
Contribuir a una planificacién sostenible de la movilidad en aquellos sectores
de la poblacién con alta recurrencia de viajes diarios

N2 de documentos de planeamiento que incluyan medidas de movilidad

INDICADORES
Grado de conocimiento de las actuaciones del PMUS

N2 de acciones de promocién de la movilidad sostenible

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION

Las necesidades de movilidad no deben condicionar la calidad de vida de la ciudadania ni ser
corresponsables de un deterioro de la salud de los/las habitantes de los &mbitos urbanos. La ocupacion
del espacio publico y la contaminacidn acustica producidas por los vehiculos a motor en el interior del
nucleo urbano de Villatorres son dos de los principales problemas producidos por el tréfico de vehiculos
en el interior del municipio tal y como se ha puesto de manifiesto en la fase de analisis y diagndstico.

El presente PMUS constituye una oportunidad Unica para cambiar esta situacion e incluir medidas para
la reduccion de la contaminacién acustica, la recuperacién del espacio publico para la convivencia
ciudadana y la mejora de la accesibilidad de las personas con movilidad reducida fomentando con ello
no solo la mejora de la calidad de vida de la ciudadania sino el acceso a los servicios publicos y el espacio
urbano en condiciones de igualdad.
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MEDIDAS DESCRIPCION

Potenciacion de habitos de vida mas saludables relacionados con la movilidad

Esta medida tiene por objeto integrar el conocimiento adquirido y las acciones
M2.1 previstas en la redaccion de este PMUS dentro del proceso de revision del
planeamiento que se estd llevando a cabo y que aun no ha sido aprobado.

Promocidn del disfrute sostenible del patrimonio y del medioambiente

Esta medida tiene como objetivo principal el fomento de la actividad deportiva y
M2.2 cardiosaludable que se realiza por sectores de la poblacién de Villatorres y que
deriva en beneficios tanto sociales como saludables. Se pretende ampliar suimpacto
dirigiéndose a un sector mds amplio de la poblacién y a actividades relacionadas con
el ocio de naturaleza y cultural que habitualmente cuyos desplazamientos se realiza
en vehiculo privado.

PRESUPUESTO PLAZO DE EJECUCION

360.000 € Corto-Medio Plazo
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4.3LINEA 3. Control y ordenacion del trafico.

LINEA 3 CONTROL Y ORDENACION DEL TRAFICO

Establecer una red viaria adecuando el disefio del espacio urbano y las
dimensiones de los viales a su papel en la jerarquia viaria y mejorando la
sefalizacion vial.

OBIJETIVOS QUE

PERSIGUE Reducir la conflictividad de las horas punta y época agricola mediante planes
especiales de movilidad para estas zonas urbanas y una mejor segregacién del
tréfico.
Realizar un plan especial de movilidad para aquellas zonas urbanas que cuentan
con usos industriales disponiendo de vias obligatorias alternativas para la
circulacion de vehiculos pesados y agricolas.
N2 de planes directores de trafico realizados

INDICADORES

N2 de ordenanzas para la mejora de la movilidad sostenible

% de red viaria con prioridad peatonal o ciclista

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION

Esta linea estratégica tiene como objetivo contribuir a un uso mas légico y eficiente del vehiculo privado
y una relacién mas segura con el resto de formas de movilidad en el municipio de Villatorres. El objetivo
es evitar su empleo indiscriminado en desplazamientos que por distancia o tipologia puede quedar
resueltos mucho mas eficazmente yendo en bicicleta o caminando.
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Del diagndstico realizado obtenemos que mas del 50% de la poblacién utiliza el coche para
desplazamientos de menos de 15 minutos y actividades como compras y gestiones administrativas (sin
olvidar también el trabajo) situadas principalmente en el centro histérico.

Ademas se pretende ordenar la circulacién de vehiculos privados en la trama urbana mediante una
mejora de la sefializacién y una adecuacién de la movilidad a la jerarquia viaria que haga compatible la
fluidez en los desplazamientos con la trama urbana del municipio de Villatorres y que reduzca la
presencia del vehiculo privado en aquellas calles que no se compatible con la trama urbana.

Por otro lado se pretende también establecer una jerarquia entre las distintas formas de movilidad
dando prioridad a la movilidad de transito y al transporte publico sobre el resto de opciones de
movilidad.

MEDIDAS DESCRIPCION

Regulacién de las vias para la mejora de la fluidez de la movilidad. Definicién de una red

Esta medida tiene como objetivo establecer una jerarquizacion clara de las vias que
M3.1 conforman el municipio de Villatorres conforme a las atribuciones que cada una
asume en la distribuciéon de los flujos dando prioridad a peatones, ciclistas y

vehiculos de servicio publico.

Adaptacién de las ordenanzas o creacion de nuevas

Esta medida tiene por objeto aprobar la normativa que regule la compatibilidad de

M3.2 todos los flujos circulatorios y la convivencia de todos los usuarios y usuarias de las
calles y espacios publicos de Villatorres de competencia municipal.
PRESUPUESTO PLAZO DE EJECUCION

105.000 € Corto-Medio- Largo Plazo
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4.4LINEA 4. Acondicionamiento y sefializacion del viario y el espacio publico.

LINEA 4 ACONDICIOANAMIENTO Y SENALIZACION DEL VIARIO Y EL ESPACIO
PUBLICO.

Establecer una red viaria adecuando el disefio del espacio urbano y las
OBJETIVOS QUE dimensiones de los viales a su papel en la jerarquia viaria y mejorando la
sefializacion vial.

PERSIGUE
Mejorar la sefalizacion vertical y horizontal que permita hacer un uso mas
eficiente del espacio urbano.
Demanda de movilidad no motorizada
INDICADORES

Aumento del % de desplazamientos peatonales y ciclistas

Aumento del % de desplazamientos en transporte publico

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION

Durante la fase de diagndstico se ha detectado que la sefializacién existente en el municipio de
Villatorres a veces presenta incoherencias o a veces es insuficiente, un aspecto que en muchas
ocasiones genera un aumento del trafico rodado, problemas de fluidez del trafico y un uso ineficiente
del espacio publico.

En otras ocasiones un uso puntual del espacio urbano como puede ser la celebracién del mercado
semanal o el uso intensivo del espacio urbano por la concentracidon de funciones puede provocar
situaciones de conflicto y una disminucidn de la seguridad de los peatones vy ciclistas si este no va
acompafado de un disefio urbano y una sefalizacidon adecuadas.

Por otro lado Villatorres cuenta con un rico patrimonio arquitecténico, natural y cultural que atrae a
numerosos visitantes nacionales y extranjeros. Estos visitantes que llegan mayoritariamente en
vehiculo privado encuentran dificultades para orientarse y habitualmente acaban accediendo hasta el
centro mismo del nucleo urbano sin encontrar una alternativa de aparcamiento previa.

Esta linea de actuacidén recoge acciones encaminadas a contribuir en la mejora de la movilidad en
general asi como a promover el desarrollo econémico y social del municipio de Villatorres a partir de
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una movilidad sostenible gracias a la mejora de la sefializacion informativa con el objetivo de mejorar
la imagen de calidad, orientar a los visitantes y favorecer el uso de itinerarios peatonales.

Otro de los objetivos de esta linea de actuacidn es mejorar la seguridad vial eliminando los puntos de
conflicto en las vias de competencia municipal que se han detectado en el diagndstico como cruces,
estrechamientos etc. Se pretende con ello eliminar la problematica de tipo social y econdmico que
generan los accidentes

MEDIDAS

DESCRIPCION

Plan de sefializaciéon del viario

M4.1

Se debera realizar un plan de sefalizacidn en viario cuyos objetivos seran mejorar la
sefializacién general en el mismo, conducir los flujos de trafico hacia las vias de
primer orden y hacia la futura circunvalacién evitando el paso por las zonas céntricas
y dirigiéndolo hacia aparcamientos disuasorios

Mejora de puntos negros, intersecciones y tramos de mayor conflictividad

M 4.2

El objetivo de esta medida es resolver los problemas de los tramos de la red viaria
municipal que presentan mayores conflictos a fin de prevenir accidentes, mejorar la
fluidez del trafico y mejorar la seguridad de peatones y ciclistas.

Mejora del nivel de servicio de la movilidad turistica

El objetivo de esta medida es mejorar la informacién que reciben los visitantes que

M4.3 llegan a Villatorres y las distintas alternativas de movilidad de transito vy
aparcamientos disuasorios que encontraran en el municipio. Se senalizardn todos
los puntos de interés del municipio, la distancia hasta ellos y los distintas alternativas
de movilidad posibles.

PRESUPUESTO PLAZO DE EJECUCION
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315.000 € Corto-Medio- Largo Plazo
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4.5LINEA 5. Gestion y limitacion del aparcamiento.

LINEA S GESTION Y LIMITACION DEL APARCAMIENTO

Habilitacidon de una red de aparcamientos disuasorios en puntos clave cercanos
a las zonas de mayor intensidad de uso y demanda de aparcamiento.

OBIJETIVOS QUE

Mejorar la sefializacién vertical y horizontal de los aparcamientos existentes
PERSIGUE

gue permita hacer un uso mas eficiente del espacio urbano.

Aumentar el numero de aparcamientos exclusivos para motocicletas en
aquellos espacios urbanos de mayor intensidad de uso.

Disminuir el nimero de infracciones relacionadas con el aparcamiento
mediante campafias de vigilancia.

Aumento del n? de plazas de aparcamiento disuasorios

INDICADORES
Disminucidn de la ilegalidades e infracciones de aparcamiento

Superficie de aparcamiento para coches y motos sefializado

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION

Por lo general la bisqueda de aparcamiento en destino es una de las acciones mds perturbadoras a
nivel de fluidez de trafico en un municipio por lo que representa la propia maniobra de aparcamiento
asi como también la agitacidon derivada de la propia busqueda de una plaza en el viario. De esto se
deduce que el aparcamiento es una herramienta poderosa para la gestion del trafico y el fomento de
un uso responsable del coche.

Un mejor aprovechamiento del aparcamiento se basa en procurar la especializacion del uso del suelo
de modo que el viario sea principalmente utilizado para la circulacién y no ocupado por vehiculos
parados.

Durante el diagndstico se identificd que a pesar de que el nimero de garajes privados es alto, el elevado
indice de motorizacion de Villatorres y los habitos adquiridos a lo largo de los afios hace que el
aparcamiento en la calle se haga de forma extensiva y lo mas cercano al punto de destino. En
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practicamente todas las calles encontramos coches aparcados invadiendo parte de la via y la acera,
dificultando la circulacion de vehiculos y lo que es mas grave impidiendo el paso peatonal al situar el
coche sobre la acera.

Finalmente, esta linea de actuacidén también se enfrenta a la necesidad de acceso al centro urbano de
Villatorres que tiene la poblacion y los problemas que genera al hacerlo en vehiculo privado por la falta
de aparcamiento. Para ello la existencia de espacios municipales en los alrededores del centro de
Villatorres representa una oportunidad para generar bolsas de aparcamientos disuasorios desde los
gue se puede acceder a pie favoreciendo la intermodalidad. Ademads se plantea mejorar la sefializacion
de los aparcamientos para el encaminamiento de los vehiculos hacia las bolsas de aparcamiento.

Por ultimo esta linea de actuacién complementa las medidas adoptadas sobre el viario para contener
el uso del coche y mejorar la seguridad vial en Villatorres. Se encuentra también afectada por todas las
actuaciones de mejora de la movilidad de transito y que conllevan en ocasiones la disminucién de
plazas de aparcamiento en el viario.

MEDIDAS DESCRIPCION

Planificacién y ordenacién de las zonas de aparcamiento

Esta medida tiene por objeto la gestidn eficiente de las plazas de aparcamiento en

M5.1 la via publica asi como la eliminacion de las infracciones ligadas al mismo.

Desarrollo de una red de aparcamientos disuasorios

Creacion de una serie de bolsas de aparcamiento mds o menos cercanas a las zonas
M5.2 de atraccion (centro urbano, colegios y mercado) desde las cuales poder acceder
andando o en bicicleta a través de recorridos aptos para ello impulsando la
intermodalidad.
PRESUPUESTO PLAZO DE EJECUCION

290.000 € Corto-Medio- Largo Plazo
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4.6 LINEA

6. Movilidad de mercancias y carga/descarga

LINEA 6 MOVILIDAD DE MERCANCIAS Y CARGA/DESCARGA

Controlar la utilizacién irregular de las plazas reservadas para carga y descarga.

OBIJETIVOS QUE
PERSIGUE _ B
Mejorar la regulacion de las zonas de carga y descarga en puntos clave de
concentracién de actividad comercial e industrial de la ciudad.
INDICADORES Demanda o grado de ocupacién de los aparcamientos de carga y descarga.

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION

Otro de los objetivos de esta linea de actuacidn es optimizar la logistica de distribucién de mercancias,
actividad vital para la economia de Villatorres, minimizando los itinerarios recorridos, dotando de las
plazas de carga y descarga acordes a la demanda y la actividad y reduciendo los conflictos detectados
durante el diagndstico.

MEDIDAS

DESCRIPCION

Regulacion del transito de mercancias y gestidn de las plazas de carga y descarga

Me6.1

Esta medida tiene por objetivo mejorar la fluidez de la distribucién de mercancias
asi como la convivencia con otros modos de transporte mejorando la posicién y
dotacion de plazas para carga y descarga asi como la regulacion de las mismas.
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PRESUPUESTO PLAZO DE EJECUCION

60.000 € Corto-Medio- Largo Plazo
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4.7LINEA 7. Fomento del transporte compartido.

LINEA 7 FOMENTO DEL TRANSPORTE COMPARTIDO
Fomentar un cambio de actitud y comportamiento de la movilidad para dar mas
OBJETIVOS QUE relevancia a los modos mas sostenibles.

PERSIGUE Incrementar el peso del transporte publico respecto al automovil privado para
los viajes interurbanos
Mejorar el equipamiento y urbanizacion de la parada de autobus adecuando la
infraestructura existente a las demandas actuales y mejorando su conexién con
el resto del ntcleo urbano.
Mejorar la planificacion de la movilidad interurbana y el uso del transporte
publico mediante una plataforma de informacidon que esté disponible en las
web municipales.
Aumento de la demanda de viajeros / afio

o .
INDICADORES N2 de paradas accesibles

N2 de usuarios que se acogen al transporte compartido
N2 de personas cubiertas por una parada a menos de 300 mts

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION

A pesar de que uno de los pilares de la movilidad es el transporte publico ya que permite una mayor
capacidad de transporte con menos espacio y energia consumidos, el tamafio del municipio en cuanto
a poblacién y extension hacen que Villatorres no cuente con ninguna linea de transporte urbano de
pasajeros en su municipio. El transporte colectivo en el municipio queda por tanto supeditado al
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transporte interurbano en autobus de linea, el servicio de taxi y el transporte discrecional de los
autobuses escolares.

Durante la fase de andlisis y diagndstico se ha puesto de manifiesto que sélo el 20% de la poblacidn
utiliza alguna vez durante la semana el transporte publico para sus desplazamientos interurbanos.
Ademas durante este proceso también se identificaron algunos factores que suponen una barrera para
una mayor utilizacién de este modo de transporte como son las frecuencias de paso, la falta de
accesibilidad de las paradas y la falta de informacién.

Un servicio de transporte publico accesible, eficaz y fiable para el conjunto de la poblacién hace que se
reduzca el impacto de la congestidn en la carretera y de la contaminacién atmosférica y acustica. Por
ello esta linea de actuacion pretende aumentar la demanda de viajeros que hacen uso del transporte
publico para sus desplazamientos interurbanos (principalmente hacia Jaén y Mengibar). Para ello se
propone mejorar cobertura del mismo dotando de una mejor ubicacién a la actual parada y ampliando
el nimero de paradas si fuera oportuno. Igualmente se debe mejorar el confort de los viajeros en las
paradas y la accesibilidad de estas mismas a las personas con movilidad reducida.

El tema de la accesibilidad del transporte en autobus necesita ser cuidado con sensibilidad y sentido
comun a través de la formacién y la divulgacién de otras formas de entender y percibir el transporte.
Ademas de para garantizar el acceso a los servicios publicos en condiciones de igualdad para las
personas con movilidad reducida, el progresivo envejecimiento de la poblacidén aconseja ir tomando
medidas en esta direccién de cara al futuro inmediato.

Serd importante también que la ubicaciéon de estas paradas se encuentre dentro de recorridos
peatonales que faciliten la intermodalidad y el acceso de la poblacién a las mismas de forma rapida y
segura.

Por otro lado el servicio de taxi de Villatorres, aunque puntual, también contribuye a la mejora de la
calidad ambiental del entorno urbano ya que promueve una menor dependencia del vehiculo privado.

Por ultimo la introduccién de las nuevas tecnologias para la mejora del servicio de transporte publico
o transporte bajo demanda son también actuaciones a tener en cuenta proporcionando informacién y
certidumbre a los viajeros. Los sistemas de informacion en tiempo real suelen ayudar a la ciudadania a
planificar sus desplazamientos mas eficientemente y eliminar la incertidumbre. Al mismo tiempo las
paginas web para la gestion del coche compartido también se han convertido en los ultimos afios en
una alternativa muy utilizada entre la poblacién mas joven.
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MEDIDAS

DESCRIPCION

Mejora de la accesibilidad al transporte publico

M7.1

Esta medida tiene por objeto realizar un estudio que permita conocer las
necesidades de las lineas de autobus y los usuarios. Se estudiara la posibilidad de
reubicar la parada de autobus para no interferir en el flujo circulatorio. Al mismo
tiempo se estudiara el entorno urbanistico para facilitar el acceso universal de los
viajeros y viajeras.

Mejora de la informacién y promocion del transporte publico

M7.2

El objetivo de esta medida es fomentar el uso del transporte publico mediante Ia
informacidn en tiempo real a los usuarios y usuarias de estos servicios, de manera
gue puedan conocer de antemano el tiempo de espera en la parada. Se quiere
reducir la incertidumbre en la espera asi como también facilitar la planificacién de
la movilidad.

Fomento del coche compartido

Esta medida propone la realizacion de campanfias de comunicacion y la organizacion

M7.3 de un sistema de informacién para un uso inteligente de los vehiculos para los
desplazamientos motivados por el trabajo y el ocio.
PRESUPUESTO PLAZO DE EJECUCION

75.000 € Corto-Medio- Largo Plazo
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4.8LINEA 8. Fomento de la movilidad de transito

LINEA 8 FOMENTO DE LA MOVILIDAD DE TRANSITO

Eliminar los vehiculos privados de los entornos educativos fomentando el
acceso auténomo de la infancia y jévenes a sus centros.

OBIJETIVOS QUE
PERSIGUE Mejorar el acceso a los servicios publicos desde la éptica de la accesibilidad

atendiendo al envejecimiento de la poblacién.
Completar una infraestructura de conexion peatonal entre todos los barrios de
Villatorres.
Aumentar la autonomia de los nifios/nifias, personas con discapacidad vy
personas mayores en el uso del espacio publico.
Desarrollar una infraestructura de conexidn ciclista entre todos los barrios de
Villatorres.
Planificar la ubicaciéon de suficientes y seguros aparcabicicletas junto a los
servicios municipales para fomentar la bicicleta como medio de transporte.
Aumento de la red peatonal y ciclista acondicionada o realizada

INDICADORES Variacion en el reparto modal de la movilidad

Grado de cobertura de la red peatonal y/o ciclista
Aumento del n2 de viajes a pie o en bicicleta
Grado de mejora del confort en el entorno escolar

Aumento de la percepcidon de seguridad en los desplazamientos a pie o en
bicicleta

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION
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Esta linea de actuacidn trata de subsanar los principales problemas que afectan a la movilidad peatonal
y ciclista en el municipio de Villatorres para transformarlos en pilares fundamentales sobre los cuales
descansa la estrategia de movilidad urbana sostenible de Villatorres.

Los principales problemas detectados durante el diagndstico realizado en relacién a la movilidad de
trdnsito estdn asociados a la falta de conexidn entre las diferentes areas y centros atractores de
movilidad, tramos inconfortables o con baja calidad del espacio urbano, accesibilidad deficiente de la
infraestructura peatonal o inexistencia de la misma en algunas zonas de Villatorres, o falta de
seguridad.

Desde el punto de vista de la movilidad peatonal el objetivo de esta linea de actuacién de dotar a
Villatorres de una serie de recorridos peatonales que resulten atractivos creando una red capaz de
articular las conexiones entre los principales origenes y destinos susceptibles de atraer y/o generar
movilidad.

En consecuencia las medidas recogidas en esta linea de actuacidén van encaminadas a estructurar una
red peatonal cuyas prestaciones los hagan atractivos frente a otros modos de transporte permitiendo
asi aprovechar las bondades de Villatorres como son su tamafio reducido, la cercania a otros nucleos
de poblacidn, el clima propicio durante la mayoria de meses del afio, etc.

Desde el punto de vista de la movilidad ciclista dentro del nucleo urbano podemos distinguir tres
situaciones. Por una parte se encuentra el centro histérico y buena parte del nucleo urbano de
Villatorres donde parece bastante dificil introducir vias especificas para la bicicleta por su tamano y
porque existe la posibilidad de aprovechar las vias existentes con plataformas a un Unico nivel. Por otra
parte encontramos vias principales como final de la Calle Pablo Iglesias, Avd. Doctor Sagaz, Ramén y
Cajal donde las caracteristicas especiales de velocidad e intensidad del trafico hacen que resulte en
muchos casos dificil de integrar en la calzada por el alto riesgo que supone para el/la ciclista. En el
diagndstico también se identifica la oportunidad que supone la conexién con otros nucleos de
poblacién cercanos como Mengibar, Torrequebradilla, etc aprovechando los caminos rurales y vias
tradicionales mediante espacios acondicionados para la bicicleta.

El objetivo por tanto de esta linea de actuacién en relacién a la movilidad ciclista es por un lado
incentivar el uso de la bicicleta para reducir el porcentaje de poblacién que no utiliza nunca la bicicleta
y que actualmente se sitla en un 72%. Por otro lado apoyar su uso para actividades ludico-deportivas
y conexion con otros nucleos de poblacién cercanos, que representan las principales demandas en este
medio de transporte, mediante itinerarios de mayor longitud que permitan al mismo tiempo hacer
accesibles areas de interés medioambiental y/o cultural. Finalmente también se dard respuesta a través
de esta linea de actuacion a una de las demandas mas importantes de la ciudadania de Villatorres que
utiliza este medio de transporte como la necesidad de establecer aparcamientos publicos para
bicicletas en los principales centros atractores.
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MEDIDAS DESCRIPCION

Creacién de areas 30 o zonas de prioridad residencial

Esta medida tiene por objeto potenciar la movilidad de transito en las zonas mas
M8.1 comerciales y de servicios del municipio, estableciendo una limitaciéon de velocidad
maxima de 30 km/h y otorgandole la preferencia a peatones y ciclistas.

Fomento de la movilidad ciclista

Esta medida tiene por objetivo la creacidn de una infraestructura ciclista adecuada
M 8.2 gue cuente con itinerarios debidamente sefalizados. Se potenciard ademas la
conexidon con caminos rurales y vias verdes asi como la relacién con los ntcleos de

poblacién mds proximos.

Instalacion de aparcamientos publicos para bicicletas privadas

Esta medida trata de fomentar el uso de la bicicleta como medio de transporte

M8.3 habilitando lugares seguros y comodos para guardar o aparcar la bici tanto en origen

como en destino.

PRESUPUESTO PLAZO DE EJECUCION

800.000 € Corto-Medio- Largo Plazo
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4.9LINEA 9. Mejora de la accesibilidad al espacio publico urbano

LINEA9 MEJORA DE ACCESIBILIDAD AL ESPACIO PUBLICO URBANO

Mejorar el acceso a los servicios publicos desde la éptica de la accesibilidad
OBJETIVOS QUE atendiendo al envejecimiento de la poblacion.

PERSIGUE Aumentar la autonomia de los nifios/nifias, personas con discapacidad vy
personas mayores en el uso del espacio publico
Aumento del n? vias urbanas accesibles
INDICADORES

Aumento del n2 de desplazamientos mediante modos sostenibles de movilidad
de personas de movilidad reducida.

Demanda de movilidad en el transporte publico por personas de movilidad
reducida.

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION

Esta linea de actuacidén se encuentra relacionada con los objetivos que se incluyen en la linea de
actuacion 7 de “Fomento del transporte colectivo” y LA8 “Fomento de movilidad de transito”.

Desde el punto de vista especifico de esta linea de actuacién se recogen medidas encaminadas a
garantizar un nivel de accesibilidad adecuado tanto para las personas con movilidad reducida. Esta
estrategia de actuacién que también afecta de manera igualmente positiva a las personas de mayor
edad, usuarios y usuarias de carrito de bebé, etc. pasa por extender en el municipio la ejecucién de
determinadas actuaciones puntuales consistentes en rebajar las aceras en los pasos peatonales o
directamente eliminarlas en aquellos sitios donde sea posible disponiendo de plataformas a un Unico
nivel, suprimir las barreras arquitecténicas del espacio urbano o reordenar el equipamiento y el
mobiliario urbano de forma que se respeten los anchos minimos de paso etc.
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Esta linea de actuacidn tratara por tanto de completar esta linea de trabajo ya iniciada mediante la
redaccién de un plan de accesibilidad que permita desarrollar un estudio pormenorizado de la situacion
del municipio y de las acciones a realizar en los préximos afios.

También se intervendra para la mejora de la accesibilidad en aquellas zonas mds vulnerables y puntos
criticos del municipio desde el punto de vista de la accesibilidad como pueden ser al acceso a acolegios,
entorno de salud y Ayuntamiento.

MEDIDAS

DESCRIPCION

Plan de accesibilidad para personas con movilidad reducida

M9o.1

Esta medida tiene por objeto permitir los desplazamientos de personas con
movilidad reducida y para ello se debe acondicionar el espacio publico para
favorecer el transito de este sector de la poblacion

Mejora de sefializacion de las zonas vulnerables

Esta medida tiene por objeto mejorar la sefializacidon horizontal y vertical en zonas

M9.2 o puntos de riesgo como cruces o intersecciones, o en zonas proximas a
equipamientos publicos con colectivos vulnerables (escuelas,...).
PRESUPUESTO PLAZO DE EJECUCION

205.000 € Corto-Medio- Largo Plazo
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4.10 LINEA 10. Mejora da la concienciacidon y participacion publica

LINEA 10 MEJORA DE LA CONCIENCIACION Y PARTICIPACION PUBLICA

Minorizar la presencia de automaviles en el espacio publico haciendo este mas
atractivo para modos de transporte no motorizado.
OBJETIVOS QUE P P
PERSIGUE . . . - .
Fomentar un cambio de actitud y comportamiento de la movilidad para dar mas
relevancia a los modos mas sostenibles
Incentivar el uso de la bicicleta como medio de transporte alternativo al
vehiculo privado a través de campafias de concienciacién y seguridad vial.
Incrementar el peso del transporte publico respecto al automovil privado para
los viajes interurbanos
Disminuir el numero de infracciones relacionadas con el aparcamiento
mediante campanas de vigilancia y sensibilizacion dirigidas a la ciudadania.
Grado de satisfaccidn en los procesos de participacion
N2 de campanias realizadas
INDICADORES P
N2 de personas que han visitado la web

DESCRIPCION DE LA LINEA DE ACTUACION

Un elemento basico para la consecucién de los Objetivos del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Villatorres es el de la concienciacién de la ciudadania sobre la existencia del PMUS, de sus objetivos y
de los beneficios que reporta el incorporarlos a la vida de la ciudad. Esta linea de actuacion incide en
como hacer a la ciudadania conocedora y participe del PMUS para convertirse en los agentes que
garanticen el éxito de su implantacion y futuro desarrollo.
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El objetivo de las distintas medidas que se recogen dentro de esta linea de actuacién es el de exponer
y canalizar las iniciativas que se deben adoptar para que la fase de Participacién publica no se agote
tras la finalizacion del proceso de redaccién del mismo sino que continle paralelamente a la ejecucion
de las acciones.

MEDIDAS DESCRIPCION

Desarrollo de un area de movilidad sostenible en la web municipal

En este espacio web se impulsaria la movilidad sostenible mediante la difusion de
M10.1 aquellas actividades relacionadas con la movilidad sostenible (promocién de la
bicicleta, rutas peatonales, etc.) que impulsara el ayuntamiento asi como también

otras noticias o eventos relacionados como la Semana Europea de la Movilidad

Campania de difusion del PMUS

Tras la finalizacion de la fase de redacciéon del PMUS se propone la celebracién de
M 10.2 una campana de difusién que ayude a continuar con la sensibilizacion ya gestada
durante la fase de elaboracion del PMUS amplidndolo a un mayor numero de
poblacidn.

Se plantea preparar un calendario de actividades y escenificaciones (mock —ups)
relacionadas con las medidas contenidas en el plan que ayudarian a explicarlas y a

visualizarlas por gran parte de la poblacidn.

Campana dirigida a colectivos concretos

Se impulsara campafias de educacion y sensibilizacion a colectivos especificos. Estos
M10.3 colectivos pueden ser de distinta condiciéon y edad como los que agrupan a las
personas con movilidad reducida, el colectivo de escolares o el de los propios
trabajadores municipales. El objetivo seria mejorar el conocimiento de las distintas
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opciones de movilidad que les ayuden a desplazarse de forma mds sostenible y mas
segura, ademas de mas sana.

PRESUPUESTO

PLAZO DE EJECUCION

42.000 € Corto-Medio- Largo Plazo
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Capitulo V

Escenarios
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5. ESCENARIOS

Para la realizacién del PMUS de VILLATORRES, se han estudiado dos escenarios (uno tendencial
y otro corregido con las actuaciones del PMUS) ajustados a tres horizontes, a corto plazo (2023),
medio plazo (2025) y largo plazo (2029) que permitan cuantificar el impacto de las lineas de actuacién
propuestas y poder asi conocer los progresos.

Si profundizamos en los escenarios planteados tenemos que:

v" En primer lugar el escenario, denominado tendencial, busca reproducir la continuidad
de las tendencias actuales de movilidad y accesibilidad en VILLATORRES; es decir, un
escenario en el que la situacion de los peatones y ciclistas y uso continuado del
automovil continden sin que existan politicas activas para hacer variar esta tendencia.

v" El segundo escenario al que se ha llamado “corregido” se adapta a la aplicacion de las
lineas de actuacion contenidas en el PMUS. El escenario corregido incide sobre
medidas correctoras del reparto modal apostando por un obvio fomento de la
movilidad de los peatones y ciclistas asi como la mejora de la calidad de vida de la
ciudadania.

En cada uno de los escenarios y para cada horizonte temporal se han especificado una serie de
indicadores (n2 de viajeros por modo de transporte, nivel de accesibilidad, etc.) con los que verificar la
evolucion futura de la movilidad en Villatorres. Asi, en primer lugar fijamos como valores de referencia
el afio (2019) y después se valoran en el escenario tendencial. Por ultimo, este mismo calculo se
modifica corregido con los resultados esperados de los programas y propuestas del Plan, lo que
permitird comparar los resultados con el escenario tendencial.

A continuacién reflejamos en la tabla la proyeccién de la poblacién para los tres horizontes
planteados:

HORIZONTE
- 2019 ORIZO
Poblacion Corto Plazo 2023 | Medio Plazo 2025 | Largo Plazo 2029
4316 4231 4199 4142

El resultado previsto para el 2029 es una poblaciéon de 4.142 habitantes, lo que supone una
reduccion del 0,5% anual con respecto a la poblacion de 2019.

5.1 ESCENARIO TENDENCIAL

El escenario tendencial, pretende simular la continuidad de las inclinaciones actuales de
movilidad, cuya caracteristica principal es el poco peso del transporte publico y del nimero de viajes
urbanos no motorizados, el crecimiento gradual de la movilidad en vehiculo privado para cualquier
tipo de desplazamiento, carencias desde el punto de vista de la accesibilidad y la creciente demanda
de aparcamiento en algunas zonas.
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Asi, el escenario tendencial seria aquel en el que el uso del automdvil siga creciendo en el
tiempo sin que existan politicas activas para hacer variar la tendencia.

Este escenario tendencial implica:
v" No mejorar la accesibilidad de las vias urbanas para favorecer el transito peatonal
No implementar las redes peatonales y la red ciclista.
No actuar sobre la demanda de aparcamiento realizando aparcamientos de disuasion.

No mejorar la accesibilidad y la prestacién del servicio del transporte publico.

AN NN

No realizar acciones de concienciacidn y sensibilizacion para invertir las tendencias
actuales de movilidad y fomentar habitos de vida mas saludables.

Los resultados tendenciales en la movilidad para los horizontes a corto (2023), medio (2025) y
largo plazo (2029) se presentan en la siguiente tabla.

.. , ESCENARIO TENDENCIAL
Reparto Modal (viajes/dia)
2020 2023 2025 2029
Vehiculo privado 1220 1292 1353 1404
Mov de transito 1488 1554 1653 1755
Transporte publico 72 67 65 59

En este escenario se observa que a pesar de la tendencia hacia la disminucidn de la poblacién en
el municipio se produce un incremento de la movilidad global. Este resultado es debido a la conjuncién
de tres factores: una tendencia global de la sociedad hacia un incremento de los desplazamientos, el
envejecimiento de la poblacién contribuye también a aumentar el nimero de desplazamientos, la
disminucidn de la poblacién provocara un aumento de desplazamientos fuera del municipio.

Paralelamente el envejecimiento y la pérdida de poblacidén provocaran una pérdida paulatina de
usuarios del transporte publico que veran dificultado el acceso al mismo (problemas de accesibilidad y
falta de rendimiento econdmico del servicio).

Esta tendencia modal, tiene su reflejo y consecuencia en la evolucion del gasto energético y
consecuentemente en las emisiones de CO2 a la atmédsfera. Segun los datos establecidos en el Plan de
Accién de Energia Sostenible (PAES) de VILLATORRES, el consumo energético se cifraba en 46.630
MWh/afio y 12.175 Tn CO2.
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Emisiones Villatorres 2019

46630

12175

Consumo MWh/afio Th CO2 emitidas

Datos consumo energético y emisiones CO2 vinculados al transporte. Elaboracion propia

Segun los datos que muestran el escenario y a pesar de la mejora de la tecnologia y eficiencia de
los vehiculos y pese al aumento progresivo de los vehiculos eléctricos nada hace prever que ello pueda
llevar aparejado una disminucién del gasto energético asociado al transporte, maxime cuando la crisis
econdmica también ha provocado un aumento de la edad media del parque movil.

5.2 ESCENARIO CORREGIDO

El escenario corregido para VILLATORRES plantea reducir la presencia del vehiculo privado en el
espacio publico y transitar hacia un cambio modal de la movilidad de todo el municipio. El objetivo es
disponer de una ciudad mas amable y accesible que destine mas espacio e infraestructuras para el
peatdn vy la bicicleta.

Para compatibilizar esta redistribucién espacial sin agravar los problemas de movilidad
detectados es necesario que el coche tenga un menor peso en la distribucion modal, es decir, es
necesaria la disuasidn de aquella movilidad “no obligada” que se puede desarrollar facilmente en otros
modos de transporte mas sostenibles (pie, bici y transporte publico).

Ademas, una disminucidon del nimero de vehiculos, también logrard reducir los niveles de
consumo energético y de contaminacidon atmosférica y acustica ligados al transporte que lleva
aparejada una mejora en la calidad de vida de la ciudadania.

Los objetivos del reparto modal planteados para el escenario corregido son:

Reparto Modal (viajes/dia) ESCENARIO CORREGIDO
2020 2023 2025 2029
Vehiculo privado 1220 1182 649 622
Mov de transito 1488 1560 1717 1888
Transporte publico 72 74 78 83

En este escenario es el resultado de las acciones contenidas en el PMUS de VILLATORRES y que
se concentra mayoritariamente en tres aspectos: mejora del espacio publico y de las infraestructuras
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peatonales y ciclistas que conectan los barrios con las zonas de mayor demanda de movilidad que
propiciara la disminucién del vehiculo privado para desplazamientos urbanos y el aumento de la
movilidad ciclista y peatonal; acciones de fomento de la movilidad sostenible entre que contribuyan a
cambiar los habitos de movilidad de la poblacion y aumente el nimero de usuarios de las
infraestructuras de transito; y finalmente el impulso del transporte publico y el vehiculo compartido a
través de la mejora de la accesibilidad de la poblacién al transporte publico y la informacion
disponible.

Las medidas concretas puestas en marcha en el PMUS de VILLATORRES prevén ademas tener un
impacto positivo en la reduccion de los consumos y emisiones relacionadas con el transporte en los
préximos anos.

Previsiones de consumo energético y emisiones de CO2 vinculadas al transporte

5.3 INDICADORES DE SEGUIMIENTO

Las actuaciones se irdn instaurando progresivamente segun la programacion establecida. Con el
objetivo de poder evaluar el éxito de la implantacion del PMUS y constatar la evolucion de los
objetivos marcados se establece una serie de indicadores de seguimiento estructurados en las mismas
lineas de actuacion en los que se ha organizado el Plan de Implementacién.

Estos indicadores constituyen pardmetros de evaluacidén y seguimiento periddico con los que se
podrd comprobar el grado de consecucién de los objetivos marcados en el Plan, ofreciendo
informacion de forma sintética, especifica y susceptible de ser comparada en distintos escenarios de
analisis.

El conjunto de estos indicadores ofrecera una vision de la situaciéon de la movilidad global en
VILLATORRES en el contexto determinado que se esté evaluando, de manera que un control y
seguimiento periddico de los mismos facilitard el analisis de los efectos que van generando las
actuaciones propuestas, y en su caso, si muestra desviaciones negativas, proceder a introducir
acciones correctivas o complementarias.
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Los valores de partida serdn los correspondientes a los indicadores que caracterizan la situacion
actual, de manera que a través de los mismos se podra constatar qué se esta consiguiendo con la
implementacion de las medidas derivadas del Plan comparando los indicadores del escenario
tendencial con el escenario sostenible de manera que se perciba fehacientemente la correccién de la
inercia que seguiria el modelo de movilidad en caso de no “hacer nada”.

SITUACION | TRAS LA IMPLEMENTACION DE LAS MEDIDAS
INDICADOR ACTUAL
2023 2025 2029
INTEGRACION DE LA MOVILIDAD EN TODAS LAS POLITICAS
LINEA 1 URBANISTICAS
Grado de seguimiento y grado de
colaboracién interna del 0 18% 36% 80%
Ayuntamiento
N2 de proyectos de movilidad
sostenible realizados con la 0 4 8 16
participacién de otras areas
LINEA 2 RECUPERACION DE LA CALIDA URBANA Y CIUDADANA
N2 de documentos de
planeamiento que incluyan 0 1 1 1
medidas de movilidad
Grado de conocimiento de las 0 0 o
actuaciones del PMUS 0 >0% 75% 100%
0 - —
N2 de acuo.n.es de promf)aon dela 0 3 6 12
movilidad sostenible
LINEA3 CONTROL Y ORDENACION DEL TRAFICO
0 . e
N2 de planes dlrlectores de trafico 0 1 ) )
realizados
0 -
N2 de ordena!'lzas de mejora 0 1 ) )
publicadas
o - -
% de red viaria con prioridad 0 4% 8% 15%

peatonal o ciclista

ACONDICIONAMIENTO Y SENALIZACION DE LA RED VIARIA Y EL

LINEA 4 ESPACIO URBANO
0 .
% de desplai/azséﬁ:tgc;s peatonales 0 30% 20% 50%
o -
% de desplazz;rl?tl;lei::c)os transporte 0 5% 8% 12%
LINEA 5 GESTION Y LIMITACION DEL APARCAMIENTO
0
Aumento (.:Iel n d.e pIaza.s de 0 20% 30% 0%
aparcamiento disuasorios
Dllsmlnu.uon dela |IegaI|d§des e 0 0 15 50
infracciones de aparcamiento
Superficie de aparcamiento para 0 0% 20% 60%

coches y motos seiializado

LINEA 6 MOVILIDAD DE MERCANCIAS Y CARGA/DESCARGA
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Demanda o grado de ocupacién

de los aparcamientos de carga y 0 40% 30% 20%
descarga.
LINEA 7 | FOMENTO DEL TRANSPORTE COMPARTIDO
Aumento demanda viajeros / afio 0 4% 8% 12%
N° paradas accesibles 0 1 1 1
0 -
N2 usuarios tr{:\nsporte 0 12 20 40
compartido
o -
% de personas cubiertas por una 0 10% 20% 30%
parada a menos de 200 mts
LINEA 8 FOMENTO DE LA MOVILIDAD DE TRANSITO
Aumento della.red peatonal y 0 59 59 59
ciclista
. — -
% poblacion cublerjca.por lared 0 30% 50% 20%
peatonal o ciclista
Grado de mejora del confort en el 0 5 7 9
entorno escolar
Aumento de la percepcién de
seguridad en los desplazamientos 0 5% 10% 20%
a pie
LINEA 9 MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DEL ESPACIO PUBLICO URBANO
% de vias urbanas accesibles 0 15% 25% 50%
Demanda de movilidad en el
transporte publico por personas 0 5% 8% 10%
de movilidad reducida
LINEA 10 MEJORA DE LA CONCIENCIACION Y PARTICIPACION PUBLICA
o .
N2 de personas que han visitado la 0 200 500 900
web
Grado de satisfaccion en los 0 30% 50% 70%

procesos de participacion

N2 de campafias realizadas 0 1 2 4
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CapituloV|

Participacion Publica
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6. PARTICIPACION PUBLICA

El desarrollo de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible es un proceso que persigue definir el
futuro del municipio de una manera integrada. Por ello, las actuaciones en el campo de la movilidad, con
afectacidn directa en la vida ciudadana, deben contar con el mayor consenso posible. Lo que exige de los
politicos y técnicos al cargo de la gestidn de dicha vida ciudadana,establecer procesos de participacién en
la toma de las decisiones a la escala que, en cada caso, corresponda.

La participacion para la elaboracion del PMUS de VILLATORRES se ha realizado desde dos planos
diferenciados:

v La colaboracidn entre las distintas administraciones (municipal, regional y autonémica)
gue intervienen activamente en la movilidad municipal, de forma que permita recoger
sus opiniones y colaboracién.

v/ La participacion activa de la ciudadania, representada ésta por Asociaciones de
Vecinos, Asociaciones empresariales, culturales, Ampas, organizaciones sociales,
comerciantes,...; lo que permitird aportar el punto de vista del ciudadano quien, al finy
al cabo, constituye el destinatario final del Plan.

La participacidn ciudadana tanto de los organismos como de las entidades representativas en
el ambito de la movilidad, es de maxima importancia para el éxito del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible. Es un factor clave ya que los vecinos y vecinas de la localidad son los que mejor conocen
sus necesidades y habitos de movilidad, siendo necesario conocerlos para satisfacer los primeros e
incidir sobre los segundos.

La participacion se realiza por distintos medios segun el equipo con el que se esté trabajando:

v" A la ciudadania se le facilitan encuestas on-line y presenciales, a través de las cuales se
conocen sus costumbres y habitos de movilidad, obteniendo una visién conjunta sobre
los patrones de movilidad del municipio.

v' Con los colectivos se realizan talleres de trabajo y se les informa del avance en la
redaccion del Plan a través de presentaciones. Los representantes se encargan de
transmitir a sus asociados los temas abordados asi como también han participado en la
identificacion de los retos y problemas relacionados con la movilidad.
Cadarepresentante ha aportado una vision diferente en funcién de sus intereses y del
ambito en el que desarrolla su labor.

v" Respecto al resto de administraciones, se ha trabajado en reuniones con los técnicos
de la diputacién provincial de Jaén, dado que ostenta las competencias de algunas vias
gue atraviesan el municipio y también prestan asistencia técnica al Ayuntamiento de
VILLATORRES.
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Ademas, se realiza un trabajo constante con los/as técnicos/as del Ayuntamiento, que se ocupan
de enviar la informacién necesaria y validar los documentos realizados por el equipo redactor. El
contacto se realiza a través de reuniones, videoconferencias, llamadas telefénicas y e-mail. Ademas se
dispone de un repositorio de informacion comiun donde ambos equipos tienen acceso a toda la
informacion en tiempo real.

Para ello, al comienzo de la redaccidon del PMUS, ademads de la creacion de la Comision Técnica y
Ejecutiva, se propuso un calendario de encuentros con todos los actores implicados en la movilidad de
VILLATORRES.

FECHA ASISTENTES CONTENIDO CONCLUSIONES
Pollidt e, Presentacion claves Identificacion Inicial de
il C.0m|5|.on tecnicay realizacion del PMUS problemas/retos de VILLATORRES.
ejecutiva.
Revisidn de la informacién
Presentacion claves obtenida a partir de los
Comisiéntécnica y realizacion del PMUS. documentos estratégicos aportados
16/10/2020 | ejecutiva. Policia por el Ayuntamiento.
Local
Constitucién de la Identificacion Inicial de
mesa técnica y ejecutiva. problemas/retos de VILLATORRES.
Reunién de trabajo Andlisis de la movilidad de
con los agentes econédmicos | VILLATORRES validado por los
L de VILLATORRES para agentes econémicos y sociales de
6/11/2020 Comisiontecnicay | ajidacién del Andlisis VILLATORRES.
ejecutiva.
L Presentauo.n del Encuestas sobre habitos
inicio de los trabajos del de movilidad
PMUS de VILLATORRES '

De esta forma cada uno de los actores implicados en la movilidad de VILLATORRES ha podido
participar de la evolucidn del proceso a través de:

v Identificacién de problemas / retos de movilidad de VILLATORRES. Durante esta fase
los participantes identifican aquellos obstaculos o retos que se abordan para lograr una
movilidad urbana mas sostenible y eficiente.

v’ Diagndsticos y medidas. Durante esta fase los distintos actores reciben un resumen del
diagnéstico de la movilidad urbana realizado a través de un analisis DAFO para su
discusion y validacién y se esbozan las medidas planteadas que implementara el PMUS.
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v

Proyectos. Durante esta fase se presentan y exponen las medidas identificadas y se
plantea una bateria de proyectos que van asociadas a cada una de ellas.

Paralelamente a estas reuniones presenciales, y con el objetivo de llegar de una forma mas amplia

a la ciudadania de VILLATORRES, se han realizado varias acciones de promocion de la participacion

durante el proceso de elaboracion del PMUS como encuestas de movilidad a pie de calle y también on-

line.

6.1 ENCUESTA DE MOVILIDAD

Con motivo de la redaccion del presente PMUS se han realizado diversas encuestas de movilidad

(a pie de calle y on-line) a la ciudadania de VILLATORRES. El publico objetivo que se perseguia eran tanto

residentes en VILLATORRES como aquellas personas de fuera del municipio que se desplazan al mismo

por motivos de diversa indole.

Los objetivos generales que se persiguen con la realizacidn de la encuesta pueden sintetizarse en:

4

v
v
v

Conocer las motivaciones y caracteristicas de la movilidad por modos de transporte.
Conocer el reparto modal motorizado / no motorizado del municipio.
Conocer el reparto entre transporte colectivo / transporte privado.

Conocer los patrones de movilidad en funcion de la edad, sexo, tamafio familiar,
actividad, grado de motorizacion, disponibilidad de vehiculo privado, disponibilidad de
bicicleta,...

Conocer la opinidon de los usuarios sobre el estado actual de los diferentes modos de
transporte y sus infraestructuras, permitiendo de esta forma complementar los analisis
de demando modal.

Valorar cualitativamente la importancia que los usuarios otorgan a una serie de
factores de diversa indole a la hora de elegir un modo de transporte.

Evaluar la opinion de los encuestados sobre diversas propuestas y medidas generales
de movilidad potencialmente desarrollables en el PMUS.

A pie de calle

Esta encuesta podia cumplimentarse en soporte papel en las oficinas municipales. Asimismo, el

propio ayuntamiento ha repartido ejemplares de la misma a los asistentes a los diferentes talleres de

participacion ciudadana celebrados durante la redaccién del PMUS
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Resultados encuesta de movilidad.

A continuacidn se recopilan los principales resultados obtenidos a partir de las respuestas
ciudadanas a la Encuesta de Movilidad, tanto a pie de calle como on-line.

Datos generales

El perfil del encuestado/a trata de
un ciudadano/a, amo/as de casa,
estudiantes o trabajadores de entre 18 y
45 afnos. Siendo el mayor porcentaje los
ciudadanos comprendidos entre los 25 y
35 anos.

La mayoria de los encuestados
residen en VILLARGORDO, destaca la
participacion femenina.

La mayoria de los encuestados
residen en vivienda con 4 o 5 habitantes.
El 94 % de los encuestados disponen de
vehiculo. La mayoria posee dos vehiculos
en casa, aunque también destacan los
gue solo poseen uno, siendo el 27 % los
gue admiten tener mas de dos.
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DATOS MOVILIDAD GENERAL

De este apartado se extraen los
aspectos que la poblacion cree mas
importantes respecto a la movilidad en su
localidad.

Los aspectos a tratar mas claros por
parte de los ciudadanos de VILLATORRES son
la reduccién del consumo de energia, las
emisiones 'y la  contaminacién, Ia
transformacién de VILLATORRES en un
municipio mas saludable, la puesta en valor
del patrimonio municipal y la mejora en la
accesibilidad de personas con movilidad
reducida.

En cuanto a los desplazamientos
diarios realizados por los ciudadanos de
Villatorres, la mayor parte de estos es por
motivos laborales o de estudios.

Estos desplazamientos se suelen
realizar a pie, dentro del municipio, siendo
el centro del municipio y el entorno del
colegio las zonas en donde se producen la
mayoria de los desplazamientos.
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Ademas, segun la encuesta, el 60% de los
desplazamientos de los ciudadanos se realizan dentro
del municipio de VILLATORRES, siendo las distancias
inferiores a 1 km.

Con respecto a los desplazamientos realizados
durante el fin de semana, el 90% de la poblacidn
admite realizar desplazamientos en estos dias, siendo
el objeto principal las visitas y compras.

En lo que respecta al aparcamiento, el principal problema que se reflejan en las encuestas es la
falta de plazas de aparcamiento. También se sefiala la lejania de estos respecto a las zonas de mayor
demanda.

La principal zona donde se producen estos problemas es en el casco antiguo, siendo también
destacable en entorno del colegio.
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Con respecto a la movilidad de transito
peatonal, la mayoria de los encuestados realizan
entre 1y 5 desplazamientos al dia.

Segun los datos desprendidos de las
encuestas, la zona de mayor demanda de estos
desplazamientos se realiza a la zona del
Ayuntamiento (Plaza de la Constitucion) y el
entorno del Colegio.
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El tiempo empleado en los desplazamientos
es relativamente corto, debido a que nos
encontramos  en un pueblo pequefiio,
encontrandose la mayor parte de los
equipamientos del municipio en un radio inferior a
1 km.

En lo que respecta a la problematica con respecto a la movilidad peatonal, la percepcién del
ciudadano es la falta de calles peatonales, asi como la falta de accesibilidad por los obstaculos en las
vias.

En relacion al transporte publico, al
preguntar si utilizan este tipo de transporte
colectivo, el 95% de los encuestados o no lo ha
utilizado nunca o lo realiza de forma ocasional.

A la cuestion referente a mejorar en el ambito
del transporte publico, hay diversidad de opiniones,
siendo los puntos a mejorar:

-Horarios 26%
-Mantenimiento de paradas 35%
-Implementacién de rutas 21%

-Implantacion de tecnologias en paradas 18%
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En lo que respecta a la movilidad a promover dentro del municipio, el 71% de los encuestados
opina que es necesario promover la movilidad peatonal, seguido con un 18% de promover el
transporte colectivo.

En cuanto a la problemética de la movilidad, los encuestados reflejan el 49 % opinan que hay
dificultad en cuanto al vehiculo, sobre todo por los atascos que se producen en la hora de entrada y
salida del colegio, asi como algunas intersecciones de calles. También es de destacar (41%), la
problematica que surge en la movilidad peatonal (accesibilidad, obstaculos en aceras, etc.)

Los habitantes consideran que la mayor
problematica en relacién a la movilidad es la dificultad en
relacion al vehiculo (aparcamiento y atascos), en el
entorno de los Colegios, Centro de Salud, Ayuntamiento.
Ademas, se desprende de las encuestas, que hay gran
parte de la poblacidon que estima que la problematica es
debido a la dificultad de los peatones, en cuanto a la
continuidad de las zonas peatonales y en cuanto a la
seguridad del peatén.
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Respecto a la percepcion ciudadana con respecto a la necesariedad de las actuaciones a
realizar en materia de movilidad, el 36% de los encuestados consideran necesaria la actuacion en las
potenciar los itinerarios ciclistas. Un 18% considera que son importantes las actuaciones en la
ampliaciéon de aceras y mejora de los itinerarios peatonales.

Aportaciones personales
Sobre la movilidad de coches y motos.
= Controlar la velocidad y el ruido.

= Sancionar a los conductores que conduzcan indebidamente, sin seguro o itv.

= Falta concienciacion social sobre el respeto de las normas de circulacién y una autoridad
sancionadora respecto al trafico.

Sobre la movilidad de bicicletas.
= Aumentar la seguridad en desplazamientos en bici con los municipios cercanos.

= Elancho de las calles no permite la creacidn de carril bici.
= Fomentar el uso de bicicletas.
=

No tiene sentido un carril bici dentro de Villatorres pero si para desplazarse a zonas rurales.

Sobre los desplazamientos de peatones.
= Falta conexion peatonal con el cementerio.

= La poblacién no respeta los pasos de peatones y el acerado se encuentra en mal estado.
= Eliminacién de barreras para aumentar la accesibilidad.
=

Creacion de pasos de peatones sobre elevados.

Sobre el aparcamiento.
= Habilitar aparcamientos especiales para motos.

= Aparcamientos ilegales sobre la acera.
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= Delimitar y sefalizar el espacio delimitando las plazas para no desperdiciar aparcamientos.
= Ampliar las zonas de aparcamiento o habilitar nuevas.

= Falta de aparcamiento en el centro.

Sugerencias de medidas.
= Actividades intergeneracionales entre nifios y mayores de la residencia.

= Aumentar la concienciacion y la vigilancia.

= Tarjeta profesional de aparcamiento (aunque sea limitado), sancién ante infracciones y
campafia de concienciacién social.

Sugerencias de caracter general.
= Hacer hincapié en la concienciacién.

= Sefializacidn visible para peatones, ciclistas y vehiculos motorizados.

= Delimitar la velocidad en todo el pueblo

6.2 MESAS DE TRABAJO

Las presentaciones realizadas del diagndstico al publico en general y a las Mesas de
Participacién Ciudadana en concreto, fueron convocadas por el Ayuntamiento de VILLATORRES a
través de sus concejalias de Transporte, Urbanismo y Participacién Ciudadana.

Se dividieron en dos fases, una primera se produjo tras la entrega por parte del equipo
consultor del documento de Diagndstico de la Movilidad en la que se hizo una presentacidn general a
los medios de comunicacion y a los ciudadanos; y una segunda fase se desarrolld en lo que se
denominaron Mesas de trabajo.

El orden de funcionamiento de las mismas comenzaba por una presentacién con ayuda
audiovisual de un resumen del documento de Diagndstico. A continuacidon se abria el turno de
intervenciones. Tanto en el caso de las presentaciones generales como de las mesas sectoriales se
tomaba nota y se levantaba un acta.
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6.3 IMPACTO EN LA REDACCION DEL PMUS

En materia de movilidad, y en relacién con la sostenibilidad, se requiere la reduccién del
consumo de energia y las emisiones producidas por los vehiculos motorizados, disminuyendo la
contaminacién emitida al medio ambiente y creando un municipio mas saludable. También se prioriza
la puesta en valor del patrimonio municipal.

En relacion con el transporte no motorizado, existe una demanda de recorridos peatonales y
ciclistas tanto en el interior del municipio como en la conexiéon de este con la zona rural y los
municipios cercanos. Estos medios de movilidad sostenible deben permitir el acceso a servicios
municipales, zonas de trabajo y comerciales y patrimonio local. Respecto a la bicicleta, se deben
habilitar carriles bici cdmodos y seguros, tanto en el interior del municipio como para conectar éste
con la zona rural y otros nucleos de poblacién cercanos, y lugares seguros para la guarda de la
bicicleta en el destino del trayecto. Respecto a los desplazamientos a pie, se debe habilitar y despejar
el acerado y mejorar la accesibilidad a las zonas mds demandadas.

Respecto al transporte colectivo, se busca una mejora general en el transporte publico se debe
potenciar su uso dado el escaso nimero de usuarios del autobus. Se debe realizar una evaluacion de
las lineas que pasan por VILLATORRES (la mas usada la que lleva a Jaen) y aumentar la frecuencia de
paso de éstos. Se debe mejorar la accesibilidad a este medio detransporte, de cara a personas con
movilidad reducida, y aumentar la informacidn sobre lineas y horarios de los trayectos.

Sobre el transporte privado, la poblacién opina que se debe reducir su uso y sefialan que el
principal problema de trafico se produce en las proximidades de los centros escolares en la entrada y
salida a éstos. Los patrones de movilidad muestran que se realizan muchos viajes en coche de entre
10y 15 minutos que se podrian realizar con un vehiculo no motorizado, habilitando zonas adecuadas
y seguras para estos desplazamientos asi como concienciando a la poblacién usuaria del vehiculo
privado.

Respecto al aparcamiento, se detecta como principal problema, los estacionamientos ilegales
en el entorno de los centros escolares, en horario de entrada y salida de los nifios/as. La falta de
aparcamiento es general en todo el municipio, pero destacan en la zona del Casco Antiguo, y el
entorno de la Calle Pablo Iglesias, considerando la necesidad de habilitar mas aparcamientos
disuasorios.

Respecto al transporte de mercancias, es necesario habilitar las plazas suficientes y bien
ubicadas para que su funcidn se desempeiie rapida y cdmodamente.

En relacidn con la accesibilidad, ademas de insistir en la mejora de la accesibilidad a personas
con movilidad reducida, se deben solventar los obstaculos, escaleras y pavimentos inadecuados,
ademas de crear un acerado con ancho suficiente, rebajes y pasos de peatones al mismo nivel.
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6.4 COMUNICACION

El éxito del Plan de Movilidad Urbana Sostenible va a estar ligado al plan de comunicacién y
participacion.

La meta a alcanzar es la expresién de las ideas sobre movilidad sostenible que el PMUS recoge,
y de crear un camino de informacidn para hacer llegar a los ciudadanos las actuaciones propuestas en
el Plan y conseguir la aceptacion de los habitantes de VILLATORRES.

e Los principales objetivos del Plan de comunicacidn del PMUS seran:

e Crear una base de datos completa de los interesados.

e Promover y estructurar la participacién e implicacién de toda la ciudadania.

e Mejorar la comunicacidn local y establecer canales de comunicacién con el publico.

e Fortalecer un sistema de redes entre las partes interesadas.

e Promover las identidades y expresiones culturales de los lugares histéricos y paisajes.

e Difundir y publicitar los principales objetivos, la estrategia, los eventos y los resultados
obtenidos.

e Maximizar el alcance y el nivel de conocimiento de la estrategia, para promover la
difusion de los resultados a nivel local y comarcal.

La comunicacion entre los diferentes actores presentes en la elaboracién de la estrategia
ayudara al desarrollo de esta red local y facilitara el alcance a colectivos locales y provinciales. La
estrategia quiere lanzar una propuesta innovadora a través del concepto de identidad digital basado
en el principio de que las nuevas tecnologias de la comunicacidon y los modelos abiertos vy
participativos pueden jugar un papel muy importante en el desarrollo de la comunicacidn, interaccion
y participacion de la ciudadania y de los diferentes grupos destinatarios de las medidas.

Grupos afectados pertinentes / éa quién dirigirse?

A. Nivel Institucional

Al. Autoridades locales y regionales publicas. Con ambos grupos se ha mantenido el contacto a
través de reuniones y mediante emails y teléfono.

A3. La ciudadania local involucrada en el proceso y los residentes de las zonas seleccionadas. La
informacion tiene que ser clara, facil de entender, y debe aparecer presentada en una forma atractiva
e interactiva.
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B. Publico en General

B1. Publico a nivel local. La informacidn tiene que ser realista y presentarse de forma atractiva.
Los medios serian iguales al anterior grupo.

C. Partes Interesadas

C1. Lideres de opinién local, actores locales sociales y econdmicos, ONGs locales, empresas
locales y sector terciario, etc. Es el grupo del que se espera mayor apoyo y cooperacién para el logro
de los resultados.

D. Prescriptores (lideres de opinidn)

El plan incorpora el concepto de prescriptor en su estrategia de comunicacion. Su funcién es
muy importante para la fortaleza del concepto de identidad digital y éxito de la participacidn en las
medidas. Se encargan de llevar a cabo una evaluacion de la presencia de instituciones publicas y
privadas, organizaciones, ONGs, investigadores y lideres de opinidon, con presencia en las
herramientas digitales y las redes sociales. Se deben evaluar las comunidades en linea mas activas, el
nivel de participacién o de la capacidad de difusion.

Enfoque de canales / comunicacidn / écémo se hace?

Qué se va a hacer con el fin de alcanzar los objetivos mencionados anteriormente y para llegar
a los grupos objetivo clave (publicidad, sesiones informativas de las partes interesadas, campafias de
problemas, etc.). Hemos determinado las diferentes formas de comunicacién a utilizar que son
especificas para diferentes audiencias, divididas en dos grupos:

Herramientas de los Medios de Comunicacién

Notas de prensa: en formato electrénico, con el fin de llegar a un publico mayor, y es
presentado a lo largo de toda la duracidn de la estrategia.

Herramientas de Comunicacién (no relacionada con los medios de comunicacién):

Eventos: tener el sitio web y la identidad digital como herramientas para trabajar a la distancia
fortalecera la participacion de la ciudadania en los eventos que proponemos.

Sitio Web: es una de las herramientas importantes capaces de llegar a un gran nimero de
grupos destinatarios. Contard con varias funciones, pero la mas importante es la de ser la
herramienta principal para la organizacidn interna, asi como para la sintesis de todos los datos y
resultados. El objetivo sera llegar a la mayor audiencia posible, evaluar la participacion y servir de
canal de comunicacién con la ciudadania.
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Materiales de Promocidn

Cabecera y banners: los carteles y pancartas se utilizardan como sefializacion en todos los
eventos y para llamar la atencién visual, etc.

En Ubeda para VILLATORRES, Noviembre de 2.020
El Ingeniero Redactor del Plan.

Fdo.: D. Martin Aranda Higueras
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Colegiado N2 19.415.
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