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DIE DAMPFLOK-LEGENDE

Weitere Extra-Ausgaben vom Eisenbahn-Journal

DR in den 80ern

DB in den 80ern
Best.-Nr. 701402 Best.-Nr. 701501

Baureihen 44 und 85 Gotthardbahn
Best.-Nr. 701502 Best.-Nr. 701601

DB.DR |

mit E 44° und E 244

Ed44 DB und DR
Best.-Nr. 701602 Best.-Nr. 701701

Baureihe 218
Best.-Nr. 701702 Best.-Nr. 701801

Jede Ausgabe mit 116 Seiten im DIN-A4-Format,
Klebebindung, ca. 150 Abbildungen,
inkl. Video-DVD, je € 15,-
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Die Baureihe 01

Techfiik-~
-a. Einsatz _
Museumsloks

Uber Jahrzehnte hinweg war die Baureihe 01 der Inbegriff fiir die schwere
Schnellzugdampflokomotive schlechthin in Deutschland. Zwischen 1926 und
1938 wurden 231 Exemplare in Dienst gestellt, dazu kamen zehn Vierzylinder-
Verbundlokomotiven der Baureihe 02, die ab 1937 in Zwillingsloks der Bau-
reihe 01 umgebaut wurden. Bei der Deutschen Bundesbahn standen die letzen
01er bis 1973 im Planeinsatz, bei der Reichsbahn in der DDR sogar bis 1982.
Im neuen EJ-Extra wird die Geschichte der , Klassiker” der Einheitsbauart 1925
nachgezeichnet und auch die Neubekesselung durch die DB sowie die Rekons-
truktion durch die Reichsbahn zur Baureihe 01.5 beschrieben.

116 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung,

rund 150 Abbildungen, mit DVD ,Die Baureihe 01 -
Die berithmte deutsche Schnellzugdampflok”
(Laufzeit 42 Minuten)

Best.-Nr. 701802 | € 15,~

www.facebook.de/vgbahn

VG:B Eisenbahn Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim
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jou RN AL EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,
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ine Stadt, deren Namen der hinteren Silbe von Bahnhof gleicht,
erwéhlte die Bundesbahn als letzte Heimat ihrer 01. Anfang
der siebziger Jahre, dunkle Wolken des Einsatzendes zogen am
Horizont herauf, tibte Hof und dessen Auslauf-Bw der 01 wegen,
dem Inbegriff einer deutschen Schnellzug-Dampflokomotive, zusam-
men mit der nahen Schiefen Ebene eine immense Anziehungskraft
auf Eisenbahnfansausaller Welt aus. Sie pilgerten nach Oberfranken;
unter ihnen Wolfgang Staiger, mit dessen eindrucksvollen Winterfotos
wir unsere Titel geschichte hauptsachlich bebildern. Nachdem Autor
Siegfried Wanner seinen Beitrag mit dem offiziellen Slogan ,,Hof —in
Bayern ganz oben* betitelt hat, konnte es nicht ausschliefdlichumdie
Dampfloks gehen. Ihm war es wichtig, diese unterschitzte grenznahe
Stadt unter die Lupe zu nehmen: ,,In Bayern zwar ganz oben, scheint
es gedanklich heute allenfalls in der Mitte der biografischen Erinne-
rungen zu verharren. Dabei waren die 01-L eistungen beachtlich.”

VVom Zonenrandgebiet angefangen geht es unterschwellig in al-
len funf gréf3eren Beitrégen dieser Ausgabe um Grenzen. Daswird
mir erst beim Schreiben dieser Zeilen klar.

Kriegkann alseinemorderische Verletzung territorialer wiemorali-
scher Grenzen verstanden werden.
Als vor 100 Jahren im November
1918 die Waffen schwiegen, miss-
trauten die Westaliierten, alen
voran Frankreich, den Deutschen
derart, dass sie die Herausgabe
von 5000 Lokomotiven verlang-
ten. Nur so sei es dem Aggressor
unmdglich gemacht, den Krieg
plétzlich weiterzufiihren,  schil-
dert Autor Jean Buchmann, dessen
Buch Uber die Waffenstillstands-
lokomoativen in unserem Verlags
haus frisch erschienen ist.

Die deutsche Teilung, Folge
des Zweiten Weltkrieges, wurde
jedem Reisenden gewahr, der auf
der Nord-Sid-Strecke vor Bad
Sooden aus dem Fenster blickte.
Daverlief an den Hangen jenseits
der Werra die Grenze. Und bel Fulda, so die militérstrategische
Denke, sei die Liicke, durch die die Sowjetarmee al's Erstes stol3en
wirde. Sich dariiber den Kopf zu zerbrechen war nicht Sache der
Lokpersonale. Sie trugen Sorge, dass auf einer der Hauptverkehrs-
adern Westdeutschlands, deren Kapazitétsgrenze immer wieder an-
gekratzt wurde, Zuge rollten und rollten: Mehr dazu im zweiten Tell
der Nord-Sud-Strecken-Saga von Hendrik Bloem und Fritz Wolff.

Gehen drel Uniformierte, zwei davon bewaffnet, durch einen
finsteren Eisenbahntunnel. So konnte ein Witz beginnen. Aber nichts
da. Rechts die scharfe Stromschiene. Uber ihnen das Zentrum einer
Millionenstadt oder was davon Ubrig geblieben ist: Bombenllicken,
Niemandsland, Todesstreifen. Die Strahlen ihrer Stabtaschenlampen
treffen auf eine weil3e Linie, da sagt der Unbewaffnete im dunkel-
blauen Mantel mit den vier Sternen auf seinen blau-gold durchwirk-
ten Schulterstiicken: ,,Meine Herren! Hier ist IThre Welt zu Ende. Ich
gehe nun weiter und wiinsche Thnen einen guten Tag!“ Die weille
Linie markiert die politische Ost-West-Grenze zwischen Wladiwos-
tok und Honolulu — eben jener Weltenteilung zwischen den beiden
bis zum gegenseitigen Overkill hochgeriisteten Gegnern. Genau an
diesem Punkt verléauft bis Ende 1989 deren heif3e Naht zwischen
den Stationen Potsdamer Platz und Anhalter Bahnhof im Nord-Stid-
Tunnel der Berliner S-Bahn. Wie jetzt, Ost-West/Nord-Siid? Ber-

TITELFOTOS: JURGEN NELKENBRECHER/SAMMLUNG ANDREAS RITZ, SLG. JEAN BUCHMANN, DR. ROLF BRUNING, BILDARCHIV PREUSSISCHER KULTURBESITZ

FOTOS SEITE 3: FRAU GEWIESS, ERNST-GUNTER LICHTE

Uber Berlin und seine S-Bahn in Zeiten der deutschen
Teilung steht der langjahrige Betriebskontrolleur Joachim
GewieR (links) den BAHNEpoche-Autoren Robin Garn
und Konrad Koschinski Rede und Antwort (Juli 2018).

WILLKOMMEN

liner Spezialitdten dieses Kalibers aus der Zeit des Kalten Krieges
muss man heute 20-Jéhrigen erkléren. Jedenfalls nimmt Reichsbahn
Oberamtmann Joachim Gewief3, seines Zeichens Betriebskontrol-
leur der S-Bahn, seinen Inspektionsgang wieder auf. Da die aliier-
ten Siegerméchte 1945 der Reichsbahn die Betriebsfihrung in ganz
Berlin Uberantworteten, gehort zu Gewiel? Berufsalltag al's DDR-
Burger, Wanderer zwischen den Welten zu sein. Er Ubt dasvon 1967
bis 1984 aus. Lesen Sie weitere seiner Geschichten auf heiklem
Terrain — bis hin zu seiner Verhaftung durch den diensthabenden
Kommandanten der Grenzibergangsstelle im Bahnhof Friedrich-
stral3e. Zusammen mit dem Zeitzeugen Joachim Gewief3 méchten
wir Thnen, lieber Leser, einmal mehr unterbreiten, wie spannend Ei-
senbahngeschichte sein kann.

Und die Zeit steht nicht still. Im unterirdischen Bahnhof Potsda-
mer Platz — vor 30 Jahren noch verbarrikadiert und erreichbar nur
flr Posten in Schaftstiefeln, Breeches und mit Knarre im Anschlag,
die jeden im Schleichgang vorbeipolternden S-Bahnzug bedugten
— herrscht heute hauptstidtisches Kommen und Gehen auch jener,
die im benachbarten Konzernsitz der Deutschen Bahn zu tun ha-
ben. Ging die DB AG vor 25 Jahren (im Januar 1994) aus der Ab-
wicklungsmasse beider deutscher Staatsbahnen mit grof3em Beifall
hervor, woran wir in dieser Ausgabe kurz erinnern, so habe ich mit
Eberhard Happe und Ingulf Leuschel — langjdhrige Bahnexperten

i\ L L
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Uber die Bahn und ihre Handlungsfihigkeit

25 Jahre nach der Bahnreform diskutieren Eber-
hard Happe und Ingulf Leuschel, ihr Berufsleben
lang Bahn-Profis, leidenschaftlich (August 2018).

— gebeten zu hinterfragen, wie es unterdessen um den Bahnbetrieb
und die Arbeit bis hinauf in die Vorstandsetagen des Bahntowers am
Potsdamer Platz 1 Uberhaupt bestellt ist. Zum anderen erleben wir
derzeit, dass von A nach B zu kommen eine groRRere Herausforde-
rung zu sein scheint as vor 25 oder 50 Jahren. Deutschland steckt
in der Mohilitatsfalle. Unser Bahn-, Stral3en- und Flugverkehr stof3t
an seine Grenzen. Verkehrstrager bis hin zum Kreuzfahrschiff pro-
fitieren vom Verkehrszuwachs deutlich stirker als die Bahn. Immer
mehr Autos, immer mehr Liefer- und Schwerlastwagen nehmen wir
in Kauf. Das kann nicht die Losung sein — fiir ein lebens- und lie-
benswertes Land wie das unsrige. Was aso soll die Eisenbahn in
Deutschland al's Erstes anpacken, um unser Uberfordertes Infrastruk-
tursystem und unsere schlechte Luft zu entlasten?

Sind wir schlau genug, die bahnepochale Lage abschlief3end zu
bewerten? Nein, schon gar nicht auf sechs Seiten. Aber wir neh-
men den Titel unseres Magazins genau, versuchen Uber den Tel-
lerrand hinauszublicken und kontréren Meinungen Platz zu geben.
L euschel und Happe sal3en sich Ubrigens schon bei der von Heiner
GeiRler moderierten Streitrunde um Stuttgart 21 gegendber...

Wiunsche schone Winterstunden
der Lektlre und bleiben Sie gesund. QVQED‘

Herzlich Ihr w“ é’-"l
Winter 2019 - BAHN Epoche 3
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Eine Bundesbahn-01 vor einem 6  BAHNPOST Heimat d_e' Bundesbahn-01
Schnellzug in Sonne und Schnee - was 8  ZEITMASCHINE ,,HOf =1n Bayern
will man mehr? Raue Winter und kurvenrei- Berliner S-Bahn in den fiinfziger ganz oben*
che Streckenprofile gehorten zum Einsatzgebiet hren. Bahniiberaana mal ander
der Hofer 01, den letzten der DB. Neubaukessel- Jahren. Bahniibergang mal anders 29 DAS BESONDERE BILD
lok 001131 kommt vor D 853 zwischen Mark- 10 MEISTERWERK Doping in Lichtenfels anno 1972
schorgast und Falls angeprescht (9. Januar 1971). In der Ruhe liegt die Kraft

Kiel. Bahnhof.
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62 Kleiner Streifzug zum 68 VOR 50 JAHREN 76 Januar 1979: Durchs Schneechaos
Kieler Hauptbahnhof Eisenbahn ist, wenn im Bertin-Transit

66 ROLLBAHN das Krokodil Rider hat 78 INTERVIEW
Nur zwei Kurzauftritte Ein Blick in den Marklinkatalog 1968 Berliner S-Bahn-Betriebskontrolleur
der Star-Baureihe 7)  ARBEITSWELT auf heiklem Terrain

»aenosse Gewief},

67 KkiNnO : .
Besondere Vorkommnisse erfor du bist verhaftet!

Mit , Steingesicht” Keaton dern besondere MaBnahmen
auf Schienen durch Kanada
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SLG. LUTZ JORDAN, SLG. KLAUS HONOLD, SLG. FAMILIE DOHMANN
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Eisenbahnen in der
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Eine Reise zuriick in die Zeit um 1900
(Folge 1)

36 VOR 100 JAHREN 50

Deutsche Lokomotiven
des Waffenstillstands
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88 Ein Vierteljahrhundert 94
reformierte Bahn
Wo steht unser Schienenverkehr? 96
Ist eine Reform der Reform fallig?
Eberhard Happe: Es wurde Erfolg 97
vorgegaukelt, der gar keiner ist

Ingulf Leuschel: Mehr Kapazitat - 98
genau da muss angesetzt werden 99
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KONRAD KOSCHINSKI, JOACHIM SEYFERTH

BAHNOPTIKUM

Schlanke Preufin in Belgien

STREIFLICHT

Deutsches Programm vor und nach 1945:
Die groRe Fahrt des Volks wagen

Nord-Siid: Leistung!
Leistung! Leistung!
Teil 2: Von der Olfeuerung
und anderen Manahmen

NAH DRAN
Im Herzen der Lok.

SALONWAGEN

Empfehlungen aus der Medienwelt

NEULICH ...

.. diesmal ganz personlich.

VORSCHAU, IMPRESSUM
ZUGSCHLUSS-LATERNE
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Andreas Knipping
Burkhard Wollny

DIE DEUTSCHE REICHSBAHN
VOR UND NACH 1989

Jahrzehntelang war der Interzonenzug ein Symbol
der Teilung Deutschlands wie auch des Zusammen-
halis der Deutschen. Als Inferzeilenziige, als Zige
zwischen den Zeiten, belichteten und beleuchten
Andreas Knipping und Burkhard Wollny die heuie
fast schon vergessenen Ziige in der osideutschen
Provinz vor und nach 1989 und im geteilien
wie, im frisch vereinigten Berlin. Sie lassen den
Blick aber auch abseils der Strecke schweien.
lhnen geht es nicht ums wiederholte Panopfikum
der Dampflokomotiven bei schénstem VWetter in
schénster Landschaft. Eisenbahn in ihrer Zeit in
der DDR, das konnte die sietige VWiederholung
des Bahnhofsschildes von Halle an der Saale sein
oder die Werbung auf dem Bahnhofsvorplatz fiir
einen Schuh, dessen Markenname eigentlich fiir
ein unvergessliches Auto bekannter wurde, oder
eine Schmalspurlok der ehrwiirdigen séichsischen
Gattung WK vor einem der vielen Propagande:-
schilder der welifremden Siaats- und Parteifiihrung.

216 Seiten, GrolB3format 29,5 x 28,0 cm,
Hardcover-Einband mit Schutzumschlag,
265 Farb- und Schwarzweil3fotos

Best.-Nr. 581825 | € 49,95
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Erhéltlich im Fach- und Buchhandel oder
direkt beim VGB-Bestellservice,

Am Fohlenhof 9a, 82256 Flrstenfeldbruck,
Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481100

oder online unter www.vgbahn.info
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Das Heft gefdlt mir, auch wennich
nicht jeden Artikel lese. Ich mdchte
aber sagen, dass der Ruhrgebiets-
artikel mit allen Facetten einfach
grandiosist. Fur einen Menschen,

der 500 km vom Ruhrgebiet entfernt

s aufgewachsen ist, hélt diese Welt

' H jede Menge faszinierender Dinge be-
. reit. Was in dem Artikel beschrieben
ist, ist jaauch schon wieder Vergan-

w I

e
|

genheit, eigentlich schon Geschich-
te. Ein grofRartiges Dokument. Mein
Kompliment.

HAGEN vON ORTLOFF (KERNEN)

Die BahnEpoche ist das beste Periodikum, das mir (79) bisher zum Thema Eisenbahn begegnet ist.

Leserbriefe und Kommentare zur BAHNEpoche

In der aktuellen Ausgabe hat
mich der Beitrag Uber die BR
84 fasziniert, handelt er doch
von meiner Heimat, und dieser
Lok gilt seit jeher mein beson-
deres Interesse. Deshalb habe
ichihr in HO ein kleines Denk-
mal gesetzt. Die 84 010 sahich
personlich noch in Hilbersdorf
auf dem Rand stehen. Men
Freund Dieter P. war 1966 bis
1968 Lehrling im Raw Karl-
Marx-Stadt. Er brachte vom
Schrott einige L okschilder mit,
unter anderem eins der 84 010.
Das muss man sich mal vor-
stellen! Den Beitrag Uber den
Ruhrpott las ich ebenfalls mit
Begeisterung. Allgemein ist
der Schreibstil in diesem Ma
gazin sehr fesselnd, lobens-
wert!

SIEGFRIED BERGELT (CHEMNITZ)

Als kleine Ergénzung zu dem
schonen Artikel Uber die BR 84
im Erzgebirge habeich nochmal
recherchiert und kann mitteilen,
dass der zweigleisige Ausbau
zwischen Schwarzenberg und
Johanngeorgenstadt nach ei-
nem mir vorliegenden Berich-
tigungsblatt zum Buchfahrplan
14b der RBD Dresden zum 25.
Juli 1949 abgeschlossen war.

ANDREAS RASEMANM (FREIBERG/SA.)

6 BAHNEpoche - Winter 2019

Wie nach jedem Erscheinen
der BAHNEpoche habe ich mit
Interesse und Begeisterung die
Artikel gelesen. Dass der Bal-
kan eine unruhige Gegend war
ist bekannt. Aber ein Frontver-
lauf vom September 2018 auf
der Albanienkarte hat mich
dann doch Uberrascht. Ja der
Druckfehler-Teufel lauert eben
Uberall. Uwe Duncker (HAMBURG)
Vor Kurzem bin ich eher zufél-
lig beim Stébern in der Bahn-
hofsbuchhandlung (die ein
fester Bestandteil in meinem
Berufsalltag a's Lokfuhrer ist)
auf euer wirklich feines Maga-
zin gestol3en und mochte mich
nur auf die Schnelle fir eure
tolle Arbeit bedanken.

Die Artikel sind fundiert, un-
terhaltsam und schaffen es nur
allzu oft, Geschichte lebendig
werden zu lassen. Die Mo-
mentaufnahmen sowie auch
die hochklassigen Fotografien
machen die Symbiose aus Bild
und Text perfekt. Kurzum: Ich
habe wirklich lang nach einem
Eisenbahnmagazin  gesucht,
welches eine Briicke zwischen
Zeitgeschichte, Technik und
Unterhaltung schlégt und die
benannten Themenfelder so

kurzweilig umsetzt.
PHiLLIP JOHANNES WATZKE

(HEILIGENGRABE)
Ihr Nah dran-Bericht ,Die Sa-
che mit Jimmo oder der Genul?
einer Zigarette" ist genia ge-
schrieben. Eine Passage gefdllt
mir extrem gut: ,,\Was man hier

oben alles erlebt hat, das kann
dir keiner mehr nehmen®. Das
sorgt immer noch fir Ganse-
haut bei mir! Leider war der
Bericht viel zu schnell gelesen,
es hétte immer so weiter gehen
konnen. Ich habedie 18 201 a's
Lotse ja selber begleitet und es
ist wirklich so: Jede einzelne
Fahrt war einzigartig und hin
und wieder aufregend, aber
ega was kam, es war immer
eine gleichbleibende Ruhe und
Gelassenheit auf dem Fihrer-
stand. JeNs Poser (LEIPZIG)
Gestern kam die neue
BAHNEpoche, wie gewohnt
mit viel lesenswertem Inhalt.
Der Beitrag Uber ein rundum
geplantes Dampfzugfoto (S.
10/11) hat mich zum Nach-
denken angeregt. Das Bild ist
tatschlich ein klasse Foto,
wunderschon in Szene gesetzt.
Aber nicht immer kommt ein
gelungenes Foto erst dann zu-
stande, wenn vorher moglichst
viel geplant ist. Ich habe das
selber voriges Jahr erlebt beim
Plandampf im Oktober auf der
Strecke Meiningen — Eisenach.
Am 27.10.2017 stand ich an der
nordlichen Ausfahrt des Bahn-
hofs Walldorf und wartete auf
die52 8079, dienach einer Zug-

BERND ARNAL (BAYREUTH)

kreuzung ihren 1200 Tonnen
Kieszug nach Eisenach wieder
in Fahrt bringen sollte. Der
dunkle Himmel im Hintergrund
versprach eine Vorbeifahrt der
Lok im stromenden Regen, aber
im letzten Augenblick kommt
dann — vollig unerwartet — von
der Seite die Sonne durch und
ermoglicht damit ein Bild, das
man nur durch Zufal so hinbe-
kommt. So kann es einem auch

pass eren... HaNs vaN PoLL
(MIDDELBURG/NIEDERLANDE)

Nachdem ich mir immer Zeit
nehme um ihre Hefte genau
zu lesen, bin ich erst jetzt zum
Frihjahrheft 2018 gekommen.
Der hochinteressante Artikel
Uber Karl-Otto Petersen ab
Seite 30 zeigt auf S. 37 einen
Triebwagen, den sie der Oster-
reichischen Reihe VT 63 zuord-
nen. Vermutlich ist ihnen nicht
bekannt, dass die BBO 4 Stiick,
die PKP dlerdings 6 Stiick die-
ses Triebwagens bei Daimler
bestellt hatte. Bei der PKP war
der Triebwagen unter den Num-
mern SAx 90081-85 eingereiht
und unter dem Namen ,Lux
Torpeda’ bekannt. Die Triebwa-
gen waren baugleich mit denen
der BBO, daher ist anzunehmen,
dass es sich beim Tw auf dem
Foto nicht um einen
ehemals Osterreichi-
schen, sondern einen
ehemals polnischen
Triebwagen handelt.
LupwiG ZwicKL
(TADTEN/OSTERREICH)



Sie hatten in Threr Sommer-
ausgabe 2018 um Rickmel-
dungen zum Thema Schal-
schutz gebeten: Nun, esist ein
Thema der (ibelsten Sorte. Als
vor einigen Jahren die Ulmer
Eisenbahn-Briicke mit ihrem
weitaus bekannten ,,schons-
ten Eisenbahn-Ausblick Siid-
deutschlands auf Donau und
Munster* derart verschandelt
wurde, habe ich seinerzeit die
Burgermeister beider betrof-
fenen Stadte (UIm und Neu-
Ulm) angeschrieben — und
von beiden eine interessante
Antwort erhaten. Die Stadte
hétten sich sogar dagegen ge-
wehrt und keine Chance, das
zu verhindern, weil die DB die
Wand unbedingt wollte. Die
Briicke war von 2- auf 4-glei-
sig erweitert worden. Die
Wande waren derart hoch, dass
man von den Zugen nur noch

das Schleifstiick sah. Und dass
sie dartber hinaus noch mit
Graffiti verschmiert wurden,
das habe ich der DB dann ir-
gendwie ,, gegbnnt”... Was mir
dann doch zum Jahreswechsel
2017/18 auffiel, war, dass man
die obere Hélfte der Ziige wie-
der sieht (siehe obiges Foto).
Hatte sich da etwa jemand der
Vernunft besonnen?

Fir die Briickensanierung
und -erweiterung hétte es
namlich eine ganz andere
Losung gegeben, so wie hier
im Berner Oberland an der
Aare-Bricke Uttigen. Un-
ter volliger Beibehaltung
der wundervollen Optik der
Stahl-Fachwerk-K onstruk-
tion stellte der Einbau eines
schallschluckenden Bodens,
auf dem die Gleiseliegen, den
Larm einfach ab. Geht doch!!

MarTHIAS BACHER (HUNIBACH/SCHWEIZ)

Das Portrét Uber Karl Otto Petersen (BAHNEpoche 26) habe

DAS MULTITALENT

DB-Baureihen

VADD ™ und VAD!

Vor 60 Jahren, 1958, wurde die erste V 100 an die Deutsche
Bundesbahn geliefert. Es folgten weitere 744 Exemplare,
die gemeinsam mit den Schienenbussen die Verdieselung

ich mit Interesse gelesen. Mein Vater war im Januar 1934 in
der Reichsbahngesellschaft angestellt worden, und wie die Er-
nennungsurkunde ausweist, musste man dort gerade mal ein
Jahr nach der Machtergreifung der Nazis den Ariernachweis
erbringen ... Auch
meinem Vater war
es gelungen, den
Eintritt  in die
NSDAP zu ver-
weigern  (Ende

Sie werden vom 15. Januar 1934an - vorbe= des Kr|eges war
haltlich des Nachweises der arischen Abstammung -  €f Mﬂ-or in der
in stets widerruflicher Weise als technischer qurma:ht: Indle
Reichsbahnaspirant - Dienstanfinger fir die Lauf= er in den dreif3-
ger Jahren wech-
selte). Er konnte
sich dabei auf ei-
nen Paragrafen,

der Nebenbahnen ermdglichten. Aber auch auf Hauptstre-
cken waren die V 100 haufig anzutreffen, meist mit leich-
ten Reisezligen.

Die neue, mit vielen bislang unveréffentlichten Fotos be-
bilderte Special-Ausgabe der Eisenbahn-Journal-Redaktion
informiert umfassend (iber Technik und Einsatz. Dem Uber-
leben im In- und Ausland gewidmete Kapitel sowie die Ver-
bleibsstatistik der verkauften Loks zeigen auf, wo es die
.V 100 DB” noch heute gibt.

92 Seiten im DIN-A4-Format,
Klammerbindung,
ca. 140 Abbildungen

bahn des maschinentechnischen Assistentendien=
stes - unter Berufung in das Reichsbahnbeamtenver=
héltnis angestellt und zur Ableistung des vorge=

schriebenen zweljihrigen Vorbereitungsdienstes zu=
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ZEITMASCHINE

Berliner S-Bahn in den fiinfziger Jahren

Bahniibergang mal anders

er Blick auseinem S-Bahn-Fuhrerstand fallt auf
einen Bahniubergang, der bei gedffneten Schran-
ken von Pkws Uberquert wird, wahrend der Zug
wartet. Ein Bericht Uber Nichtalltagliches vom
Berliner S-Bahn-Betrieb in den fiinfziger Jahren.

Mit dem Begriff ,, Berliner S-Bahn“ wurdein den fri-
hen dreif3iger Jahren das seinerzeit modernste Nahver-
kehrsmittel Europas in Verbindung gebracht. Dies gilt
bisin die aktuelle Erinnerung fort. Fir den Streckenbe-
reich der Stadt- und Ringbahn war das sicher richtig, fur
die meisten Vorortstrecken jedoch nicht. Verschiedene
Abschnitte, auf denen heute dierot-gelben Gleichstrom-
Zugerollen, hatten bis Anfang der flinfziger Jahre noch
Dampfbetrieb, und wichtige Landstral3en wurden mit-
tels niveaugleicher Bahniibergange gequert.

Als damals einige Streckenabschnitte auf Gleich-
strombetrieb umgestellt wurden, beschrankte sich die-
se Elektrifizierung auch nur auf das Notwendigste: den
Bau der Stromschienenanlage und sonstige Stromver-
sorgung. Die Ubrige Infrastruktur blieb im Prinzip un-
veréndert. Inshesondere waren auf den Auffenstrecken
die Bahnubergénge weiterhin vorhanden.

So war esauch im Vorfeld des seit dem 1. Mai 1951
an die Stromschiene angeschlossenen Endbahnho-
fes Konigs Wusterhausen stidostlich von Berlin (sie-
he Foto in BAHNEpoche 25, S. 58). VVon den nur drei
Bahnsteiggleisen musste sich die S-Bahn mit einem
begniigen. Zudem war wegen nachkriegsbedingter De-
montagen die S-Bahnstrecke nur eingleisig. Die Kreu-
zung des ankommenden mit dem abfahrenden Zug
war Ende der flinfziger Jahre deshalb folgendermalien
geregelt: Der in Konigs Wusterhausen abfahrende Zug
verlield den Bahnsteig, um gut 500 Meter spéter auf ei-
nem Kreuzungsgleis im Bahnhofsvorfeld die Einfahrt
des aus Berlin ankommenden Zuges abzuwarten. Die-
ser fuhr bis zum Bahnsteig durch und hielt dort. Jetzt,
nach Freisein des Streckengleises, fuhr der erste Zug
nach Berlin ab.

Betriebliche UnregelméRigkeiten konnten dieses
System schnell durcheinander bringen, sodass dem aus
Berlin ankommenden Zug die Einfahrt in den Bahn-
hof versperrt war. Nun befand sich vor dem Bahnhof
K 6nigs Wusterhausen ein Bahniibergang, das Einfahr-
signal jedoch rund 30 Meter dahinter. Kam jetzt eine S-
Bahn vor dem Halt zeigenden Einfahrsignal zum Ste-
hen, dann blockierte diese den Ubergang solange, bis
das Signal frei war. Das war an dieser Stelle besonders
problematisch, weil sich wenige hundert Meter entfernt
ein Krankenhaus und eine Feuerwache befanden, deren
Rettungsfahrzeuge im Einsatzfall behindert wurden.

Deshalb wurden fir diesen Ubergang Regelungen
eingefihrt, die nicht nur heutzutage, sondern auch
schon in der spidten DDR undenkbar sind und waren:
Wenn vorhersehbar war, dass die Einfahrt in den Bahn-
hof bei Ankunft des Zuges nicht frel sein wirde, dann
wurde dies dem Triebfahrzeugfthrer vorher angekiin-
digt, damit er seinen Zug nicht erst vor dem Signal,
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BU Kw geschlossen: Der S-Bahnzug ist am Bahniibergang zum Stehen gekom-
men. Die Schranken sind noch geschlossen, es ist hei im Sommer 1959 und ein Horch
830 aus der Vorkriegszeit mit seinem 75 PS-Achtzylinder wartet. Der Blick auf die
Strecke zeigt ganz rechts am Bildrand das Einfahrsignal B in ca. 30 Meter Entfernung.

| | _

BU Kw offen: Der StraRenverkehr — vorneweg ein IFA F9/EMW 309 (28-30 PS), ge-
folgt von einem AWZ P70 (22 PS) — kann ungehindert passieren. Rettungsfahrzeuge
einer nahen Feuerwache (hinter den Baumen am rechten Bildrand) hatten freie Fahrt.
Wie die S-Bahn war damals auch die Fernstrecke infolge Demontage nur eingleisig.

Ohne BU Kw: Im Jahre 2002 ist der Bahniibergang durch die StraRenbriicke im
Hintergrund ersetzt und die Fernbahn hat ihr zweites Gleis zuriickerhalten.
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sondern bereits vor dem Bahnibergang
anhielt. So konnte der Schrankenwaérter die
Uberfahrt wieder freigeben, nachdem der
Zug zum Stillstand gekommen war.

Zu diesen Bildern: Die historischen Fo-
tos aus dem Jahr 1959 sind seltene Doku-
mente betrieblichen Alltags aus der Fihrer-
standsperspektive eines S-Bahnzuges. Das
kleine Bild zeigt den haltenden Zug vor der
noch geschlossenen Schranke. Ganz rechts
am Bildrand ist das Einfahrsignal des
Bahnhofs Konigs Wusterhausen zu erken-
nen. Das groRe Foto zeigt den Ubergang
bei nun offener Schranke und verschiedene
Fahrzeuge, dieihn Uberqueren.

Der Fotograf Ekkehard Enseleit war
damals Student des Eisenbahnsignal- und
Fernmeldewesens und steuerte in seiner
Freizeit S-Bahnziige, die vom Betriebswerk

FOTOS: EKKEHARD ENSELEIT (2), MANUAEL JACOB (LINKS UNTEN), SLG. ANDREAS STANGE (NACHKOLORIERT, RECHTS OBEN); PLAN SLG. MANUEL JACOB

Griinau eingesetzt wurden. Zu diesem un-
gewohnlichen Nebenberuf kam es, weil fur
Studenten ein Betriebspraktikum vorgese-
hen war. Da Enseleit sich seit Kindestagen
fur die Eisenbahn interessierte, wagte er bel
der Verwaltung der S-Bahn eine Anfrage
nach einer Ausbildung zum Triebfahrzeug-
fuhrer. Rbd-Vizeprésident Kittlaus war nicht
nur hilfsbereit, sondern wird angesichts des
chronischen Arbeitskréftemangels in der
DDR auch hdchst willkommenes Mitarbei-
terpotenzial erkannt haben. So veranlasste er
eine Blitzausbildung, die der junge Student
mit Bravour bestand. In einer Beurteilung
lobte der Leiter des Bw Griinau 1960, dass
Ensdleit stattliche 150 Einsatztage geleistet
habe. Nebeneffekt fir ihn war, dass er Si-
gnalanlagen, die er spéter selbst einmal be-
arbeiten sollte, hier im praktischen Betrieb

Konigs Wusterhausen in den
Jahren vor dem Mauerbau von 1961.
Ein Vollzug nach Falkensee steht zur

A<= Abfahrt bereit. Triebwagen-Schaffnerin

und -Fiihrer unterhalten sich noch kurz.

Gleisplan, Stand Dezember
1961: Der Bahniibergang befindet
sich auBerhalb des Plans am linken
Bildrand vor dem Signal B. Die Ziige
nach Berlin fahren vom Gleis 2 iiber
Gleis 40, warten dort auf den Zug
aus der Stadt und setzen ihre Fahrt
dann fort, wahrend der Berliner Zug
ohne Halt bis zum Gleis 2 vorfahrt.

erleben konnte. So ist es kein Wunder, dass
er irgendwann auch mal einen Fotoapparat
mitnahm, um unter anderem die Signalanla-
gen aus dem Zug zu fotografieren.

An jenem Tag war es eine Bahn der da-
maligen Zuggruppe H, die in Kénigs Wus-
terhausen startete, danach durch Ost- und
West-Berlin bis nach Falkensee jenseits der
Stadtgrenze hinter Spandau fuhr und somit
wieder in der DDR endete. Mehr Grenz-
Uberschreitung war damals nicht moglich
und auch das war mit dem Mauerbau am
13. August 1961 fiur lange Zeit beendet.

Wie es rund 40 Jahre spéter, im Jahre
2002 dort aussah, zeigt das Farbfoto. Der
Bahnibergang ist —wieviele andere auch —
schon lange beseitigt und durch eine Stra-
Zenbriicke ersetzt worden. Heuteist esdort
auch nicht ansehnlicher. MANUEL JACOB
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